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Proponowano juz, azeby belki tadownicze, tj.
belki do podnoszenia ciezaréw na statkach by-
ty . zaopatrzone w dwa ciegna, ktérych punkty
potaczenia z masztem lezg w réznych ptaszezy-
znach statku, poprzecznej i podtuznej. Dzigki
temu osigga sie mozliwos¢ prostszej obstugi
belki tadowniczej, gdyz moze byé ona wychy-
lana tam i z powrotem tylko przéz manipulo-
wanie jednego z ciggien z luki lub rampy 1a-
downiczej. Osigga sig¢ to najlepiej w ten spo-
s6b, ze maszt, belka ladownicza itd., sa zao-
patrzone w wysiegnik, skierowany wzdluz stat-
ku, podtirzymujacy urzgdzenie krazkéw pro-
wadniczych blokéw dla jednego z cigegien w ten
spos6b, ze miejsce polaczenia tego ciegna z ma-
sztem znajduje sie w innej plaszczyzinie po-
przecznej statku, niz miejsce polgczenia drugiego
ciegna z belkg tadownicza, znajdujacay sie z bo-
ku masztu.

Wynalazek ma na celu dalsze rozwiniecie oma-
wianego urzadzenia i w istocie swej polega na
tym, ze wysiegnik jest odchylany w plaszczyZnie
pionowej. Dzigki temu uzyskuje sie wigksze
mozliwos$ci uruchomienia belki tadowniczej, gdyz
wtedy posiada ona wigkszg ruchliwos¢ w pta-
szczyznie pionowej tak, iz hak ladowniczy zwi-
sajacy z gérnego konca belki tadowniczej moze
by¢ ustawiony w dowolne potozenie wewnatrz
wiekszego obszaru niz dotychczas, tylko przez
nawiniecie lub odwiniecie jednego ciegna.

Wynalazek uwidoczniony jest schematycznie
na rysunku w przykladzie wykonania urzadze-
nia. Fig. 1 przedstawia widok masztu dwunoz-
nego w kierunku podiuznym statku, fig. 2 —
gérnag cze$¢ masztu w kierunku poprzecznym
statku, a fig. 3 — widok z gory -masztu we-
diug fig. 1.

Na fig. 1 przédstawiono maszt dwunozny
z nachylonymi wspornikami 1. W miejscu ich



polaczenia ‘u géry s3 umocowane ‘dwa wysie-

‘gniki poprzeczne 2, ktére na swych swobodnych

koficach sg zaopatrzone w urzgdzenie, (nie
przedstawione szczegélowo na rysunku), zaopa-
trzone w krazki prowadnicze (bloki) do ciggna,
zbiegajace w do6t do zakleszezonych szczek ha-
mulcowych na poktladzie.

_ Wedlug fig. 2 i 3 maszt jest zaopatrzony
oprocz tego w dwa, wybiegajace w kierunkach
przeciwnych wysiegniki podituine 3, odchylane
w kierunku pionowym na poziomych osiach 4
znajdujgcych sie na maszcie. Wysiegniki 3 sa
przedstawione w swym dolnym poziomym skraj-
nym potozeniu (fig. 2), w ktérym, sie opiera-
ja na dolnej czeSci wystepéw podpoérkowych.

Na koncu kazdego wysiegnika 3 sg umiesz-

' ‘czone dwa krazki prowadnicze 5 i 6. Krazek

prowadniczy 5 jest osadzony w obrotowym
wsporniku 7, ktérego wat obrotowy w ksztalcie
rury jest potozony prostopadle do osi krazka
prowadnicZego 6. W poblizu za§ osi wahliwej
4 znajduje sie dalszy krazek prowadniczy 8.

W dolnej czesci masztu w Srodku statku jest
osadzona przegubowo belka ladownicza 9.

Na gérnym koncu belki ladowniczej 9 sg
umocowane dwa ciegna 10 i 11. Przyjmuje sie,
Ze ciegno 10. posiada dlugo$é niezmienna, gdyz

- jest zakleszczone w szczece hamulcowej, znaj-

dujacej sie na pokladzie. Drugie ciegno 11 bieg-

‘nie przez krazek prowadniczy.5 oraz wal, na

ktérym sie obraca wspornik 7, kierowany przez
ciegno i krazki prowadnicze 6 i 8 do diwigar-
ki, znajdujgcej sie na pokladzie, najlepiej
w poblizu masztu.

Za pomocag wydluzania sie ciegna 11 belka

tadownicza 9 moze sie wychylaé o wiecej niz-

90° ponad bok okretu. Gdy natomiast ciegno
zostaje zwijane przez diwigarke, to belka la-
downicza przechyla si¢ ponad lukiem ladowni-
czym, dopoki nie ustawi sie w kierunku réw-
noleglym do podluznej osi statku. Gdy ciggno
11 zostanie zwinieta jeszcze wiecej, to belka la-
downicza zostaje ustawiona w kierunku zbli-
zonym do pionowego, przy czym wysiggnik 3
przechyla sie dokota swej osi. 4. Hak ladow-
niczy, zwisajacy z belki ladowniczej, porusza
sie przy tym w kierunku podiuznym okretu
w otworze ladowni. Dzieki przychylaniu wysie-
gnika 3 i episanego urzadzenia pozostatych cze-
§ci, naprezenia w belce ladowniczej i w cieg-
nach, przy prostowaniu nie osiggaja wartosci
szkodliwych.

Gdy rbéwniez ciegno, umieszczone na lewym
koncu wysiegnika 2" (fig. 1) jest polaczone z bel-
kg 9, to belka moze by¢ przechylona w jed-
ng lub w drugg strone ze swego polozenia
S§rodkowego. W polozeniu $rodkowym, w kto-
rym belka wisi tylko na ciegnie 11 i jest
wzniesiona stosunkowo wysoko, jedno z dwdch
bocznych ciegien moze by¢ zakleszczone w swej
szczece hamulcowej, tak iz hak ladowniczy
przebiega pozgdany tor ruchu. Dla ulatwienia
obstugi mozna na bocznych ciegnach umieScié
znaki, ktére odpowiadaja, np. znakom umiesz-
czonym na lukach, tak iz przy zakleszczaniu
ciegna w miejscu .okreslonego znaku z gory
wiadomo, gdzie bedzie znajdowaé sie hak la-
downiczy, gdy ciegno boczne zostaje naprezo-
ne przy opuszczaniu belki przez przediuZenie
wsp6iciegna.

Wynalazek nie ogranicza sie do przykla-
du wykonania przedstawionego na rysunku
i oméwionego w opisie. Checac unikngé; .aby
ciegno bylo przeprowadzoneé w rézinych kie-
runkach na krazkach prowadniczych 5 i 6, moz-
na umie$ci¢ krazek prowadniczy 6 poza osig
obrotu wspornika 7, a ciegno moze przebiega¢
na przestrzeni okolo 270°C na krazku 6 w tym
samym kierunku, jak po krazku .5.

Wynalazek nadaje si¢ rowniez do zastosowa-
nia przy masztach tadowniczych umieszczonych
parami, jezeli to jest pozadane w zwigzku ze
srodkowa belka ladownicza do ciezkich tadun-
kow. Mozna przy tym zastosowaé wysiegnik
dzielony wzdluz plaszczyzny pionowej, przy
czym obydwie belki umieszczone parami moga
byé potaczone kazda z czeScig wysiegnika, a przy
ladowaniu i wyladowaniu 'mogg pracowaé na
obie" strony statku niezaleznie od siebie. Pod-
czas pracy belki ladowniczej - przy pod'goszeniu
ciezkich ladunk6w obydwie czeSci zostaja ze
sobg sprzezone. Za pomoca lin uruchamianych
recznie, mozna zakres pracy zwiekszyé poza
obszar haka ladowniczego, jaki osiaga sie¢ przy
uruchomieniu samego tylko ciegna.

Zastrzezenia patentowe

1. Maszt, zwlaszcza na statku, lub inny maszt,
zaopatrzony w wysiegnik, skierowany wzdtuz
statku i posiadajacy zesp6l krazkéw pro-
wédni‘czych (blokéw) do ciegna belki tadow-
niczej, znamienny tym, Ze wysiegnik posia-
da o§ wahliwg, na ktérej jest odchylany'
w plaszezyinie pionowej.



9. Maszt wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
zesp6t krazké6w prowadniczych (blokéw)
. sktada sie z dwoch krazkéw prowadniczych,
z ktérych jeden jest osadzony w obrotowym
wsporniku z osiag obrotu w ksztalcie rury
oraz prostopadily do osi drugiego krazka pro-
wadniczego, przy czym cze$¢ ciegna, bie-
‘gngca pomiedzy krazkami prowadniczymi,
przechodzi przez o§ obrotu.

. Maszt wedlug zastrz. 2, znamienny tym, ze
geometryczna o§ obrotu wspornika jest

w przyblizeniu styczna do obwodu obu

krazk6éw prowadniczych.

4. Maszt wedlug zastrz. i—3, znamienny tym,

ze wysiegnik w poblizu masztu posiada in-
ny krazek prowadniczy, z ktérego biegnie
ciegno w dét do diwigarki, ustawmneJ naj-
lepiej na poktadzie.

. Maszt wedtug zastrz. 1—4, znamienny tym,

ze posiada urzadzenie do' ograniczania dol-
nego potozenia wysiegnika.

Alf Eskil Hallén
Zastepca: mgr Jézef Kaminski,
rzecznik patentowy
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