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64 Mobilkran.

@ Fig. 1 zeigt einen anndhernd voll aufgeriisteten Mobil-

kran, der im wesentlichen aus einem Kranfahrzeug
(11), einem auf diesem um eine vertikale Achse drehbar
gelagerten Oberwagen (48), einer auf letzterem befindli-
chen Kabine (47) zum Bedienen des Kranes, einem auf
dem Oberwagen (48) um eine horizontale Achse hoch-
wippbaren Basisausleger (50) sowie aus einem an dessen
Kopfteil befestigten Zusatzausieger (40) besteht. Am Ober-
wagen (48) ist dabei der wippbar angeordnete neuartige
Basisausleger (50) vorgesehen, der derart ausgbildet ist,
dass mit ihm selbstandig Kranarbeiten ausfiihrbar sind und
dass an dessen Kopfteil Anlenkmittel (33, 34) zum Befesti-
gen des Zusatzauslegers (40) vorgesehen sind. Zudem er-
streckt sich dieser Basisausieger (50) anndhernd (iber die
gesamte Lange des Krahnfahrzeuges (11). Damit kénnen
mit diesem Mobilkran schwerste Lasten und héchste Hiibe
bei sehr universellem Gebrauch desselben erzielt werden.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Mobilkran, bestehend
aus einem Kranfahrzeug, einem auf diesem drehbar
gelagerten Oberwagen sowie aus einem mit letzte-
rem verbindbaren Ausleger.

Einem solchen Mobilkran sind grundsétziich
Grenzen in bezug auf dessen Dimensionen und da-
mit beziglich den mdglichen Lastmomenten und
Hubhdhen der Lasten gesetzt. Er darf im allgemei-
nen nicht hdher als 4 m, nicht breiter als 3 m und
dessen Lénge ist im allgemeinen auf 7 bis 8 Ach-
sen beschréankt. Beim heutigen modernen Strassen-
bau mit Kreisverkehr und anderen Verengungen ist
es vorteilhaft, wenn der Mobilkran eher nicht mit
den maximal méglichen Dimensionen konstruiert ist,
damit er wendig ist und sich auch in dichtbewohn-
ten Gebieten problemlos vorwartsbewegen ldsst.
Auch von seinem Gesamtgewicht mit maximalen
Achslasten von 12 Tonnen sind Limiten vorgege-
ben, die nicht lberschritten werden diirfen. Auf der
anderen Seite sollten mit diesen Mobilkranen immer
grossere Lasten und standig héhere Hube erzielt
werden. Man ist daher dazu Ubergegangen, Mobil-
krdne mit separaten Auslegern zu versehen, bei de-
nen der Ausleger beispielsweise auf einem Sattel-
schlepper oder einem speziell konzipierten Trans-
portfahrzeug mitgefihrt wird. Damit kénnen diese
Ausleger mit noch grisseren Dimensionen gebaut
sein als solche, die direkt auf dem Mobilkran ange-
ordnet sind.

Ein bekannter Mobilkran nach der DE-A1
3 139 596 weist im wesentlichen ein Kranfahrgestell
einen auf einer Drehverbindung angebrachten Kran-
oberwagen sowie einen separaten Teleskopausie-
ger auf. Bei der Montage von letzterem auf den
Kranoberwagen miissen zuerst das Kranfahrzeug
und ein Ausleger-Transporter riickwérts aneinander-
gekoppelt werden, womit sich eine rdumlich be-
schréankte Montierbarkeit des Auslegers ergibt, denn
die Platzverhiltnisse lassen es nicht immer zu,
dass zwei so extrem lange Fahrzeuge hintereinan-
der gestellt werden kdnnen. Durch Austeleskopieren
des separaten Auslegers wird dieser {iber eine
hochwippbare Gleitbahn in den Kranoberwagen ein-
geschoben. Nach automatischer Verbolzung einer-
seits und Losldsung eines Wippzylinders anderer-
seits kann bei abgestlitztem Kran der Ausleger
hochgehoben werden. Das Gegengewicht kann so-
dann vom Kran selbst iiber dem Motor des Fahrge-
stelis abgelegt werden. Durch Umschwenken des
Kranoberwagens befindet sich dieser Mobilkran da-
mit im eigentlichen Betriebszustand. Mit ihm kénnen
zwar hohe Tragkréfte und sehr grosse Auslegerlan-
gen erzielt werden, nachteilig hierbei ist jedoch,
dass die Aufriistung respektive Montage desselben
— wie oben ausflhrlich erldutert ist — sehr aufwen-
dig und damit zu zeitintensiv und daher nicht mehr
wirtschaftlich ist. Zudem muss der Ausleger auf ei-
nem speziell konzipierten Transporter geladen sein
und fur die Abstiitzung des Kranfahrzeuges ein
Hilfskran vorgesehen sein, der die zum Unterlegen
verwendeten massiven und schweren Platten neben
das Kranfahrzeug legt. Damit ergeben sich hohe
Anschaffungs- und folglich hohe Betriebskosten die-
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ses Systems. Ein weiterer Nachteil bei diesem Mo-
bilkran besteht darin, dass dieser nur fiir einen hy-
draulischen Ausleger funktionsfdhig ist. Dies
schrénkt das Anwendungsgebiet desselben erheb-
lich ein.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht
demgegenliber darin, einen gattungsgemassen Mo-
bilkran derart weiterzubilden, dass mit ihm bei ein-
fachster und schnellster Montage héchste Tragla-
sten und maximale Auslegerlangen erzielbar sind
und/oder dass er eine universelle Verwendung er-
laubt.

Die Aufgabe ist erfindungsgemass dadurch ge-
I6st, dass am Oberwagen ein wippbar angeordneter
Basisausleger vorgesehen ist, der derart ausgebil-
det ist, dass mit ihm selbstandig Kranarbeiten aus-
flhrbar sind und dass an dessen Kopfteil Anlenk-
mittel zum Befestigen eines Zusatzauslegers vorge-
sehen sind.

Mit dem erfindungsgeméssen Mobilkran ergibt
sich der grosse Vorteil, als einerseits mit dem auf
dem Oberwagen fest montierten Basisausleger
praktisch ohne Montagearbeiten oder Unterstiitzung
von Hilfskrdnen oder dergleichen Kranarbeiten aus-
geflihrt werden kénnen, sei es in bezug auf das
Heben von kleineren Lasten oder sei es zum Aufrii-
sten des Mobilkranes, wie das Auftirmen des Bal-
lastes und natiirlich auch zum Anbringen des sepa-
raten Auslegers. Andererseits lassen sich mit dem
voll ausgeriisteten Mobilkran héchstmdgliche Lasten
auf Maximalhdhen heben oder senken, wahrend die
Abmessungen des Kranes ansich gegeniber all
den bekannten fur héchste Lasten konzipierte Auto-
krénen kleiner gehalten werden kénnen. Werden je-
doch die vom Strassengesetz vorgegebenen Maxi-
malabmessungen fur einen erfindungsgeméssen
Mobilkran ausgenltzt, so kénnen mit diesem Last-
momente und Hibe erzielt werden, welche die Lei-
stungen derjenigen des Standes der Technik um ei-
niges Ubertreffen, denn mit einer maximal dimensio-
nierten Konstruktion des Basisauslegers und des
separaten Auslegers lassen sich absolute Spitzen-
leistungen erzielen. Zudem ergibt sich mit diesem
Mobilkran nach der Erfindung eine gegeniiber be-
stehenden Krénen nie erreichte universelle Ge-
brauchsméglichkeit. Dies zeigt sich insbesondere
dadurch, als er sowohl fiir kleinere wie eben auch
fir grosste Lasten ohne allzu aufwendige Montagen
absolut wirtschaftlich einsetzbar ist.

Der Basisausleger erstreckt sich dabei von Vor-
teil Uber die gesamte Linge des Kranfahrzeuges
und zudem soll er mit seinem Kopfteil in jeder
Drehstellung des Oberwagens iber das Kranfahr-
zeug hinausragen. Dadurch sind die Voraussetzun-
gen fiir ein selbstandiges Arbeiten des Basisausle-
gers optimal gegeben und ausserdem kann mit die-
ser Dimensionierung des Basisauslegers der
separate Ausleger sehr einfach und schnell montiert
werden.

Fur die obgenannten Kranarbeiten mit dem Ba-
sisausleger weist dieser in seinem vorderen Endbe-
reich mindestens eine drehbar gelagerte Rolle fir
eine Seilfihrung zur Aufnahme eines Kranhakens
auf oder aber es ist an seiner Vorderseite ein fiir
einen Maxilift einsetzbarer Abspannbock schwenk-
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bar angeordnet, welcher in einer Stellung positio-
nierbar ist, in der er einen verlangernden Arm fir
den Basisausieger bildet und an dessen Spitze
mindestens eine Rolle fiir eine Seilfihrung zur Auf-
nahme eines Kranhakens und damit zum Ausfiihren
von Kranarbeiten vorgesehen ist.

Im weiteren soll der Basisausleger zu dem Kran-
fahrzeug um einen zur horizontalen Ebene leicht
negativen Winkel vorzugsweise bis zu 15, wippbar
sein. Dadurch kann der beispielsweise auf einem
Sattelschlepper herangefiihrte separate Ausleger di-
rekt an den Kopfteil des Basisauslegers befestigt
werden.

Der Basisausleger besteht vorteilhaft aus einer
Gitterkonstruktion, wodurch einerseits der Mobilkran
seinesgleichen leichter wird und andererseits das
Kranfahrzeug massiver gebaut sein kann. Wenig-
stens ein diesen Basisausleger schwenkender
Wippzylinder ist mit seinem einen Ende am Ober-
wagen und mit seinem anderen Ende innerhalb des
Basisauslegers gehalten. Dadurch kann der Basis-
ausleger wiederum um einen leicht negativen Win-
kel gegeniiber der Horizontalen geschwenkt und die
Montage mit dem Zusatzausleger erleichtert wer-
den.

Weitere Vorteile und Ausfihrungsbeispiele der
Erfindung sind nachfolgend anhand der Zeichnung
ndher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines er-
findungsgeméssen Mobilkranes mit einem an ihm
montierten separaten Teleskopausieger,

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des einen
Abspannbock aufweisenden Mobilkranes nach
Fig. 1, bei dem mit dem Abspannbock Kranarbeiten
ausgeflihrt werden,

Fig. 3 eine Seitenansicht eines schematisch dar-
gesteliten Mobilkranes in der Grundausriistung und

Fig. 4 eine Seitenansicht einer anderen Variante
eines prinziphaft gezeigten Mobilkranes nach der
Erfindung.

Fig. 1 zeigt einen anndhernd voll aufgeriisteten,
in der Ausgangsstellung befindlichen Mobilkran, der
im wesentlichen aus einem Kranfahrzeug 11, einem
auf diesem um eine vertikale Achse drehbar gela-
gerten Oberwagen 48, einer auf letzterem befindli-
chen Kabine 47 zum Bedienen des Kranes, einem
auf dem Oberwagen 48 um eine horizontale Achse
hochwippbaren Basisausleger 50 sowie aus einem
an dessen Kopfteil befestigten Zusatzausleger 40
besteht. Ein oder vorzugsweise zwei parallel wir-
kende Wippzylinder 51 sind mit dem einen Ende
am Oberwagen 48 und mit dem anderen Ende in-
nerhalb des Basisauslegers 50 gelenkig gelagert,
mit dem oder mit diesen letzterer nach oben oder
unten geschwenkt werden kann. In dem gezeigten
Beispiel ist hinten am Oberwagen 48 zudem ein als
Gegengewicht dienender Ballasttréger 52 mit darauf
gestapelten Ballastplatien 53 angehéangt. Das Kran-
fahrzeug 11 hat vorne eine Fahrerkabine 55, sieben
Radachsen 38 und eine sogenannte Sternabstit-
zung 56, welche sich beidseitig aus zwei zur Dreh-
achse des Oberwagens 48 einzeln ausklappbaren
Stitzbeinen 44 zusammensetzt. Dargestellt sind
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diese in ausgeklapptem Zustand, in dem der Mobil-
kran mit seinen Radern vom Boden abgehoben und
damit in der Stellung zum Ausfiihren von Kranarbei-
ten aufgeristet ist. Dieses beschriebene Kranfahr-
zeug 11 besteht an sich aus bekannten Elementen
und ist daher nicht in jedem Detail genau darge-
stellt und umschrieben.

Der Mobilkran weist aber gegentber all den be-
kannten einen neuartigen Basisausleger 50 auf, der
sich durch folgende Merkmale kennzeichnet: Allen
voran ist dieser Basisausleger 50 derart ausgebil-
det, dass mit ihm bereits selbstdndig Kranarbeiten
ausgefiint werden koénnen und dass an seinem
Kopfteil zudem Anlenkmittel 33 und 34 zum Befesti-
gen des Zusatzauslegers 40 vorgesehen sind. Letz-
terer ist mit bedeutend grésseren Dimensionen kon-
struiert als ein solcher, der direkt auf dem Oberwa-
gen angeordnet ist, bei dem die Gesamthéhe und
Breite des Mobilkranes nicht lberschritten werden
diirfen und auch dessen Gesamtgewicht beschrénkt
ist. Dadurch ergibt sich bei dem Mobilkran nach
vorliegender Erfindung ein grosses Plus, als mit
dem gegeniiber einem direkt auf dem Mobilkran
plazierten Ausleger bedeutend grOssere separate
Teleskopausleger 40 zusammen mit dem mit maxi-
malen Abmessungen versehenen Basisausleger 50
absolute Spitzenlasten und Hibe erzielbar sind. Da-
durch, dass der Basisausleger 50 aus einer Gitter-
konstruktion besteht, kann uberdies das Gesamtge-
wicht dieses Mobilkranes reduziert und dabei das
Kranfahrzeug 11 und der Oberwagen 48 massiver
gebaut sein. Zur Erzielung von Maximalabmessun-
gen des Basisauslegers 50 erstreckt sich dieser an-
nidhernd Uber die gesamte L&nge des Krahnfahr-
zeuges 11 und zudem ist dessen Anlenkung am
Oberwagen 48 méglichst im Endbereich des Krahn-
fahrzeuges 11 vorgesehen. Im separaten Teleskop-
ausleger 40 ist ferner eine Hauptwinde 42 integriert,
welche dadurch zu dessen schneller Montage bei-
tragt. An den vier Ecken des Basisauslegers 50
verteilte Bolzenverriegelungen dienen als Anlenk-
mittel 33 und 34 fir den Teleskopausleger 40. Die-
se sind selbstverstédndlich hydraulisch und von der
Kabine aus betatigbar und es kdnnten auch sechs
oder noch mehr solcher Anlenkmittel vorgesehen
sein. Im Ubrigen ist noch dargestellt, wie das Kran-
fahrzeug 11 mit ihren Abstiitzbeinen 44 der
Sternabstiitzung auf den Geldndeboden gelegte Ab-
stitzunterlagen 45 steht. Die Stiitzbeine 44 kénnen
horizontal ausgezogen und somit je nach Geldnde
in ihrer Lénge eingestellt werden.

Der Mobilkran geméass Fig. 2 entspricht dem
nach Fig. 1, der Zusatzausleger 40 ist aber nicht
montiert. Auf der oberen Vorderseite des Basisaus-
legers 50 ist ein fir einen Maxilift vorgesehener Ab-
spannbock 30 um eine vertikale Ebene schwenkbar
gelagert und dient zusétzlich zum Ausfiihren von
Kranarbeiten mit nur dem Basisausleger 50. Dieser
Abspannbock 30 ist darauf fest oder aber demon-
tierbar mittels einer Achse 31 gehalten und von ei-
nem Stiitzelement 32 anndhernd parallel und als
verlangerter Arm zum Basisausleger 50 positioniert.
Wiederum ist ein nicht niher gezeigtes Seil ausge-
hend von einer Winde 49 im Basisausleger 50 zu
einer an der Spitze des Abspannbockes 30 drehba-
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ren Rolle 34 geflihrt und hélt dort einen Kranhaken
35. Mit dieser Ausflhrung ergibt sich der Vorteil,
als damit kleinere Lasten beférdert werden kénnen.
Dies erhdht grundsatzlich die Flexibilitit des Mobil-
kranes, sei es zum Aufriisten desselben oder zum
Beférdern kleinerer Lasten.

Das Aufriisten des Mobilkranes geschieht so, als
zuerst mittels dem an den Basisausleger 50 mon-
tierbaren Stiitzelement 32 der Abspannbock 30 in
der als verldngernden Arm vorgesehene Position
abgestitzt wird, dann die Seilfiihrung und der Kran-
haken 35 in Betriebsposition gebracht werden. Der
Abspannbock 30 kann dabei mittels eines im Basis-
ausleger 50 enthaltenden Wippzylinders oder einem
andersartigen Antrieb um die Achse 31 in die ge-
nannte Position gedreht werden. Nachher wird der
Basisausleger 50 hochgeschwenkt und durch die-
sen der auf einem separaten Lastwagen herange-
fihrte Ballast 52, 53 vorne auf dem Kranfahrzeug
11 abgestellt, so dass dieser Ballast hinten am
Oberwagen 48 angehingt werden kann, wobei letz-
terer zu diesem Zwecke gegeniber der in Fig. 2
dargestellten Lage um 180° gedreht wird. Folglich
werden die Abstitzunterlagen 45 vom Mobilkran
selbst an den jeweils erforderlichen Platz gelegt
und dann die Sternabstitzung 45 mittels Aus-
schwenken und Absenken der einzelnen Stiitzbeine
44 zum Tragen des Mobilkranes eingesetzt. Als
néchstes erfolgt dann das Verbinden des Zusatz-
auslegers 40 mit dem Basisausleger 50. Der auf
beispielsweise einem Sattelschlepper herangefiihrte
Teleskopausleger 40 kann entweder unmittelbar an
den Basisausleger 50 oder aber zuerst von letzte-
rem in eine definierte Montageposition angehoben
werden. Jedenfalls kann dieser erfindungsgemisse
Mobilkran sehr schnell und damit &usserst wirt-
schaftlich in die zum effektiven Arbeiten notwendige
Aufristposition bereitgestellt werden.

Der Ballast, der maximal bis zu 50 Tonnen wie-
gen kann, wird vom Ausleger 50 selbst normaler-
weise vorne auf das Krahnfahrzeug 11 in eine vor-
bestimmte Position aufgeladen. Bei dem Kranfahr-
zeug 11 mit Sternabstiitzung wire aber auch
denkbar, dass dieser Ballast statt auf das Kranfahr-
zeug 11 auf dessen Stltzbeine 44 aufballastiert
und er dann wie oben beschrieben auf der Rick-
seite des Oberwagens 48 angehingt wird. Der Bal-
last wirde dabei auf zwei vorteilhaft voll ausgezo-
genen Stiutzbeinen 44 abgestelit und er kénnte
dann entweder auf eine der beiden Kranseiten oder
aber auf den hinteren beiden Stiitzbeinen abgestellt
werden.

Der in Fig. 3 gezeigte Mobilkran besteht im we-
sentlichen aus einem Kranfahrzeug 10, einem auf
diesem um eine vertikale Achse drehbar gelagerten
Oberwagen 12, einer auf letzterem befindlichen Ka-
bine 14 zum Bedienen des Kranes, einem auf dem
Oberwagen 12 um eine horizontale Achse hoch-
wippbaren Basisausleger 20 sowie aus einem oder
vorzugsweise zwei Wippzylindern 13, mit dem oder
mit diesen letzterer nach oben oder unten ge-
schwenkt werden kann. In dem gezeigten Beispiel
ist hinten am Oberwagen 12 wiederum ein als Ge-
gengewicht dienender Ballastirager 16 mit darauf-
gestapelten Ballastplatten 16 angehéngt. Das Kran-
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fahrzeug 10 hat vorne eine Fahrerkabine 17, sechs
Radachsen 19, und eine sogenannte Sternabstiit-
zung 15, welche sich beidseitig aus zwei zur Dreh-
achse des Oberwagens 12 symmetrischen und ein-
zeln ausklappbaren Abstitzbeinen zusammensetzt.
Dargestellt sind diese hier in eingeklapptem Zu-
stand, in dem mit dem Mobilkran herumgefahren
werden kann. Auch dieser beschriebene Mobilkran
besteht an sich aus bekannten Elementen und es
ist von ihm daher nicht jedes Detail genau darge-
stellt und umschrieben. Jedenfalls sind in ihm Hub-
winden 24 integriert, von denen aus ein Seil 25
Uber Rollen 26 an dessen vordere untere Seite ge-
flhrt ist und daran ein Kranhaken 27 zum Heben
und Senken von Lasten hangt. Der Basisausleger
20 ist dabei so dimensioniert und auf dem Oberwa-
gen 12 derart angeordnet, dass er mit seinem
Kopfteil in jeder Drehposition jeweils (iber das Kran-
fahrzeug 10 hinausragt und er damit mit dem Kran-
haken 27 neben dem Krahnfahrzeug 10 an beliebi-
ger Stelle befindliche Lasten aufnehmen kann. Zu-
dem erstreckt er sich anndhernd (iber die gesamte
Lénge des Kranfahrzeuges 10 und ist im Endbe-
reich von letzterem drehbar gelagert. Somit lassen
sich mit diesem erfindungsgeméssen Mobilkran be-
reits kleinere Kranarbeiten schnell und sinnvoll erle-
digen, die ansonsten mit einem kleiner dimensio-
nierten Mobilkran erledigt wiirden, und zum ande-
ren kann er sich selbst dhnlich wie bei dem nach
Fig. 1 in absolut kiirzester Zeit voll aufriisten, so
dass er in dem Zustand mit dem separaten Ausle-
ger absolute Schwerstlasten aufnehmen und Spit-
zenhiibe erzielen kann. Im Ubrigen sind an dem
Kopfteil des Basisauslegers 20 (iber dessen Hohe
drei paarweise verteilte Anlenkmittel 23 vorgesehen,
die ein Befestigen von separaten Auslegern mit ver-
schiedenen Dimensionen zulassen. Diese Merkmale
zusammen ergeben die erwéhnte einmalige Univer-
salitdt dieses Mobilkranes.

Der Mobilkran nach der Fig. 4 ist abermals prin-
zipiell gleich wie die oben niher erlduterten aufge-
baut und es sind daher nachfolgend nur die unter-
schiedlichen Bestandteile genauer beschrieben.
Dieser Mobilkran setzt sich aus einem fiinfachsigen
Kranfahrzeug 61, einem auf diesem drehbaren
Oberwagen 62 und einer Kabine 63 sowie aus ei-
nem andersartigen Basisausleger 70 zusammen.
Letzterer ist kastenformig ausgebildet und ist zur
horizontalen Ebene oder zur Langsausbildung des
Kranfahrzeuges 61 in einem leicht negativen Winkel
gezeichnet. In dieser Schwenkposition kann er mit
seinem Kopfteil 71 an die hintere Stirnseite 60’ des
auf einem Sattelschlepper 65 getragenen separaten
Teleskop-Auslegers 60 problemlos und ohne dass
am Sattelschlepper spezielle Hilfsmittel vorgesehen
sein missen, gekoppelt werden. Diese Verbindung
wird so erreicht, als zuerst die oberen Anlenkmittel
73 verbolzt werden, dann der Basisausleger 70
leicht hochgehoben und sodann die unteren An-
lenkmittel 74 gegeneinander in Eingriff gelangen
und auch verbolzt werden.

In den oben beschriebenen Varianten sind die
separaten Ausleger ausschliesslich als Teleskop-
ausleger dargestelit. Genauso sinnvoll anwenden
liessen sich solche Ausleger mit Gitterkonstruktion
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in einem oder mehreren Teilen oder auch in einteili-
ger Ausfihrung und geschlossener Konstruktion. In
dem Zusammenhang kann dieser erfindungsgemés-
se Mobilkran im Sinne eines Baukastensystemes
mehrere verschiedene separate Ausleger oder auch
Basisausleger umfassen und je nach Anwendungs-
fall der eine oder andere Ausleger zum Einsatz
kommen.

Der erfindungsgemésse Mobil- oder Autokran
eignet sich auch vorziglich zu dem in der Fach-
sprache genannten Verfahren beim Montieren des
Zusatzauslegers 60, wie beispielsweise nach der
Fig. 4. Hierbei ist dieser Ausleger 60 an seinem ei-
nen Ende auf einem Sattelschiepper-Anhanger ab-
gestiitzt und mit seinem anderen Ende Uber die An-
lenkmittel 72 und/oder 73 an den Basisausleger 70
angelenkt. Dadurch kénnen diese auf einer Baustel-
le so verfahren und in die fiir die Kranarbeiten er-
forderliche Position gebracht und aufgeristet wer-
den.

Patentanspriiche

1. Mobilkran, bestehend aus einem Kranfahrzeug
(10, 11), einem auf diesem drehbar gelagerten
Oberwagen (48, 12, 62) sowie aus mindestens ei-
nem mit letzterem verbindbaren Ausleger, dadurch
gekennzeichnet, dass am Oberwagen (48, 12, 62)
ein wippbar angeordneter Basisausleger (50, 20,
70) vorgesehen ist, der derart ausgebildet ist, dass
mit ihm selbstédndig Kranarbeiten ausfihrbar sind
und dass an dessen Kopfteil Anlenkmittel (33, 34,
23, 72, 73) zum Befestigen eines Zusatzauslegers
(40, 60) vorgesehen sind.

2. Mobilkran nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich der Basisausleger (50, 20, 70)
annihernd {ber die gesamte Lénge des Kranfahr-
zeuges (11, 10, 61) erstreckt.

3. Mobilkran nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Basisausleger (50, 20,
70) derart auf dem Oberwagen (48, 12, 62) ange-
ordnet ist, dass er mit seinem Kopfteil in jeder
Drehstellung des Oberwagens (48, 12, 62) uber
das Kranfahrzeug (11, 10, 61) hinausragt und dass
er in der Ausgangsstellung im Endbereich des
Kranfahrzeuges (11, 10, 61) gelenkig am Oberwa-
gen (48, 12, 62) gelagert ist.

4. Mobilkran nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Basisausleger
(20) in seinem Kopfteil mindestens eine Rolle (26)
fiir eine Seilfihrung (25) zur Aufnahme eines Kran-
hakens (27) drehbar gelagert hat.

5. Mobilkran nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass am Kopfteil des Ba-
sisauslegers (50) ein fiir einen Maxilift einsetzbarer
Abspannbock (30) schwenkbar angeordnet ist, wel-
cher in einer Stellung positionierbar ist, in der er ei-
nen verlingernden Arm fiir den Basisausieger (50)
bildet und an dessen Spitze mindestens eine Rolle
(37) fir eine Seilfihrung zur Aufnahme eines Kran-
hakens (35) und damit zum Ausfiihren von Kranar-
beiten vorgesehen ist.

6. Mobilkran nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ba-
sisausleger (50, 20, 70) bezliglich dem Kranfahr-
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zeug um einen zur horizontalen Ebene leicht nega-
tiven Winkel, vorzugsweise bis zu 15°, wippbar ist.

7. Mobilkran nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ba-
sisausleger (50, 20) aus einer Gitterkonstruktion be-
steht und ihm wenigstens ein Wippzylinder (51, 13)
zugeordnet ist, welcher mit seinem einen Ende am
Oberwagen (48, 12) und mit seinem anderen Ende
innerhalb des Basisauslegers (50, 20) gelenkig ge-
halten ist.

8. Mobilkran nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass fir die
jeweilige Seilfiihrung (25) mindestens eine im oder
auf dem Zusatzausleger (40) angeordnete Haupt-
winde (42) vorhanden ist, wéhrend im Basisausle-
ger (50, 20) wenigstens eine Hilfshubwinde (24) in-
tegriert ist.

9. Mobilkran nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Kopfteil des Basisauslegers (20) dergestalt ausge-
bildet ist, dass verschiedenartige Typen von Zusatz-
auslegern montierbar sind, wie ein Ausleger mit Git-
terkonstruktion oder ein Teleskopausleger, die zu-
dem jeweils unterschiedliche Dimensionen aufwei-
sen kénnen.

10. Mobilkran nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Bal-
last (52, 53) auf das Kranfahrzeug (11) oder auf
vorzugsweise zwei von Stitzbeinen (44) einer
Sternabsttitzung (56) abgestellt und er dann auf der
Riickseite des Oberwagens (48) angehéngt wird,
wobei dieser Ballast (52, 53) in letzterem Falie ent-
weder auf eine der beiden Kranseiten oder aber auf
den hinteren beiden Stiitzbeinen (44) abstelibar ist.
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