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(57) Die Erfindung betrifft ein Sportgerat (1), insbesondere

Tourenskianordnung. Das Sportgerat (1) umfasst
einen Gleitkérper (2) an welchem eine Unterseite (3)
als Gleitflache (4) ausgebildet ist. Weiters umfasst
das Sportgerat (1) eine an der Oberseite (5) des
Gleitkdrpers (2) angeordnete Bindungsvorrichtung (6)
zur bedarfsweise |6sbaren Befestigung mit einem
Sportschuh (7) eines Benutzers (8), ein umlaufendes
Band (13) mit einem ersten Abschnitt (14) zum
Aufbau einer Relativbewegung zwischen dem
Gleitkdrper (2) und einem Untergrund (12) und einem
zweiten, ricklaufenden Abschnitt (15), sowie eine
Antriebsvorrichtung (17) und zumindest eine erste
Umlenkvorrichtung (18) fur das Band (13). Der erste
Abschnitt (14) ist der Unterseite (3) des Gleitkdrpers
(2) nachstliegend zugeordnet und der zweite,
ricklaufende Abschnitt (15) ist der Oberseite (5) des
Gleitkdrpers (2) nachstliegend zugeordnet. Zumindest
der Uberwiegende Teil der Lange (9) des Gleitkdrpers
(2) ist vom umlaufenden, in sich geschlossenen Band
(18) umgrenzt. Mit dieser Ausbildung kann ein
Benutzer hinsichtlich seiner Fortbewegung unterstitzt
werden, insbesondere kann dadurch die Uberwindung
von Anstiegen bzw. Bergstrecken erleichtert werden,
sodass die vom Benutzer aufzubringende Kérperkraft
bzw. Leistungsfahigkeit geringer sein kann.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Sportgerat (1), insbesondere Tourenskianordnung. Das
Sportgerat (1) umfasst einen Gleitkorper (2) an welchem eine Unterseite (3) als
Gleitflache (4) ausgebildet ist. Weiters umfasst das Sportgerat (1) eine an der
Oberseite (5) des Gleitkorpers (2) angeordnete Bindungsvorrichtung (6) zur be-
darfsweise |6sbaren Befestigung mit einem Sportschuh (7) eines Benutzers (8),
ein umlaufendes Band (13) mit einem ersten Abschnitt (14) zum Aufbau einer Re-
lativbewegung zwischen dem Gleitkdrper (2) und einem Untergrund (12) und ei-
nem zweiten, rucklaufenden Abschnitt (15), sowie eine Antriebsvorrichtung (17)
und zumindest eine erste Umlenkvorrichtung (18) fur das Band (13). Der erste Ab-
schnitt (14) ist der Unterseite (3) des Gleitkdrpers (2) nachstliegend zugeordnet
und der zweite, racklaufende Abschnitt (15) ist der Oberseite (5) des Gleitkdrpers
(2) nachstliegend zugeordnet. Zumindest der Uberwiegende Teil der Lange (9) des
Gleitkorpers (2) ist vom umlaufenden, in sich geschlossenen Band (13) umgrenzt.
Mit dieser Ausbildung kann ein Benutzer hinsichtlich seiner Fortbewegung unter-
stlitzt werden, insbesondere kann dadurch die Uberwindung von Anstiegen bzw.
Bergstrecken erleichtert werden, sodass die vom Benutzer aufzubringende Kor-

perkraft bzw. Leistungsfahigkeit geringer sein kann.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft ein Sportgerat, wie dies im Anspruch 1 angegeben ist.

Aus der US 2,625,229 A ist ein Sportgerat, insbesondere ein Aufstiegsski oder
Tourenski bekannt, welches zur Unterstutzung der Muskelkraft einen Antrieb in
Form einer Brennkraftmaschine aufweist. Pro Ski sind dabei zwei Antriebsraupen
in Form zweier jeweils umlaufender Steigfelle ausgebildet. Jedes der beiden Steig-
felle ist zwischen zwei Umlenkrollen aufgespannt. Die beiden Antriebsraupen mit
den beiden je Antriebsraupe vorgesehenen Umlenkrollen sind dabei insgesamt an
der vom Gleitbelag des Sportgerates abgewandten Oberseite am Sportgerat an-
gebracht. Die beiden Antriebsraupen sind hierbei so am Sportgerat angebracht,
dass eine Antriebsraupe in Fahrtrichtung gesehen vor der Skibindung und eine
Antriebsraupe hinter der Skibindung angeordnet ist. Fur den Aufstieg wird das
Sportgerat so ausgerichtet, dass die Antriebsraupe am Untergrund, wie zum Bei-
spiel Schnee, aufliegt. Fur die Abfahrt wird das Sportgerat gewendet, sodass der
Gleitbelag des Skis auf dem Untergrund aufliegt und sich die beiden Antriebsrau-
pen an der Oberseite befinden. Um zwischen Aufstiegsmodus und Abfahrtsmodus
wechseln zu kénnen, ist vorgesehen, dass der Mittelabschnitt des Ski, welcher fur
die Aufnahme der Skibindung vorgesehen ist, 180°um die Skilangsachse ver-
drehbar ist, sodass bei Verwendung des Sportgerates die Kopplung des Ski-
schuhs mit der Skibindung jeweils an der vom Untergrund abgewandten Seite des
Sportgerates vorgenommen werden kann. Weiters ist vorgesehen, auch die Ski-
spitze um 180°zu wenden, sodass die Skispitze stet s nach oben gerichtet ist bzw.
immer in eine vom Untergrund abgewandte Richtung zeigt. Als Antrieb ist ein Ver-
brennungsmotor vorgesehen, welcher sich am Ricken des Skifahrers befindet
und die ndtige Antriebsleistung liefert. Die Antriebsleistung des Verbrennungsmo-

tors wird dabei Uber flexible Antriebswellen auf die hinter der Skibindung ange-
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brachte Antriebsraupe Ubertragen. Weiters kann vorgesehen sein, dass zwischen
hinterer und vorderer Antriebsraupe ein Wellentrieb oder eine Antriebskette aus-
gebildet ist, um die Antriebskraft von der hinteren Antriebsraupe auch auf die vor-

dere Antriebsraupe Ubertragen zu kGnnen.

Das in der US 2,625,229 A beschriebene Sportgerat besitzt den Nachteil, dass
dessen Aufbau sehr schwer ist. Besonders beim Hinunterfahren bzw. im Zuge von
Downhill-Abfahrten, bei welchen die Gleitfunktion des Skis genutzt wird, ergibt sich
der groflde Nachteil, dass ein gewunschtes positives Handling des Skis nicht er-
reicht werden kann. Somit ist die Nutzungs- bzw. Fahrfreude mit einem derartigen

Ski sehr getrubt bzw. die erzielbare Performance nur bedingt zufriedenstellend.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein verbessertes Sportge-
rat zu schaffen, welches moglichst leichtgewichtig ist und besonders im Abfahrts-

modus verbesserte Handlingeigenschaften aufweist.
Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale gemaf Anspruch 1 geldst.

Erfindungsgemaln ist ein Sportgerat, insbesondere eine Tourenskianordnung aus-
gebildet, welches paarweise zu verwenden ist, wobei jedem Ful} des Benutzers
ein Sportgerat bzw. eine Tourenskianordnung zugeordnet ist. Das Sportgerat um-
fasst einen Gleitkdrper an welchem eine Unterseite als Gleitflache ausgebildet ist,
eine an der Oberseite des Gleitkdrpers angeordnete Bindungsvorrichtung, insbe-
sondere Tourenbindung, zur bedarfsweise lI6sbaren Befestigung mit einem Sport-
schuh eines Benutzers, sowie eine Antriebsvorrichtung und zumindest eine erste
Umlenkvorrichtung fur das Band. Das Band ist in einem ersten Abschnitt der Un-
terseite des GleitkOrpers nachstliegend zugeordnet und in einem zweiten Ab-
schnitt der Oberseite des Gleitkdrpers nachstliegend zugeordnet. Weiters ist zu-
mindest der Uberwiegende Teil der Lange des Gleitkorpers vom umlaufenden, in
sich geschlossenen Band umgrenzt. Das Band ist durch die Antriebsvorrichtung

zumindest in einer Langsrichtung relativ zum Gleitkorper bewegbar.

Ein Vorteil der erfindungsgemafen Ausbildung liegt darin, dass der Aufbau des

Sportgerates moglichst einfach gehalten ist. Dadurch weist das Sportgerat eine
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moglichst geringe Masse auf, wodurch einerseits das Tragen des Sportgerates
erleichtert wird und weiters die Handlingeigenschaften des Gleitkérpers im Ab-
fahrtszustandes des Gleitkdrpers verbessert werden. Durch den angegebenen
Aufbau des Sportgerates kann auch erreicht werden, dass das Band relativ ein-
fach vom Sportgerat abgenommen werden kann, sodass das Sportgerat schnell
und einfach vom Aufstiegszustand in den Abfahrtszustand — und umgekehrt — ge-
bracht werden kann. Daruber hinaus kann durch den einfachen Aufbau des Sport-
gerates eine moglichst geringe Anzahl von sich bewegenden Teilen erzielt wer-
den, wodurch die Fehleranfalligkeit, bzw. die Anfalligkeit gegentber Funktionssto-
rungen des Sportgerates vermindert wird. Ein weiterer Vorteil der erfindungsge-
mafden Ausbildung liegt darin, dass eine gute Kraftubertragung der von der An-
triebsvorrichtung aufgebrachten Antriebskraft auf den Untergrund, wie etwa
Schnee oder Eis, erfolgen kann. Ein weiterer Vorteil liegt darin, dass nahezu her-
kommliche Gleitgerate bzw. Skier eingesetzt werden kdnnen, welche sich in der
Praxis bereits vielfach bewahrt haben. Insbesondere sind keine baulich aufwendi-
gen Sonderkonstruktionen fur das Gleitgerat erforderlich, wodurch die Kosten fur
die Schaffung des Sportgerates moglichst gering gehalten werden kénnen. Zudem
wird durch die angegebenen MalRnahmen die Aufstandshohe des Benutzers ge-

genuber dem Untergrund relativ niedrig gehalten.

Weiters kann es zweckmallig sein, dass die Antriebsvorrichtung einem ersten
Langsende des Gleitkérpers zugeordnet ist und die Umlenkvorrichtung dem ge-
genuberliegenden, zweiten Langsende des GleitkOrpers zugeordnet ist, sodass
der Gleitkdrper hinsichtlich seiner Lange vom umlaufend gefluhrten Band vollstan-
dig umschlossen ist. Von Vorteil ist hierbei, dass das Sportgerat besonders schnell
und einfach vom Aufstiegszustand in den Abfahrtszustand — und umgekehrt —
umgerustet werden kann. Ein weiterer Vorteil dieser MalRnahmen liegt darin, dass
ein in relativ hoher Stlckzahl herstellbarer GleitkGrper, etwa ein standardmafiger
oder nahezu standardmafiiger Tourenski, fur die Implementierung des Sportgera-
tes verwendet werden kann, ohne dass am GleitkGrper aufwandige Adaptierungen
vorgenommen werden mussen. Durch das bevorzugt tber die gesamte Lange des
Gleitkorpers umlaufende Band kann weiters ein besonders guter und stabiler Halt
des Bandes gegenuber dem Untergrund erreicht werden. Entsprechend einer
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zweckmaligen Ausflhrung erstreckt sich dabei das Band auf3en um das vordere
und hintere Skiende, insbesondere um die vordere und die hintere, nach oben ge-
bogene Skischaufel des Skis.

Ferner kann vorgesehen sein, dass der zweite Abschnitt in einem Freiraum unter-
halb einer Schuhaufstandsebene der Bindungsvorrichtung hindurchgefluhrt ist. Von
Vorteil ist hierbei, dass somit das Band umlaufend bzw. ringférmig geschlossen
ausgefuhrt werden kann und weiters einfach rackgeflhrt werden kann. Weiters
kann dadurch vermieden werden, dass das Band, in Bandlangsrichtung gesehen,

winkelig verdreht bzw. seitlich abgelenkt werden muss.

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass der Freiraum zwischen einer Verbin-
dungsvorrichtung zur gelenkigen Verbindung der Bindungseinrichtung mit dem
Gleitkérper und der Oberseite des GleitkGrpers oder zwischen Verbindungsele-
menten zur gelenkigen Verbindung des Sportschuhs mit der Bindungsvorrichtung
und dem Gleitkodrper ausgebildet ist. Eine Anordnung des Freiraumes in diesem
Bereich ist von besonderem Vorteil, da der Freiraum gut in die Bindungsvorrich-
tung oder in eine unter der Bindungsvorrichtung eingebrachte Unterlagsplatte ein-
gebracht werden kann, oder mittels einer podestartigen Haltekonstruktion fur die

Bindungseinrichtung einfach und stabil umgesetzt werden kann.

Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemaf welcher das Band als endloses,
ruckgleithemmendes Steighilfemittel, insbesondere als Steigfell, ausgebildet sein
kann. Ein derartiges Band kann besonders gegenuber einem glatten bzw. rutschi-
gen Untergrund, wie etwa Schnee oder Eis, eine gute Ruckgleithemmung in Zu-
sammenhang mit Gehschritten und Antriebsbewegungen gewahrleisten, sodass
ein sicheres Vorankommen bzw. ein relativ effizienter und miheloser Aufstieg er-
zielt werden kann. Darlber hinaus ist dadurch eine relativ leichtgewichtige Kon-
struktion erreichbar. Hinzu kommt, dass bei eventuell auftretenden, allmahlichen
Verschleild- bzw. Ermidungserscheinungen das Band einfach und relativ kosten-

gunstig ersetzt werden kann.

Gemal einer Weiterbildung ist es moglich, dass das Band mittels einer bedarfs-

weise aktivier- und deaktivierbaren Kupplungsvorrichtung ringférmig schliel3bar
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und auftrennbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass das ringformig geschlossene
Band durch die Mdoglichkeit des Auftrennens leicht in bzw. auf das Sportgerat ein-
gefadelt bzw. aufgebracht werden kann, und somit der Freiraum zum Hindurchflh-
ren des Bandes unterhalb der Schuhaufstandsebene keine Méglichkeit bzw. Mal3-
nahme aufweisen muss, um ein in sich geschlossenes Endlosband einbringen zu
kdnnen. Weiters kann ein solches vom Sportgerat entferntes Band im gedffneten
Zustand leicht eingerollt werden und kann somit in einem Rucksack einfach ver-

staut bzw. kompakt transportiert werden.

Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass das ringformige Band untrennbar mit-
einander verbundene, insbesondere miteinander verschweifite, Bandenden auf-
weist. Bei dieser Ausfluhrungsvariante ist vorteilhaft, dass ein derartiges Band mit
einer hohen Stabilitat bzw. Zugfestigkeit versehen werden kann. Weiters kann ein
derartiges Band gut bzw. widerstandsfrei, insbesondere relativ gleichformig und
harmonisch, um eine Antriebsrolle gelenkt bzw. um eine Umlenkrolle geflhrt wer-
den. Auch die Robustheit und die Aufbaukosten konnen durch diese technische
Maflnahme optimiert werden.

Ferner kann es zweckmalig sein, wenn die Antriebsvorrichtung an einem in Fort-
bewegungsrichtung gesehen hinteren Endabschnitt des Gleitkdrpers angeordnet
ist und die erste Umlenkvorrichtung am vorderen Endabschnitt des GleitkGrpers
angeordnet ist. Von Vorteil ist hierbei, dass die Kraft, welche von der Antriebsvor-
richtung auf das Band Ubertragen wird, auf moglichst direktem bzw. kirzest mogli-
chem Weg in den Untergrund geleitet werden kann, und somit in eine Fortbewe-
gung gewandelt werden kann. Hierdurch wird erreicht, dass der zweite, rlcklau-
fende Abschnitt mit einer moglichst geringen Zugkraft, namlich der Vorspannkraft
belastet wird. Weiters ist dadurch die vergleichsweise schwerere Antriebsvorrich-
tung am rackwartigen Ende des GleitkGrpers angebracht, wodurch die Handlingei-
genschaften des Sportgerates im Aufstiegszustand bzw. im Zuge der Schreitbe-

wegungen wahrend des Aufstiegs begunstigt werden.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung und/oder die
erste Umlenkvorrichtung mittels zumindest einer Kupplungsvorrichtung am Gleit-

korper bedarfsweise montier- und demontierbar gehaltert sind. Von Vorteil ist hier-
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bei, dass dadurch besonders die Handlingeigenschaft des Gleitkorpers im Ab-
fahrtszustand verbessert werden kann, da die zusatzlichen Massen der Antriebs-
vorrichtung und/oder der ersten Umlenkvorrichtung nicht auf den GleitkGrper wir-

ken bzw. nicht mit dem Gleitkdrper gekoppelt sind.

In einer Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass die zumindest eine Kupplungs-
vorrichtung eine erstes Kupplungselement und ein damit korrespondierendes
zweites Kupplungselement umfasst, wobei eine Koppelungsbewegung zwischen
dem ersten und zweiten Kupplungselement im Wesentlichen in Langsrichtung des
Gleitkorpers verlauft und in Richtung zur Langsmitte des Gleitkdrpers ausgerichtet
ist. Von Vorteil ist hierbei, dass durch ein derartiges Kupplungselement die An-
triebsvorrichtung bzw. die Umlenkvorrichtung auf den Gleitk6rper aufgesteckt wer-
den koénnen und durch die Vorspannung des Bandes in Position gehaltert werden.
Somit ist kein eigenes Werkzeug notwendig, um die die Antriebsvorrichtung bzw.
die Umlenkvorrichtung zu fixieren. Daher kann ein Umbau vom Aufstiegszustand
in den Abfahrtszustand und umgekehrt moglichst schnell und einfach und ohne
zusatzliches Werkzeug erfolgen.

Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung und/oder die
Umlenkvorrichtung zwischen einer das Band aufspannenden Betriebsstellung im
Zuge eines Aufstiegszustandes des Sportgerates und einer das Band freigeben-
den Ruhestellung im Zuge eines Abfahrtszustandes des Gleitkorpers verstellbar,
insbesondere verschwenkbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass die Antriebsvorrich-
tung bzw. die Umlenkvorrichtung im Abfahrtszustand des Gleitkdrpers nicht in ei-
nem Rucksack verstaut werden miussen, sondern dass sie am Gleitkorpers ver-
bleiben kdnnen und so positioniert werden kénnen, dass sie moglichst wenig bei
der Abfahrt storen.

Weiters kann vorgesehen sein, dass in Bezug auf die Langserstreckung des Gleit-
korpers vor und hinter der Bindungsvorrichtung zumindest eine dritte und eine
vierte Umlenkvorrichtung, insbesondere wenigstens eine GleitfUhrung oder Um-
lenkrolle, angeordnet sind, durch welche der zweite Abschnitt des Bandes gefuhrt
und/oder umgelenkt ist. Vorteilhaft ist hierbei, dass dadurch das Band, insbeson-

dere der zweite Abschnitt, gut unter der Bindungsvorrichtung durchgefuhrt werden
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kann, ohne dass dieses Teile der Bindungsvorrichtung selbst berthrt. Somit kann
vermieden werden, dass das Band durch die Bindungsvorrichtung beschadigt

wird. Zudem konnen dadurch die auftretenden Reibungsverluste moglichst gering
gehalten werden, was die maximale Lebensdauer des Bandes und die erzielbare

Nutzungsdauer der Energieversorgungsquelle begunstigt.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es moglich, dass das Band an dessen
Innenseite zumindest abschnittsweise Querstege oder sich zwischen dessen In-
nen- und Auf3enseite erstreckende Durchbrlche zur Bildung einer Verzahnung
aufweist, welche Verzahnung mit einer korrespondierenden Verzahnung einer An-
triebsrolle der Antriebsvorrichtung in kdmmenden Eingriff steht. Von Vorteil ist
hierbei, dass dadurch die von der Antriebsvorrichtung aufgebrachte Arbeit bzw.
das bereitgestellte Drenmoment, gut auf das Band und somit auf den Untergrund
ubertragen werden kann, ohne dass die Antriebsvorrichtung relativ zum Band
rutscht. Von besonderem Vorteil ist weiters, dass durch diese MaRnahme die Vor-
spannung des Bandes relativ gering gehalten werden kann, sodass ein Umbau
des Sportgerates vom Abfahrtszustand in den Aufstiegszustand, und auch umge-
kehrt, schnell und einfach bzw. muhelos erfolgen kann, nachdem hierdurch vom
Benutzer keine besonders hohen Krafte, wie z.B. Aufspannkrafte, aufgewendet

werden mussen.

Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass das
Band an dessen Innenseite wenigstens einen sich in Bandlangsrichtung zumin-
dest abschnittsweise erstreckenden Steg aufweist, welcher in einer korrespondie-
renden Ausnehmung in der Gleitflache des Gleitkérpers verlauft. Von Vorteil ist
hierbei, dass ein derartiger Steg als seitliche FUihrung dienen kann. Somit kann
erreicht werden, dass auch bei einer Quer zur Langsrichtung gerichteten Kraft,
welche vom Untergrund auf das Band Ubertragen wird, das Band nicht seitlich
vom Gleitkérper abrutscht. Darlber hinaus kann auch dadurch das Band eine ho-
he Zugfestigkeit bei einer relativ geringen Starke bzw. Dicke aufweisen, sodass
die Aufstandshohe des Benutzers gegenltber dem Untergrund maéglichst gering
bleibt.
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Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn der wenigstens eine langsverlaufende Steg
an der Innenseite des Bandes eine Vielzahl von zueinander beabstandeten Quer-
rippen umfasst, welche eine Verzahnung zur kammenden Verbindung mit einer
Antriebsrolle der Antriebsvorrichtung ausbilden. Von Vorteil ist hierbei, dass die
Verzahnung gleichzeitig als Steg ausgebildet sein kann. Somit kann der Ferti-
gungsaufwand fur das Band verringert werden und dieses moglichst leicht und
einfach gebaut werden. Zudem kann dadurch ein relativ kleiner Umlenkradius fur
das Band erzielt werden, ohne dass erhohte Widerstandskrafte bzw. innere Rei-
bungskrafte auftreten, welche die erzielbare Lebensdauer bzw. den erforderlichen

Energieaufwand ungulnstig beeinflussen warden.

Weiters kann es zweckmallig sein, dass sich eine Breite des Steges nur uber ei-
nen Teilabschnitt der Breite des Bandes erstreckt und in Bezug auf den Quer-
schnitt des Bandes zumindest die auReren Abschnitte an der Innenseite des Ban-
des reibungsvermindernde Gleitoberflachen gegentber der Gleitflache des Gleit-
korpers aufweisen. Von Vorteil ist hierbei, dass neben der Flihrung des Bandes,
welche durch den zumindest einen, bevorzugt langsmittig ausgebildeten Steg er-
reicht wird, auch eine verbesserte Leichtgangigkeit des Bandes gegenuber der
Gleitflache des Gleitkdrpers erreicht werden kann, nachdem dadurch die Rei-
bungsverluste moglichst gering gehalten werden konnen. Zudem kann dadurch
ubermaniger Verschleil® des Bandes bzw. der Gleitflache vermieden werden und
weiters die Haltbarkeit des Akkupacks verlangert bzw. die Energieeffizienz gestei-

gert werden.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung einen Elektromotor
und gegebenenfalls ein Untersetzungsgetriebe umfasst. Von Vorteil ist hierbei,
dass ein Elektromotor gegenuber einem Verbrennungsmotor sehr gerduscharm
ist. Daruber hinaus kann ein Elektromotor méglichst klein und gewichtssparend
gebaut werden. Zudem ist ein Elektromotor besonders wartungsarm bzw. war-
tungsfrei und hinsichtlich seines Antriebsverhaltens bzw. seiner Antriebsleistung
gut steuer- bzw. regulierbar. Ein weiterer grof3er Vorteil eines Elektromotors liegt
darin, dass dieser umweltschonend betrieben werden kann und keine brennbaren

FlUssigkeiten oder sonstige, gefahrliche Treibstoffe mitgeflihrt werden mussen.
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Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung achsenlos
ausgefuhrt ist, indem eine Antriebsrolle der Antriebsvorrichtung an wenigstens
einem axialen Stirnende eine Drehlagerung aufweist, durch welche die Antriebs-
rolle mit einem am Gleitkoérper festgelegten Lagerbock drehbeweglich verbunden
ist. Von Vorteil ist hierbei, dass dadurch die Antriebsvorrichtung moéglichst ge-
wichtssparend und einfach aufgebaut sein kann. Hinzu kommt, dass eine derartige
Ausflhrung besonders robust bzw. belastungsfahig ist und langfristig verschleil3-

frei ausgefuhrt werden kann.

Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemaf welcher die Antriebsrolle als dunn-
wandiger Hohlzylinder ausgebildet sein kann und einen Elektromotor sowie ein
gegebenenfalls vorgesehenes Untersetzungsgetriebe innerhalb der hohlzylindri-
schen Antriebsrolle angeordnet sein kdnnen. Vorteilhaft ist hierbei, dass durch
eine derartige Ausfuhrung weiteres Gewicht eingespart werden kann. Weiters
kdnnen der Elektromotor und das Getriebe platzsparend und vor Umgebungsein-
flussen geschutzt aufgenommen werden. Darlber hinaus wird dadurch eine hohe
Robustheit bzw. Unempfindlichkeit erzielt, nachdem der Elektromotor und das ge-
gebenenfalls implementierte Getriebe innerhalb der hohlzylindrischen Antriebsrolle
platziert sind und dadurch gut vor Umgebungseinflissen, wie z.B. StoRRbelastun-
gen, Schlagen, Staub, Feuchtigkeit oder sonstigen Witterungseinflissen, ge-
schitzt werden kdénnen. Zudem kann dadurch ein besonders kompakter Aufbau

erzielt werden.

Gemal einer Weiterbildung ist es moglich, dass die Antriebsrolle an dessen hohl-
zylindrischer Innenwand einen Zahnkranz aufweist, durch welchen die Antriebsrol-
le mittels des Elektromotors oder des zwischengeschalteten Untersetzungsgetrie-
bes antreibbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass durch diese Malknahmen eine ge-

wisse Drehzahluntersetzung erreicht wird. Somit kann ein moglicherweise notiges
Untersetzungsgetriebe kleiner ausfallen, oder zur Ganze vermieden werden. Auch
die Kompaktheit und Funktionszuverlassigkeit bzw. die technische Standfestigkeit

kann dadurch beglnstigt werden.

Ferner kann es zweckmaRig sein, wenn die Antriebsvorrichtung einen Radnaben-

motor umfasst, dessen Rotor die Antriebsrolle definiert oder aufnimmt. Von Vorteil
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ist hierbei, dass ein derartiger Radnabenmotor ein bewahrtes bzw. optimiertes
Serienprodukt sein kann, welches besonders kostengunstig produziert bzw. be-

reitgestellt werden kann und weiters gut in die Antriebsrolle integrierbar ist.

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass eine Energieversorgungsquelle in
Form eines elektrochemischen Akkupacks, insbesondere eines Bleigel-, Nickel-
Cadmium- (NiCd), Nickel-Metallhydrid- (NiMH) oder Lithium-lonen- (Li-lon) Akkus
vorgesehen ist, durch welche die Antriebsvorrichtung mit elektrischer Energie ver-
sorgbar ist. Derartige Akkupacks sind beispielsweise bei Elektrofahrradern im Ein-
satz und konnen optimal fur den Einsatzzweck in Verbindung mit dem erfindungs-
gemalien Sportgerat verwendet werden. Insbesondere kénnen derartige Energie-
versorgungsquellen ein optimiertes Gewichts- zu Leistungs-Verhaltnis bieten, eine
kostengunstige Verflgbarkeit gewahrleisten und eine unkritische bzw. einfache

Handhabung garantieren.

Weiters kann vorgesehen sein, dass eine elektrotechnische Steuereinheit mit der
Antriebsvorrichtung verbunden und zur Steuerung der Antriebsvorrichtung ausge-
bildet ist, welche Steuereinheit eine digitale Eingabevorrichtung oder ein Potenti-
ometer umfasst, durch welche eine Drehzahl und damit einhergehend eine Bewe-
gungsgeschwindigkeit und/oder eine Einschaltdauer bzw. Schaltzeitpunkte der
Antriebsvorrichtung vorgebbar oder variabel einstellbar ist. Von Vorteil ist hierbei,
dass eine derartige elektrotechnische Steuereinheit die ablaufspezifische Ansteue-
rung fur den Elektromotor besonders anpassungsfahig und zuverlassig uberneh-
men kann. Weiters ist es von Vorteil, wenn die Drehzahl des Elektromotors und
die Schaltdauer bzw. die Schaltzeitpunkte variabel eingestellt werden konnen.
Dadurch kann eine Verfahr- bzw. Fortbewegungsgeschwindigkeit, eine Schrittfre-
quenz, eine elektromotorische Unterstltzungsleistung an die Bedurfnisse des je-
weiligen Benutzers angepasst und abgestimmt werden. Ein Vorteil in der Einstell-
barkeit der Schaltdauer liegt darin, dass dadurch der Verfahrweg des Sportgerates
an die Schrittlange des Benutzers angepasst werden kann. Somit kann das Sport-

gerat zur Verwendung durch verschiedene Benutzer vorgesehen sein.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es moglich, dass die Steuereinheit mit

wenigstens einem Erfassungsmittel, beispielsweise einem Schaltkontakt oder ei-
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nem elektrotechnischen Sensor, zur Erfassung eines Aktivierungsbefehls fur die
Antriebsvorrichtung verbunden ist. Von Vorteil ist hierbei, dass der Aktivierungsbe-
fehl fur die Antriebsvorrichtung von Seiten des Benutzers vorgegeben bzw. zu-
mindest beeinflusst oder mitbestimmt werden kann. Insbesondere ist dadurch eine
benutzerbewusste Aktivierung bzw. Deaktivierung und/oder Beeinflussung der
Unterstitzungsleistung der Antriebsvorrichtung gewahrleistet. Das Verhalten des
Sportgerates kann somit spontan bzw. gut und an die individuellen Bedurfnisse
des Benutzers bzw. an die wechselnden Gegebenheiten und Umfeldbedingungen

angepasst werden.

Ferner kann vorgesehen sein, dass das wenigstens eine Erfassungsmittel zur Er-
fassung eines von einem Bediener aktiv oder bewusst initiierten Steuerbefehls
und/oder zur Erfassung eines durch den physiologischen Bewegungsablauf be-
dingten Bewegungszustandes, beispielsweise einer vorbestimmten Drehwinkel-
stellung oder Druckbelastung, ausgebildet ist, und dass die Antriebsvorrichtung in
Abhangigkeit von den Erfassungszustanden des wenigstens einen Erfassungsmit-
tels angesteuert ist. Von Vorteil ist hierbei, dass die Steuerung auf bewusst bzw.
manuell gesetzte Befehle reagiert und/oder auf unbewusst bzw. automatisiert ge-
setzte, insbesondere an den physiologischen Geh- bzw. Bewegungsablauf gekop-
pelte, Befehle des Benutzers reagiert, und das Sportgerat somit optimal betrieben

bzw. optimiert benutzt werden kann.

Weiters kann es zweckmalig sein, dass das Erfassungsmittel als Beschleuni-
gungssensor ausgebildet ist, wobei eine Bewegung des Benutzers durch den Be-
schleunigungssensor erfasst wird und die Antriebsvorrichtung auf Basis der Erfas-
sungszustande angesteuert wird. Von Vorteil ist hierbei, dass ein Beschleuni-
gungssensor klein gebaut werden kann. Weiters kann ein Beschleunigungssensor
den aktuellen Bewegungszustand des Benutzers gut erfassen, um daraus einen

Steuerbefehl fur die Aktivierung der Antriebsvorrichtung zu generieren.

SchlieRlich kann vorgesehen sein, dass die Bindungsvorrichtung einen Bindungs-
antrieb umfasst, durch welchen die Bindungsvorrichtung aktiv in eine Drehwinkel-
stellung verschwenkbar bzw. verdrehbar ist. Von Vorteil ist hierbei, dass dadurch

der Benutzer in seiner Gehbewegung zusatzlich unterstutzt werden kann, wobei
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durch den Bindungsantrieb der Benutzer bzw. zumindest dessen Fersenabschnitt
vom Sportgerat aktiv abgehoben werden kann, und somit die potentielle Energie
des Benutzers erhoht werden kann. ZweckmaRig ist es dabei, wenn dieser Bin-
dungsantrieb einen Schwenkantrieb fur die Bindungsvorrichtung bzw. fir das ze-
henseitige Schuhhalteaggregat, insbesondere fur den vorderen Haltekorper des

Sportschuhs umfasst.

Die Schrittlange ist jenes Mall um welches der Benutzer wahrend der normalen
Gehbewegung einen Fuld vor den anderen setzt. Die Schrittlange ist stark abhan-
gig von der Beinlange des Benutzers. Daruber hinaus kann die Schrittlange auch
bei einem Benutzer variieren und beispielsweise von der Beschaffenheit des Un-
tergrundes, der aktuellen korperlichen Verfassung des Benutzers, usw. abhangig
sein.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden, in

den Figuren dargestellten Ausfihrungsbeispiele naher erlautert.
Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates mit einem umlaufen-
den Band in dessen Aufstiegszustand, wahrend nicht verschwenkter
Ruhestellung des Sportschuhs;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Sportgerates im Abfahrtszustand ohne
dem umlaufenden Band, im Zustand ohne einem angekoppelten Sport-

schuh;

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer Ausfihrungsform einer Antriebsvor-
richtung des Sportgerates;

Fig. 4 eine Seitenansicht eines Sportgerates mit ein- und ausschwenkbarer
Antriebsvorrichtung und Umlenkvorrichtung im Abfahrtszustand bzw.
ohne dem Bandelement fur die Kraftunterstitzung wahrend eines Auf-

stieges bzw. einer Fortbewegung;

1
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Fig.
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Fig.

Fig.

10
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13

eine perspektivische Ansicht eines Schnittes gemal der Schnittlinie V-V

in Fig. 1;

eine perspektivische Ansicht einer weiteren Ausflhrungsvariante einer

Antriebsvorrichtung flr das Sportgerat;

eine Schnittdarstellung durch die Antriebsvorrichtung gemaf Fig. 6,

insbesondere geman der Schnittlinie VII-VII in Fig. 6;

eine perspektivische Ansicht einer AusfUhrungsvariante des Sportgera-
tes mit einer Tragkonstruktion fur die Bindungsvorrichtung;

eine perspektivische Ansicht einer weiteren Ausflhrungsvariante einer

Tragkonstruktion mitsamt Bindungsvorrichtung;

eine perspektivische Ansicht eines Benutzers mit an seinen Fllken bzw.

Sportschuhen angeschnallten Sportgeraten im Aufstiegszustand,

eine Seitenansicht des Sportgerates im Aufstiegszustand bzw. Uphill-
Modus wahrend skiparalleler Lage der schwenkbeweglichen Bindungs-

vorrichtung;

eine Seitenansicht des Sportgerates im Aufstiegszustand bzw. Uphill-

Modus wahrend hochgeschwenkter Stellung der Bindungsvorrichtung;

eine Seitenansicht einer weiteren Ausflhrungsvariante eines Sportgera-
tes im Aufstiegszustand mit einer skiparallel ausgerichteten bzw. inakti-

ven Bindungsvorrichtung fur einen Sportschuh;

eine Seitenansicht des Sportgerates im Aufstiegszustand bzw. Uphill-
Modus wahrend hochgeschwenkter Stellung der Bindungsvorrichtung
mit der Bindungsvorrichtung zugeordnetem Schwenkantrieb fur die Bin-

dungsvorrichtung;
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Fig. 15  eine perspektivische Ansicht der Antriebsvorrichtung mit einem aktiv
antreibbaren Band mit Durchbrichen, in welche eine Verzahnung der

Antriebsvorrichtung eingreift;

Fig. 16  eine Schnittdarstellung des Bandes mit Durchbriichen gemaf der
Schnittlinie XV-XV in Fig. 15.

Einfihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in
der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese La-

geangaben bei einer Lageanderung sinngemaf auf die neue Lage zu Ubertragen.

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Sportgerates 1, insbesondere einer
Tourenschianordnung, im Aufstiegszustand bzw. im Fortbewegungsmodus zur
Bewaltigung von Wegstrecken oder Gelandeanstiegen bzw. Bergstrecken. In Fig.
2 ist das Sportgerat 1 im Abfahrtszustand bzw. Abfahrtsmodus dargestellt, in wel-

chem dessen Gleitfunktion genutzt wird.

Das Sportgerat 1 umfasst einen Gleitkérper 2 an welchem eine Unterseite 3 als
Gleitflache 4 ausgebildet ist. Insbesondere kann die Unterseite 3 des Gleitkorpers
2 einen gegenuber Schnee oder Eis moglichst reibungsarmen und zugleich ver-
schleil’festen Laufflachenbelag, beispielsweise aus Polyethylen, umfassen bzw.
durch diesen gebildet sein. An einer Oberseite 5 des Gleitkérpers 2 ist eine Bin-
dungsvorrichtung 6 angeordnet, welche zur Aufnahme eines Sportschuhs 7 eines
Benutzers 8 dient. Die Bindungsvorrichtung 6 ist dabei als Kupplungsvorrichtung
zu verstehen, welche zumindest eine bedarfsweise aktivier- und deaktivierbare

Verbindung zwischen einem Sportschuh und dem Sportgerat 1 ermaoglicht.

Die Gleitflache 4 erstreckt sich vorzugsweise Uber die komplette Lange 9 des

GleitkGrpers 2 und Uber die komplette Breite 10 des Gleitkdrpers 2 und entspricht
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somit in ihren Abmessungen in etwa der Aufdenkontur des Gleitkorpers 2. Insbe-
sondere wird dadurch der grofite Teil bzw. der Uberwiegende Flachenanteil der
Unterseite 3 des Gleitkorpers 2 von der Gleitflache 4 bedeckt bzw. gebildet. Eine
Ausnahme kénnen hierbei vor allem sogenannte Stahl- bzw. Steuerkanten sein,
welche an den beiden Langsseitenrandern an der Unterseite 3 des Gleitkorpers 2
angebracht sein kdnnen. Mit anderen Worten ausgedruckt entspricht die Gleitfla-
che 4 im Wesentlichen der in Richtung zu einer Oberseite 5 des Gleitkérpers 2

projizierten Flache 11.

Die Gleitflache 4 ist jene Flache, die im in Fig. 2 dargestellten Abfahrtszustand des
Gleitkorpers 2 am Untergrund 12, wie etwa Schnee oder Eis, aufliegt. Ein vorderer
Schaufelabschnitt und ein allenfalls ausgebildeter hinterer Schaufelabschnitt des
Gleitkorpers 2 bilden an der dem Untergrund zugewandten Unterseite bevorzugt

ebenso die gleitreibungsvermindernde Gleitflache 4 aus.

Weiters umfasst das in Fig. 1 dargestellte Sportgerat 1 ein umlaufendes Band 13.
Das umlaufende, in sich geschlossene Band 13 dient dazu, um im in Fig. 1 darge-
stellten Aufstiegszustand des Sportgerates 1 eine Relativverschiebung des Sport-
gerates 1, insbesondere des Gleitkorpers 2, gegentuber dem Untergrund 12 zu
ermdglichen und somit den Benutzer 8 in seiner Gehbewegung bzw. in seiner

Fortbewegung zu unterstutzen.

Das umlaufende, ringférmig geschlossene Band 13 weist einen ersten Abschnitt
14 bzw. ein unteres Bandtrum auf, welches der Unterseite 3 des Gleitkorpers 2
nachstliegend zugeordnet ist, insbesondere unmittelbar an der Unterseite 3 bzw.
Gleitflache 4 des GleitkGrpers 2 an- bzw. aufliegt. Um ein Endlosband zu definie-
ren, weist das Band 13 auch einen zweiten, rlcklaufenden Abschnitt 15 bzw. ein
oberes Bandtrum auf, welches der Oberseite 5 des Gleitkdrpers 2 nachstliegend
zugeordnet ist. Insbesondere ist dabei ein Endloslauf des Bandes 13 ermdglicht.
Durch diese Ausgestaltung kann das Band 13 umlaufend ausgefuhrt werden und
rings um den GleitkGrper 2 verlaufen bzw. um dessen Langsenden gefuhrt wer-
den.
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Mit anderen Worten ausgedruckt ist es zweckmaRig, wenn - auf die Langsrichtung
16 des Gleitkdrpers 2 bezogen - der Gleitkdrper 2 Uber zumindest annahernd sei-
ner Lange 9 oder auf seiner kompletten Lange 9 vom umlaufend gefuhrten, ring-

formig geschlossenen Band 13 umgrenzt bzw. umschlossen ist.

Um das umlaufende Band 13 am Gleitkorper 2 fuhren bzw. halten zu kénnen, ist
wenigstens eine Antriebsvorrichtung 17 und zumindest eine erste Umlenkvorrich-

tung 18 vorgesehen, zwischen welchen das Band 13 aufgespannt werden kann.

Der erste Abschnitt 14 ist im dargestellten AusfUhrungsbeispiel so angeordnet,
dass er an der Gleitflache 4 des Gleitkérpers 2 anliegt bzw. entlanggleitet, wobei
das Band zumindest in den Gleitkérper-Teilabschnitten vor und hinter der Bin-
dungsvorrichtung 6 an dessen Unterseite 3 bzw. an dessen Gleitflachen 4 unmit-
telbar anliegt. Der zweite Abschnitt 15 ist der Oberseite 5 des Gleitkdrpers 2 nahe-

liegend angeordnet.

Wie in Fig. 1 gut ersichtlich, ist das Sportgerat 1 dhnlich einer Antriebsraupe auf-
gebaut, um im in Fig. 1 dargestellten Aufstiegszustand den Benutzer 8 in seiner
Gehbewegung zu unterstitzen und ihm den Aufstieg auf einen Berg oder die Zu-

rucklegung von Wegstrecken zu erleichtern.

Die Antriebsvorrichtung 17 wird hierzu von einer externen Energieversorgungs-
quelle 19 mit der bendtigten Fremdenergie versorgt, um das Sportgerat 1 samt
dem darauf stehenden Benutzer 8 in Bewegung zu versetzen bzw. um ihn in sei-
nen physiologischen Bewegungs- bzw. Gehablaufen zu unterstitzen. Die Energie
der Energieversorgungsquelle 19 wird insbesondere dazu genutzt, die Fortbewe-
gungen des Benutzers zu erleichtern, d.h. mit geringerer Kraftanstrengung zu er-
moglichen und/oder solche Fortbewegungen zu beschleunigen bzw. ausdauernder

ausfuhren zu kbnnen.

In einer bevorzugten Ausflihrungsform ist die Antriebsvorrichtung 17 einem ersten
Langsende 20 des GleitkOrpers 2 zugeordnet und ist sie dort am Gleitkorper 2 be-

festigt bzw. gehaltert. Die erste Umlenkvorrichtung 18 ist an einem dem ersten
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Langsende 20 gegenuber liegenden, zweiten Langsende 21 des Gleitkorpers 2

angeordnet.

Entsprechend einem vorteilhaften Ausflhrungsbeispiel, wie es in Fig. 1 dargestellt
ist, ist das erste Langsende 20 und somit die Antriebsvorrichtung 17 in Bezug auf
die Ubliche Fortbewegungsrichtung 22 des Sportgerates 1 an einem hinteren End-
abschnitt 23 des Sportgerates 1 angeordnet. Demzufolge ist das zweite Langsen-
de 21 und somit die erste Umlenkvorrichtung 18 an einem vorderen Endabschnitt

24 des Sportgerates 1 angeordnet.

Alternativ zur oben beschriebenen Ausfuhrungsform ist es auch maoglich, dass die
Antriebsvorrichtung 17 am vorderen Endabschnitt 24 des Sportgerates 1 angeord-
net ist und dass die erste Umlenkvorrichtung 18 im hinteren Endabschnitt 23 des

Sportgerates 1 positioniert ist.

In einer weiteren Ausflhrungsvariante ist es auch denkbar, dass am vorderen
Endabschnitt 24 und am hinteren Endabschnitt 23 eine erste Umlenkvorrichtung
18 und eine weitere Umlenkvorrichtung angeordnet sind und dass die Antriebsvor-
richtung 17 an anderer Stelle des Bandes 13, insbesondere des zweiten Abschnit-
tes 15, angeordnet ist. Ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel hierzu wird in Fig. 13
gezeigt. Dabei ist die Antriebsvorrichtung 17 in einem Abschnitt zwischen dem

dem hinteren und vorderen Langsende 20, 21 des GleitkGrpers 2 positioniert.

Um eine vorteilhafte Flhrung des Bandes 13, insbesondere des oberen bzw.
zweiten Abschnittes 15 am Sportgerat 1 zu ermoglichen, kann vorgesehen sein,
dass der zweite Abschnitt 15 in einem Freiraum 25 unterhalb einer Schuhauf-
standsebene 26 der Bindungsvorrichtung 6 hindurchgefuhrt ist. Dadurch kann er-
reicht werden, dass der zweite Abschnitt 15 vorteilhaft an der Oberseite des
Sportgerates 1 gefuhrt wird, ohne dass der Benutzer 8 in seiner Bewegungsfrei-
heit von dem zweiten Abschnitt 15 eingeschrankt ist.

Entsprechend einer zweckmafigen Ausfuhrung kann der obere bzw. zweite Ab-
schnitt in einer Distanz oberhalb des Gleitkdrpers 2 gefuhrt sein. Insbesondere

kann vorgesehen sein, dass der obere bzw. zweite Abschnitt 15 zumindest Uber
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den Grolteil seiner Lange die Oberseite 5 des Gleitkorpers 2 nicht kontaktiert,
wodurch Reibungskrafte minimiert werden kdnnen. Entsprechend der dargestell-
ten Ausfuhrungsform kann der obere bzw. zweite Abschnitt 15 in den Teilabschnit-
ten vor und/oder hinter der Bindungsvorrichtung 6 frei verlaufend sein, insbeson-
dere bis zur Antriebsvorrichtung 17 und/oder bis zur Umlenkvorrichtung 18 freilau-
fend aufgespannt sein.

Eine beim gattungsgemafien Sportgerat 1 eingesetzte Bindungsvorrichtung 6 ist
vorzugsweise als Tourenbindung ausgefuhrt, durch welche eine Gehbewegung
ermoglicht wird, insbesondere eine Relativverdrehung des Sportschuhs 7 gegen-
uber dem Gleitkorper 2 wahrend eines Gehschrittes ausfuhrbar ist. Insbesondere
definiert die Bindungsvorrichtung 6 eine Schwenkachse, welche quer zur Langs-
richtung des Gleitkdrpers 2 bzw. des Sportgerates 1 verlauft und so eine
schwenkbewegliche Relativverstellung zwischen einem Sportschuh 7 des Benut-

zers und dem Gleitkérper 2 bzw. dem Sportgerat 1 ermoglicht.

Bei derartigen Tourenbindungen gibt es verschiedene Ausfihrungsformen. Zum
einen ist eine Ausfihrungsform bekannt, in welcher ein Schuhaufnahmeelement
27 ausgebildet ist, welches mittels einer Verbindungsvorrichtung 28 mit einem am
Gleitkorper 2 befestigten Teil der Bindungsvorrichtung 6 drehgelenkig verbunden
ist.

Eine weitere Ausfuhrungsvariante einer Tourenbindung ist derart aufgebaut, dass
ein Verbindungselement 29 in Form zweier Zapfen direkt in den Sportschuh 7 ein-
greift bzw. die Sohle des Sportschuhs 7 in dessen Zehenabschnitt gelenkig haltert,
sodass eine schwenkbewegliche Verbindung zwischen dem Sportschuh 7 und
dem Verbindungselement 29 aufgebaut ist.

Unabhangig von der jeweiligen Ausfuhrungsvariante der Bindungsvorrichtung 6 ist
es vorteilhaft, wenn der zweite Abschnitt 15 zwischen dem Gleitkérper 2 und der
Schwenk- bzw. Drehachse, welche sich aus der Verbindungsvorrichtung 28 oder
dem Verbindungselement 29 ergibt, hindurchgeflhrt wird. Demnach ist das Band
13 bzw. dessen oberer Abschnitt 15 bevorzugt unterhalb der Schwenk- bzw.

Drehachse der Bindungsvorrichtung 6 geflhrt bzw. positioniert.
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Um den zweiten Abschnitt 15 gut durch den Freiraum 25 hindurchflihren zu kon-
nen, welcher Freiraum 25 sich unterhalb der Schuhaufstandsebene 26 befindet
und im Wesentlichen durch einen schmalen Kanal gebildet ist, dessen Quer-
schnittsabmessungen zumindest geringfugig gréf3er bemessen sind als die Quer-
schnittsabmessungen des Bandes 13, kann vorgesehen sein, dass vor der Bin-
dungsvorrichtung 30 bzw. vor der Bindungsmontagzone eine dritte Umlenkvorrich-
tung 31 angeordnet ist und hinter der Bindungsvorrichtung 32 bzw. hinter der Bin-
dungsmontagezone eine vierte Umlenkvorrichtung 33 angeordnet ist. Die Anga-
ben vor und hinter der Bindungsvorrichtung 6 sind hierbei auf die Ubliche Fortbe-
wegungsrichtung 22 des Sportgerates 1 bezogen. Die dritte Umlenkvorrichtung 31
und die vierte Umlenkvorrichtung 33 kbnnen dabei beispielsweise als Umlenkrol-
len 34 ausgebildet sein. Zusatzlich oder alternativ dazu ist es denkbar, dass die
dritte Umlenkvorrichtung 31 und/oder die vierte Umlenkvorrichtung 33 eine Gleit-
fuhrung 35 umfasst, durch welche das Band 13 geflhrt wird. Ziel ist es dabei, dass
das Band 13 moglichst frei bzw. reibungsarm, insbesondere auch schonend durch

den Freiraum 25 unterhalb der Schuhaufstandsebene 26 verlauft.

Der Freiraum 25 kann entweder direkt in die Bindungsvorrichtung 6 oder in eine
unterhalb einer montierten Bindungsvorrichtung 6 eingebrachte Tragkonstruktion
36 integriert sein. Ausgestaltungsmoglichkeiten der Bindungsvorrichtung 6 bzw.
der Tragkonstruktion 36 werden in weiterer Folge noch genauer erklart und be-

schrieben.

Das Band 13 ist vorzugsweise als endloses, ruckgleithemmendes Steighilfemittel
37 ausgebildet, welches beispielsweise als Steigfell konzeptioniert sein kann. Ein
solches Steigfell weist — wie an sich bekannt — eine Vielzahl von einheitlich ausge-
richteten und typischerweise geneigt zu einem Tragermaterial verlaufende Har-
chen bzw. Fasern auf, um die ruckgleithemmende Wirkung zu erzielen. Demge-
genuber weisen solche Steigfelle in Richtung der typischen bzw. geplanten Fort-
bewegungsrichtung moglichst geringen Gleit- bzw. Reibungswiderstand gegen-
uber dem Untergrund, insbesondere gegenlber Schnee auf. Dabei ist es auch

moglich, dass ein endloses Band 13 als Tragstruktur ausgebildet ist und ein
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Steighilfemittel 37 in Form eines Steigfelles auf das Band 13, beispielsweise mit-
tels einer Klebeverbindung, aufgebracht ist.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das Band 13 mittels einer bedarfsweise akti-
vier- und deaktivierbaren Kupplungsvorrichtung 38 ringférmig schlie®- und auf-
trennbar ist. Eine derartige Kupplungsvorrichtung 38 kann beispielsweise in Form
von ineinandergreifenden Krallen ausgebildet sein. Ebenso ist eine scharnierartige
Ausflhrung denkbar. Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass das ringformige
Band 13 untrennbar miteinander verbundene, insbesondere miteinander ver-
schweilite Bandenden 39 aufweist. Analog dazu ist es auch mdglich, das Band 13
einteilig geschlossen aufzubauen, insbesondere durch spritzgusstechnische Maf-
nahmen ringférmig zu produzieren. Die Montage bzw. Demontage eines derarti-
gen Endlosbandes mit untrennbar miteinander verbundenen Bandenden 39 wird in

weiterer Folge noch genauer erklart.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung 17 und/oder die erste
Umlenkvorrichtung 18 mittels einer Kupplungsvorrichtung 40, 41 am Gleitkorper 2
bedarfsweise montier- und demontierbar gehaltert ist. Eine derartige Moglichkeit
zur Abnahme der Antriebsvorrichtung 17 bzw. der ersten Umlenkvorrichtung 18
kann sich positiv auf die Fahreigenschaften des Gleitkorpers 2, insbesondere im
Abfahrtszustand, auswirken. Besonders die dadurch mogliche Verringerung der
am Gleitkorper 2 befindlichen Massen wirkt sich hierbei positiv auf die Abfahrtsei-
genschaften aus. Um ein Entfernen der Antriebsvorrichtung 17 und/oder der ers-
ten Umlenkvorrichtung 18 zu ermdéglichen, kann vorgesehen sein, dass die Kupp-
lungsvorrichtung 40, 41 ein erstes Kupplungselement 42 und ein damit korrespon-
dierendes zweites Kupplungselement 43 umfasst. Das zweite Kupplungselement
43 ist dabei am Gleitkorper 2 festgelegt, insbesondere skifest ausgebildet, wah-
rend das erste Kupplungselement 42 der Antriebsvorrichtung 17 bzw. der Umlenk-
vorrichtung 18 zugeordnet ist und mit den genannten Teilen eine bauliche Einheit
bildet. Eine Koppelungsbewegung 44 zwischen dem ersten Kupplungselement 42
und dem zweiten Kupplungselement 43 verlauft idealerweise im Wesentlichen in
Langsrichtung 16 des GleitkOrpers 2 und ist jeweils in Richtung zur Langsmitte 45

des Gleitkorpers 2 ausgerichtet. Endanschlage bezuglich dieser Koppelungsbe-
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wegung 44 konnen dabei die Soll- bzw. Endpositionen gegenltber dem GleitkGrper
2 definieren.

Das erste Kupplungselement 42 kann beispielsweise ein Stab mit rechteckigem
Querschnitt sein, welcher in ein korrespondierendes, zweites Kupplungselement
43 in Form eines Hohlprofiles eingeschoben wird. Das erste Kupplungselement 43
ist hierbei fest mit der ersten Umlenkvorrichtung 18 bzw. mit der Antriebsvorrich-
tung 17 verbunden und das zweite Kupplungselement 43 ist mit dem Gleitkoérper 2

verbunden bzw. integral in diesem ausgeformt.

Alternativ zur dargestellten Ausfuhrungsvariante ist es auch moglich, dass fur das
erste Kupplungselement 42 ein anderes als das dargestellte Profil verwendet wird.
In einer weiteren Ausflihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass das erste

Kupplungselement 42 so ausgebildet ist, dass es direkt auf den Gleitkérper 2 auf-
gesteckt werden kann und kein zweites Kupplungselement 43 erforderlich ist, wel-

ches mit dem ersten Kupplungselement 42 zusammenwirkt.

In allen Ausflhrungsvarianten ist es vorteilhaft, wenn eine Koppelungsbewegung
44, wie in Fig. 3 dargestellt, in Langsrichtung 16 des Gleitkdrpers 2 verlauft, so-
dass dadurch die Antriebsvorrichtung 17 bzw. die erste Umlenkvorrichtung 18
durch die Vorspannung des Bandes 13 in Position gehalten werden kénnen bzw.

eine praktikable und funktionszuverlassige Konstruktion geschaffen werden kann.

Eine ndtige Vorspannung des Bandes 13 kann hierbei durch den Gleitkdrper 2
aufrecht gehalten werden, welcher durch seine Durchbiegung bzw. Vorspannung,
insbesondere durch seine Bogenvorspannung bzw. Vorspannhdhe im Bereich der
Bindungsmontagezone, wie eine Feder wirkt und somit das Band 13 spannt bzw.
auf Spannung halten kann. Dartber hinaus ist es moglich, dass am ersten
und/oder am zweiten Kupplungselement 42, 43 ein positionsvariabler Anschlag 47
ausgebildet ist, durch welchen die Antriebsvorrichtung 17 bzw. die erste Umlenk-
vorrichtung 18 relativ zum Gleitkorper 2 variabel positioniert werden kann und so-

mit eine noétige Vorspannung variiert bzw. individuell eingestellt werden kann.
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Alternativ dazu kann, wie in Fig. 4 ersichtlich, vorgesehen sein, dass die Antriebs-
vorrichtung 17 und/oder die erste Umlenkvorrichtung 18 zwischen einer das Band
13 aufspannenden Betriebsstellung 48 und einer das Band 13 freigebenden Ru-
hestellung 49 verstellbar, insbesondere um eine quer zur Langsrichtung des Gleit-
korpers 2 verlaufende Achse verschwenkbar sind. Dadurch kann die Masse der
Antriebsvorrichtung 17 und/oder der ersten Umlenkvorrichtung 18 naher in Rich-
tung zur Bindungsvorrichtung 6 bzw. vergleichsweise zentraler zum Gleitkorper 2
verlagert werden, wodurch die Handlingeigenschaften des Gleitkdrpers 2 im Ab-

fahrtszustand bzw. Abfahrtsmodus verbessert werden.

Entsprechend einer zweckmafigen Ausfuhrung ist der Gleitkdrper 2 hinsichtlich
Geometrie und/oder Aufbau in Art eines sogenannten Tourenski ausgefuhrt. Be-
sonders zweckmafig kann es dabei sein, den Gleitkdrper 2 bzw. den Tourenski
als sogenannten , Twin-Tip-Ski“ auszufuhren, bei welchem das vordere und auch
das hintere Langsende eine sogenannte Skischaufel ausbilden, insbesondere je-
weils einen bogenférmig nach oben gebogenen Endabschnitt aufweisen. Eine sol-
che Skikonstruktion bzw. Skigeometrie, welche haufig auch als ,Full-Rocker” be-
zeichnet wird, kann vor allem deshalb zweckmafRig sein, weil dadurch die An-
triebsvorrichtung 17 und die erste Umlenkvorrichtung 18 erhaben positioniert sind,
insbesondere gegenuber dem Untergrund starker angehoben bzw. distanziert
sind. Dies bringt vor allem antriebstechnische Vorteile, nachdem unter anderem
die Ansammlung von Schnee im Umlenkungsbereich des Bandes 13 minimiert

bzw. hintan gehalten werden kann.

Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Antriebsvorrichtung 17 des Sportge-
rates 1. Wie in Fig. 3 ersichtlich, kann die Antriebsvorrichtung 17 eine Antriebsrolle
50 umfassen, welche dazu geeignet ist, ein von einem Elektromotor 51 aufge-
brachtes Drehmoment auf das Band 13 zu Ubertragen. Um das vom Elektromotor
51 aufgebrachte Drehmoment besser auf das Band 13 Ubertragen zu kdnnen,
kann vorgesehen sein, dass eine Verzahnung 52 an einer Innenseite 53 des Ban-
des 13 angeordnet ist. Diese Verzahnung 52 kann mit einer korrespondierenden
Verzahnung 54 der Antriebsrolle 50 in kammendem Eingriff stehen. Somit kann

ein erhéhtes Drenmoment gegenuber einer Ausfuhrung eines Bandes 13 mit fla-
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cher Innenseite 53 und einer Antriebsrolle 50 mit glatter AuRenkontur erreicht
werden. Nichtsdestotrotz ist natlrlich auch eine derartige Ausfihrungsform mit

Flachriemen und Flachriemenscheibe moglich.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Antriebsrolle 50 an dessen umfangsseiti-
gen AulRenmantel eine Bombierung 55 aufweist, durch welche der mittige bzw.
zentral ausgerichtete Lauf des Bandes 13 verbessert wird bzw. eine seitliche Ab-
walzbewegung des Bandes 13 hintan gehalten werden kann. Diese Bombierung
55 ist zweckmaligerweise dergestalt, dass die Antriebsrolle 50 in Bezug auf die
axiale Mitte einen geringflgig groeren Durchmesser aufweist, als an ihren axia-
len Stirnenden.

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung 17, insbeson-
dere der Bereich in welchem das Band 13 auf die Antriebsrolle 50 auflauft, einge-
haust ist. Wenn Schnee zwischen das Band 13 und die Antriebsrolle 50 gelangt,
besteht die Moglichkeit, dass bedingt durch den Schnee das Band 13 schief lauft.
Eine derartige Einhausung bringt den Vorteil mit sich, dass ein derartiger Schief-
lauf hintan gehalten wird, da der Schnee moéglichst von der Antriebsrolle 50 fern-
gehalten wird. Eine derartige Einhausung kann beispielsweise durch Abdeckplat-

ten aus Kunststoff realisiert werden.

Gemal der in Fig. 3 dargestellten AusfUhrungsform ist es moglich, dass der Elekt-
romotor 51 als Radnabenmotor 56 ausgeflhrt ist. Hierbei ist es sinnvoll, wenn eine
Achse 57 des Radnabenmotors 56 in einer entsprechenden Aufnahmegabel 58
aufgenommen bzw. mit dieser fixiert ist. Insbesondere ist dabei die Achse 57 des
Radnabenmotors 56 mit der Aufnahmegabel 58 drehfest verbunden. Die Aufnah-
megabel 58 kann direkt mit einem ersten Kupplungselement 42 der Kupplungsvor-
richtung 41 verbunden sein. Bei einer Ausfuhrungsvariante mit Radnabenmotor 56
ist es sinnvoll, wenn ein um die Achse 57 ausgebildeter, hohlzylindrischer Rotor
59 des Radnabenmotors 56 die Antriebsrolle 50 direkt aufnimmt. Weiters kann
auch vorgesehen sein, dass der Rotor 59 des Radnabenmotors 56 an dessen au-

Renseitigen Umfang direkt als Antriebsrolle 50 ausgebildet ist.
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Fig. 5 zeigt in einer perspektivischen Darstellung ein schematisches Modell eines
Bandes 13, insbesondere des unteren bzw. ersten Abschnittes 14, welches an der
Unterseite 3 des Gleitkdrpers 2 anliegt und an diesem verlauft bzw. relativbeweg-
lich entlanggleitet. Wie in dieser Darstellung ersichtlich, kann vorgesehen sein,
dass das Band 13 an dessen dem Gleitkorper 2 zugewandter Innenseite 53 zu-
mindest abschnittsweise Querstege 60 oder sich zwischen dessen Innenseite 53
und einer Aullenseite 61 erstreckende Durchbriche 62 — Fig. 15 — aufweist. Der-
artige Querstege 60 oder Durchbriche 62 kdnnen eine Verzahnung 52 bilden. Es
kann vorgesehen sein, dass sich die Verzahnung 52 Uber die komplette Breite 63

des Bandes 13 erstreckt.

In einer weiteren in Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsvariante kann jedoch auch
vorgesehen sein, dass das Band 13 an dessen Innenseite 53 zumindest einen
sich in Bandlangsrichtung 64 zumindest abschnittsweise erstreckenden Steg 65
aufweist, welcher in einer korrespondierenden Ausnehmung 66 in der Gleitflache 4
des Gleitkorpers 2 verlauft bzw. formschllussig in diese Ausnehmung 66 eingreift.
In dem in Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der Steg 65 gleichzeitig als
Verzahnung 52 ausgebildet, wodurch sich die Verzahnung 52 nicht Gber die kom-
plette Breite 63 des Bandes 13 erstreckt. Vielmehr erstreckt sich der hier darge-
stellte Steg 65 nur Uber einen Teilabschnitt 68 der Breite 63 des Bandes 13.
Zweckmalig ist es dabei, wenn der Steg 65 langsmittig zum Band 13 ausgebildet

ist.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn an der Innenseite 53 des Bandes 13, in Bezug auf
die Breite 63 des Bandes 13 gesehen, zumindest zwei aul3enliegende oder aulle-
re Abschnitte 69 als reibungsvermindernde Gleitoberflachen 70 ausgebildet sind.
Diese Gleitoberflachen 70 des Bandes 13 sind im Aufstiegszustand des Sportge-
rates 1 gegenuberliegend zu der Gleitflache 4 des GleitkGrpers 2 angeordnet, und
kontaktieren diese. Die reibungsvermindernden Gleitoberflachen 70 kénnen durch
Kunststoffoberflachen bzw. durch beschichtete oder mit Gleitmittel versehene
Oberflachen an der Innenseite des 70 des Bandes gebildet sein, um so die

Gleitreibung bzw. den Verschleil gegenuber der typischerweise aus Kunststoff,
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insbesondere Polyethylen, gebildeten Unterseite 3 des Gleitkrpers 2 zu reduzie-

ren bzw. zu minimieren.

In den Figuren 6 und 7 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige
Ausfuhrungsform der Antriebsvorrichtung 17 gezeigt, wobei wiederum flr gleiche
Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegan-
genen Figuren 1 bis 4 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu ver-

meiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1

bis 4 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Fig. 6 zeigt die Antriebsvorrichtung 17 in einer perspektivischen Ansicht und Fig. 7
eine Schnittdarstellung gemaf der Schnittlinie VII-VIl in Fig. 6. Die hier dargestell-
te Antriebsvorrichtung 17 ist mit zumindest einer Haltekralle 46 ausgestattet, so-
dass sie direkt auf den Gleitkdrper 2 aufgeschoben bzw. auf diesem befestigt wer-
den kann, ohne am Gleitkorper 2 eine entsprechende mit der zumindest einen
Haltekralle 46 korrespondierende Kupplungsvorrichtung zu benétigen. Dadurch
kann der Gleitkorper 2 im Abfahrtszustand moglichst frei von zusatzlichen Kompo-

nenten sein.

Wie in Fig. 7 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Antriebsvorrichtung 17
einen Elektromotor 51 und gegebenenfalls ein an den Elektromotor 51 gekoppel-
tes Untersetzungsgetriebe 0 umfasst. Weiters kann vorgesehen sein, dass die
Antriebsvorrichtung 17 achsenlos ausgefuhrt ist, indem eine Antriebsrolle 50 der
Antriebsvorrichtung 17 an wenigstens einem axialen Stirnende 72, vorzugsweise
an beiden axialen Stirnenden 72, eine Drehlagerung 73 aufweist und Uber diese
Drehlagerung 73 in Art eines Drehkranzes die achsen- bzw. wellenlose Umset-
zung ermoglicht. Durch diese Drehlagerung 73 mit inrer quer zur Langsrichtung 16
im Wesentlichen parallel zur Unterseite 3 des Gleitkorpers 2 verlaufenden Dreh-
achse kann die Antriebsrolle 50 mit einem am Gleitkorper 2 festgelegten Lager-
bock 74 drehbeweglich verbunden sein. Durch eine derartige Ausfihrungsform
kann die Antriebsrolle 50 moglichst dinnwandig ausgefuhrt werden, um das Ge-
wicht der Antriebsrolle 50 zu minimieren. Durch diese Drehlagerung 73 in Art ei-

nes Drehkranzes zwischen Antriebsrolle 50 und Lagerbock 74 kann auferdem
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eine hohe Robustheit bzw. Belastbarkeit bei relativ geringem Gewicht erzielt wer-

den.

Um weiteres Gewicht einzusparen, kann vorgesehen sein, dass die Drehlagerung
73 beispielsweise als Gleitlagerung ausgefuhrt ist. Alternativ dazu kann jedoch
auch vorgesehen sein, dass die Drehlagerung 73 als Walzlagerung, wie etwa als
Nadellager, ausgeflhrt ist. Ein Durchmesser dieser Gleit- bzw. Walzlagerung kann
zweckmaligerweise nur geringfugig kleiner bemessen sein, als der Durchmesser
der Antriebsrolle 50. Dadurch sind Vorteile hinsichtlich Stabilitat und Leichtlauf
erzielbar. Der Lagerbock 74 kann gleichzeitig als Gehause und/oder als Aufnahme
fur die Haltekrallen 46 dienen, wodurch die Antriebsvorrichtung 17 direkt am Gleit-
korper 2 befestigt werden kann. Weiters kann der Lagerbock 74 gleichzeitig als
Aufnahme bzw. als Befestigungsmoglichkeit fur den Elektromotor 51 und das Un-

tersetzungsgetriebe 0 dienen.

Wie in Fig. 7 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Antriebsrolle 50
als dinnwandiger Hohlzylinder 75 ausgebildet ist und der Elektromotor 51 sowie
das gegebenenfalls vorgesehene Untersetzungsgetriebe 0 innerhalb der hohlzy-
lindrischen Antriebsrolle 50 angeordnet sind. Dadurch kann die Antriebsvorrich-
tung 17 moglichst kompakt und platzsparend aufgebaut werden, wobei der Elekt-
romotor 51 sowie das Untersetzungsgetriebe 0 zusatzlich gegenuber Umge-
bungseinflissen geschutzt sind. Entsprechend einer zweckmaRigen MaRnahme
kann auch vorgesehen sein, dass plattenartige Tragerelemente des Lagerbocks
74 an den axialen Stirnenden der Antriebsrolle 50 Abdeckungen bzw. Abdeckplat-
ten ausbilden, welche den hohlzylindrischen Innenraum der Antriebsrolle 50 ge-

genuber der Aulkenumgebung abgrenzen bzw. abdichten.

Am Lagerbock 74 ist wenigstens ein Befestigungselement 76 vorgesehen, durch
welches der Elektromotor 51 bzw. das Untersetzungsgetriebe 0 am Lagerbock 74
befestigt ist bzw. verdrehfest gehaltert werden kann. Das wenigstens eine Befesti-

gungselement 76 kann durch Haltekonsolen bzw. Schrauben definiert sein.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Antriebsrolle 50 an dessen hohlzylindri-

schen Innenwand 77 einen Zahnkranz 78 aufweist bzw. ausbildet, durch welchen
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die Antriebsrolle 50 mittels des Elektromotors 51 oder des zwischengeschalteten
Untersetzungsgetriebes 0 antreibbar ist. Dadurch kann ein robustes und einfaches
bzw. gewichtssparendes Untersetzungsgetriebe 71° zwischen Elektromotor 51 und
Antriebsrolle 50 geschaffen werden, welches die Ausbildung eines zusatzlichen

Untersetzungsgetriebes 71 gegebenenfalls ertbrigen kann.

Durch die soeben beschriebenen Merkmale der Antriebsvorrichtung 17 wird er-
moglicht, dass der Elektromotor 51 sowie das Untersetzungsgetriebe 0 via den
Lagerbock 74 starr mit dem Gleitkdrper 2 verbunden sind. Somit kann die An-
triebsrolle 50 durch den Elektromotor 51 bzw. das Untersetzungsgetriebe 0 in
Drehbewegung versetzt werden und somit das umlaufende Band 13 aktiv ange-

trieben werden kann.

Der Elektromotor 51 bzw. das Untersetzungsgetriebe 0 kdnnen, wie in Fig. 7 er-
sichtlich, folgendermafen angeordnet sein. Der Elektromotor 51 ist bevorzugt so
verbaut, dass er innerhalb der Antriebsrolle 50 bzw. relativ nahe zur holzylindri-
schen Innenwand 77 angeordnet ist. Die Lage des Elektromotors 51 wird hierbei
bevorzugt so gewahlt, dass eine Achse 79 des Elektromotors 51 parallel zu einer
Achse 80 der Antriebsrolle 50 verlauft. Im verbleibenden Raum innerhalb der An-
triebsrolle 50 kann vorgesehen sein, dass das Untersetzungsgetriebe 0 angeord-
net ist. Auch hierbei ist es vorteilhaft, wenn eine Achse 81 des Untersetzungsge-
triebes 0 parallel zur Achse 80 der Antriebsrolle 50 verlauft. Somit sind der Elekt-
romotor 51 und das Untersetzungsgetriebe 0 achsparallel zueinander ausgerichtet
und derart innerhalb der Antriebsrolle 50 aufgenommen. Zur Ubertragung des
Drehmomentes vom Elektromotor 51 auf das Untersetzungsgetriebe 0 kann vor-
gesehen sein, dass jeweils zumindest ein Zahnrad 82 ausgangsseitig des Elekt-
romotors 51 und eingangsseitig des Untersetzungsgetriebes 0 angeordnet ist. Al-
ternativ zu einem solchen Paar aus Zahnradern 82 kann auch vorgesehen sein,
dass ein Zahnriementrieb zur Drehmomentibertragung oder eine sonstige dreh-
momentubertragende Einrichtung zwischen Elektromotor 51 und Untersetzungs-

getriebe 0 angeordnet ist.

Das Untersetzungsgetriebe 0 an sich kann etwa als Planetengetriebe oder als Ge-

triebe mit Stirnverzahnung ausgeflhrt sein. Abtriebsseitig des Untersetzungsge-
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triebes 0 kann vorgesehen sein, dass ein Ritzel 83 angeordnet ist, welches in den
Zahnkranz 78 eingreift und dadurch das vom Elektromotor 51 aufgebrachte Dreh-
moment auf die Antriebsrolle 50 Ubertragt. Das Ritzel 83 ist hierbei im Vergleich
zum Zahnkranz 78 mdglichst klein ausgefluhrt, sodass eine moglichst grofe Un-
tersetzung erreicht werden kann, wie dies vorhergehend bereits dargelegt wurde.
Durch diese Untersetzung zwischen Ritzel 83 und Zahnkranz 78 kann die notwen-
dige Untersetzung im allfalligen Untersetzungsgetriebe 0 vermindert werden,

wodurch dieses kleiner ausgefuhrt werden kann.

Fig. 8 zeigt eine erste mogliche Ausfuhrungsform einer Tragkonstruktion 36, wel-
che an der Oberseite 5 des Gleitkdrpers 2 angebracht ist. Diese Tragkonstruktion
36 dient als Aufnahme fur die Bindungsvorrichtung 6 bzw. zur lastabtragenden

Abstltzung zumindest des sogenannten Vorderbackens der Bindungsvorrichtung
6 und beinhaltet den Freiraum 25 zur Hindurchflhrung des Bandes 13, insbeson-

dere des zweiten Abschnittes 15 unterhalb der Bindungsvorrichtung 6.

In der Fig. 9 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausflh-
rungsform der Tragkonstruktion 36 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche Teile glei-
che Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in Fig. 8 verwendet werden.
Um unndtige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung

in der vorangegangenen Fig. 8 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Samtliche in Fig. 8 und Fig. 9 beschriebenen Ausflhrungsmerkmale bzw. Ausflh-
rungsformen mussen dabei nicht als baulich eigenstandige Tragkonstruktion 36
ausgefluhrt sein, sondern es ist auch denkbar, dass die Ausgestaltungsmerkmale
und Funktionen direkt in die Bindungsvorrichtung 6, insbesondere in dessen Vor-
derbacken oder zehenseitiges Halteelement und/oder in dessen Fersenbacken
oder fersenseitiges Halteelement, integriert sind.

Die Ausgestaltung der Tragkonstruktion 36 bzw. der Bindungsvorrichtung 6 ist
stark davon abhangig, ob das Band 13 eine Kupplungsvorrichtung 38 aufweist
oder ob es endlos verschweildt bzw. einteilig ausgeflhrt ist. Im Falle der Ausge-
staltung eines Bandes 13 mit Kupplungsvorrichtung 38 kann es ausreichend sein,

wenn der Freiraum 25 in die Tragkonstruktion 36 eingebracht ist und die Tragkon-
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struktion 36 als starres bzw. als nicht abnehmbares oder nicht aufschwenkbares

Element ausgeflhrt ist.

Zum Einbau bzw. Ausbau des Bandes 13 gegenuber dem Sportgerat 1 kann hier-
bei die Kupplungsvorrichtung 38 des Bandes 13 geldst werden, wodurch die bei-
den Bandenden 39 voneinander getrennt werden und das Band 13 in Langsrich-
tung 16 des GleitkGrpers 2 in den Freiraum 25 der Tragkonstruktion 36 eingefadelt

bzw. davon ausgefadelt werden kann.

Wird jedoch ein endlos verschweildtes bzw. ein einteilig ausgefuhrtes Band 13
verwendet, so ist es notwendig, dass die Tragkonstruktion 36 einen Mechanismus
aufweist, um das Band 13 in den Freiraum 25 unterhalb der Schuhaufstandsebene
26 einbringen und aus diesem wieder herausnehmen zu konnen. Eine mogliche
Ausfuhrungsform fur einen derartigen Mechanismus wird in den Fig. 8 und 9 ge-

zeigt und beschrieben.

In der in Fig. 8 dargestellten AusfUhrungsform umfasst die Tragkonstruktion 36 ein
oberes Element 84 und ein unteres Element 85, welche durch ein Drehgelenk 86
miteinander verbunden sind, sodass eine Schwenkachse 87 ausgebildet ist. Die
Schwenkachse 87 verlauft zweckmafigerweise parallel zur Langsrichtung 16 des
Gleitkorpers 2, insbesondere im Wesentlichen achsparallel zur Langsachse des
Gleitkorpers 2. Dadurch ist bei Ausfuhrung einer Schwenkbewegung 88 das obere
Element 84, an welchem die Bindungsvorrichtung 6 bzw. zumindest eine vordere
und/oder hintere Komponente der Bindungsvorrichtung 6 angebracht ist, relativ
zum unteren Element 85 aufschwenkbar, wodurch das Band 13, insbesondere der
zweite Abschnitt 15 des Bandes 13 in den Freiraum 25 muhelos eingebracht wer-
den kann. Nach dem Einlegen des Bandes 13 wird das obere Element 84 wieder
zugeschwenkt bzw. nach unten geklappt. Das obere Element 84, insbesondere
die dritte Umlenkvorrichtung 31 und/oder die vierte Umlenkvorrichtung 33 dienen
beim nach unten Schwenken des oberen Elementes 84 gleichzeitig als Spannvor-
richtung, wodurch das Band 13 vorgespannt bzw. aufgespannt werden kann. Die
durch den Zuschwenkvorgang auf das Band 13 aufgebrachte Vorspannung wird
durch leichte, elastische Verformung des Gleitkérpers 2 bzw. durch die Steifigkeit

des Gleitkoérpers 2 aufgenommen und im Gleitkérper 2 gespeichert. Dadurch dient
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der Gleitkorper 2 als Feder zur Aufnahme der auf das Band 13 aufgebrachten
Vorspannkraft. Durch die entsprechende Ausflhrung ist ein miheloses und un-
kompliziertes Handling erzielbar, nachdem die Tragkonstruktion 36 dadurch auch
als Bedienhilfe bzw. als Hebelmechanismus zur einfachen Montage bzw. leicht-

gangigen Aufspannung des Bandes 13 dienen kann.

Mittels einem Befestigungsmittel 89, welches beispielsweise als Schraube oder als
Rastvorrichtung bzw. Klinke ausgefuhrt sein kann, kann nach dem Schlief3en des
oberen Elementes 84 die Tragkonstruktion 36 in ihrer geschlossenen, betriebsbe-

reiten Position fixiert werden.

Fig. 9 zeigt die weitere Ausfuhrungsvariante der Tragkonstruktion 36, in welcher
das obere Element 84 und das untere Element 85 durch einen seitlichen Steg 90
starr miteinander verbunden sind. Das Band 13 kann bei dieser Ausflhrungsvari-
ante durch eine seitliche Offnung 91, welche gegenlberliegend zum seitlichen
Steg 90 angeordnet ist, in den Freiraum 25 eingebracht werden. Durch diese seit-
liche Offnung 91 bzw. durch diesen seitlichen Einflihrschlitz der Tragkonstruktion
36 ist eine einfache Montage und Demontage des Bandes 13 gegenuber dem
Gleitkorper 2 erzielbar. Dartber hinaus sind die hierfur erforderlichen baulichen

Maflnahmen unkompliziert und robust.

Um ein seitliches Hinausgleiten des Bandes 13 aus dem Freiraum 25 zu unterbin-
den bzw. um der Tragkonstruktion 36 ausreichende Stabilitadt bzw. Unnachgiebig-
keit zu verleihen, kann vorgesehen sein, dass die Tragkonstruktion 36 ein Ver-
schlusselement 92 umfasst, welches die seitliche Offnung 91 verschlielt. Vor-
zugsweise ist dieses Verschlusselement 92 schwenkbar am oberen Element 84
angeordnet, sodass es leicht gedffnet bzw. wieder verschlossen werden kann.
Das Verschlusselement 92 kann dabei im aktiven bzw. geschlossenen Zustand
auch Stutzelement fur das obere Element 84 fungieren, wie dies in Fig. 9 schema-

tisch veranschaulicht wurde.

Fig. 10 zeigt eine perspektivische Darstellung eines Sportgerates 1 bzw. zweier
Sportgerate 1 auf welchen sich ein Benutzer 8 befindet. Wie in dieser Figur er-

sichtlich ist vorgesehen, dass das Sportgerat 1 paarweise genutzt wird, wobei ein

1
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erstes Sportgerat 1 dem linken Ful} des Benutzers 8 zugeordnet ist und ein weite-
res Sportgerat 1 dem rechten Ful® des Benutzers 8 zugeordnet ist. Insbesondere
sind die Sportschuhe 7 des Benutzers 8 via die Bindungsvorrichtungen 6 gegen-
uber den Sportgeraten 1 bedarfsweise koppel- und entkoppelbar. Wie in dieser
Figur weiters dargestellt, kann vorgesehen sein, dass der Benutzer 8 einen Ruck-
sack 93 tragt, in welchem die Energieversorgungsquelle 19 in Form eines elektro-
chemischen Akkupacks, insbesondere eines Bleigel-, Nickel-Cadmium- (NiCd),
Nickel-Metallhydrid- (NiMH) oder Lithium-lonen- (Li-lon) Akkus vorgesehen ist.
Alternativ oder in Kombination dazu ist es auch moglich, dass die elektrochemi-
schen Energiespeicher bzw. Energieversorgungsquellen 19 in einem Huftgurt bzw.
in einer Jacke des Benutzers angeordnet sind.

Durch diese Energieversorgungsquelle 19 kann die Antriebsvorrichtung 17 mit
elektrischer Energie versorgt werden. Weiters kann vorgesehen sein, dass zwi-
schen Energieversorgungsquelle 19 und Antriebsvorrichtung 17 eine Regulie-
rungs- bzw. Steuereinheit 94 zwischengeschaltet ist, durch welche die Antriebs-
vorrichtung 17 angesteuert bzw. kontrolliert mit elektrischer Energie versorgt wer-

den kann.

Die Steuereinheit 94 kann wenigstens eine digitale Eingabevorrichtung 0, 95° oder
ein Potentiometer umfassen, durch welche eine Drehzahl und damit einhergehend
eine Bewegungsgeschwindigkeit und/oder eine Einschaltdauer bzw. Schaltzeit-
punkte der Antriebsvorrichtung 17 vorgebbar oder variabel einstellbar sind. Die
elektrische Antriebsenergie fur die Antriebsvorrichtung 17 kann dabei durch belie-
bige aus dem Stand der Technik bekannte Steuer- und Regulierungsvorrichtungen

konditioniert bzw. eingestellt und variiert werden.

In den Fig. 11, 12 sind Seitenansichten des Sportgerates 1 dargestellt. Bei der
Darstellung gemaf Fig. 11 befindet sich die Bindungsvorrichtung 6 in ihrer Grund-
stellung, in welcher die Schuhaufstandsebene 26 im Wesentlichen parallel zu der
unterhalb der Bindungsvorrichtung 6 befindlichen Gleitflache 4 des Gleitkdrpers 2
ausgerichtet ist.

2
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Fig. 12 zeigt eine Seitenansicht des Sportgerates 1 entsprechend Fig. 11, wobei
sich in dieser Ansicht die Bindungsvorrichtung 6 in ihrer Gehstellung bzw. in einer
hochgeschwenkten Stellung befindet und somit eine gewisse Drehwinkelstellung
96 gegenuber der Grundstellung vorliegt. Der im Folgenden beschriebene Funkti-
onsablauf zum Betrieb des Sportgerates 1 wird unter Bezugnahme und Zusam-

menschau der Fig. 10, 11 und 12 beschrieben.

Lediglich der Vollstandigkeit wegen wird darauf verwiesen, dass es anstelle der
dargestellten Bindungsvorrichtung 6 mit einem mitverschwenkten Fersenautomat
bzw. Fersenhalteelement selbstverstandlich auch maoglich ist, eine Bindungsvor-
richtung 6 vorzusehen, bei welcher kein solches Fersenhaltelement vorgesehen
ist, oder bei welcher das Fersenhalteelement skifest positioniert ist und daher nicht

mitverschwenkt wird.

Ausgehend von einer neutralen Stellung, wie sie in Fig. 10 dargestellt ist, macht
der Benutzer 8 mit seinem rechten Full einen Schritt nach vorne. In Fortbewe-
gungsrichtung 22 gesehen, befindet sich nun der rechte Ful® des Benutzers 8 wei-
ter vorne als der linke Ful® des Benutzers 8. Nun setzt der Benutzer 8 an, seinen
linken Fufd nach vorne zu bringen. Wahrend dieser Bewegung, bei welcher der
linke Full ausgehend von einer Position hinter dem rechten Fufd vor den rechten
Fuld geschoben wird, wird die Antriebsvorrichtung 17 des am linken Ful} ange-
schnallten Sportgerates 1 mittels einer Eingabevorrichtung 0 bzw. 95° manuell ak-
tiviert und/oder mittels der Steuereinheit 94 automatisiert oder teilautomatisiert
aktiviert. Dadurch wird das Band 13 angetrieben und somit bewegt sich das am
linken Full des Benutzers 8 montierte Sportgerat 1 in Fortbewegungsrichtung 22.
Durch diese aktive bzw. elektromotorische Bewegung des Sportgerates 1 wird der

Benutzer 8 in seiner Gehbewegung durch das Sportgerat 1 unterstitzt.

Entsprechend einer vorteilhaften Malnahme kann die Steuereinheit 94 so pro-
grammiert sein, dass der Benutzer 8 via die Eingabevorrichtung 0, 95° an die
Steuereinheit 94 nur einen Startimpuls geben muss, woraufhin das am linken Fuf}
angeschnallte Sportgerat 1 einen vordefinierten Weg entsprechend der Schrittlan-
ge des Benutzers 8 verfahrt. Alternativ oder in Kombination dazu kann auch eine

Betatigungsdauer der Eingabevorrichtung 95° flr die Aktivierungsdauer der An-
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triebsvorrichtung 17 bzw. fur die letztendlichen Verfahrweg des Sportgerates 1
mafgeblich sein. Alternativ oder in Kombination dazu kann auch ein sensorisches
und/oder manuell zu betatigendes Erfassungsmittel 97, 97° an geeigneter Position,
insbesondere im Greifbereich des Benutzers und/oder im Bereich der Bindungs-
vorrichtung 6, vorgesehen sein bzw. mit der Steuereinheit 94 verbunden sein. Da-
rauf basierend kann die Aktivierung bzw. Deaktivierung der Antriebsvorrichtung 17

vorgenommen werden.

Wenn nun der linke Fuld des Benutzers 8 entsprechend weit vor den rechten Ful
verschoben ist, so wird die Verfahrbewegung des am linken Fuld angeschnallten
Sportgerates 1 gestoppt. Der Benutzer 8 kann nun seinen rechten Ful® nach vorne
bewegen, wobei analog zum bereits beschriebenen Vorgang die Antriebsvorrich-

tung 17 des am rechten Full montierten Sportgerates 1 in Bewegung gesetzt wird.

Die Eingabevorrichtung 95° bzw. das Erfassungsmittel 0 zum Starten des Bewe-
gungsvorganges eines Sportgerates 1 kann beispielsweise in Form eines Tasters
oder eines Steuerhebels ausgeflhrt sein, welcher an einem Schistock 98 befestigt
bzw. in einen Schistock 98 integriert sein kann. In diesem Fall wird der Steuerbe-

fehl vom Benutzer aktiv und gezielt gegeben.

Alternativ oder in Kombination dazu kann vorgesehen sein, dass das Erfassungs-
mittel 0° — wie vorhergehend dargelegt — dem Sportgerat 1 zugeordnet ist, bei-
spielsweise in die Bindungsvorrichtung 6 integriert ist, wobei dieses sensorische
Erfassungsmittel 97° zur Erfassung eines physiologisch bedingten Bewegungszu-
standes des Benutzers 8 wahrend des Gehens dient, wie dies in den Fig. 11, 12
schematisch dargestellt ist. Dies kann beispielsweise eine vorbestimmte Drehwin-
kelstellung 96 sein, in welche die Bindungsvorrichtung 6 im Zuge eines Schrittes
des Benutzers 8 verschwenkt ist.

Alternativ dazu kann auch vorgesehen sein, dass in der Bindungsvorrichtung 6

oder aber in der Tragkonstruktion 36 ein Drucksensor verbaut ist, welcher als sen-
sorisches Erfassungsmittel 0° dient. Dadurch kann beispielsweise bei Veranderung
der Belastung, welche der Benutzer 8 auf das Sportgerat 1 ausubt, der Befehl zum

Start der Verfahrbewegung gegeben werden. Weiters kann vorgesehen sein, dass

4
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der Druck, welcher auf die Bindungsvorrichtung 6 ausgelbt werden muss, um das
Erfassungsmittel O° zu aktivieren, voreingestellt werden kann. Dadurch kann das
Sportgerat 1 fur die Benutzung durch verschiedene Benutzer 8 vorgesehen sein.
Der einstellbare Druck auf die Bindungsvorrichtung 6 zum aktivieren des Erfas-
sungsmittels 0° kann zwischen 70% und 100%, vorzugsweise zwischen 80% und
90% des Koérpergewichts des Benutzers betragen. Somit kann der Impuls zum
Starten der Verfahrbewegung auch durch den physiologischen Ablauf der Gehbe-
wegung gegeben werden, wodurch der Benutzer 8 nicht bewusst die Verfahrbe-

wegung initileren muss.

In einer weiteren Loésungsvariante kann vorgesehen sein, dass das Erfassungsmit-
tel O‘einen Beschleunigungssensor umfasst. Ein derartiger Beschleunigungs-
sensor kann die Beschleunigung, welche beispielsweise auf die Bindungsvorrich-
tung 6 wirkt erfassen und aufgrund dieser gemessenen Werte die Verfahrbewe-

gung der Antriebsvorrichtung 17 initiileren.

In einer weiteren Losungsvariante kann vorgesehen sein, dass das Erfassungsmit-
tel 0 ein berlhrungsloses Abstandsmessmittel umfasst. Dieses Abstandsmessmit-
tel kann vorgesehen sein, um den Abstand der Bindungsvorrichtung 6 des am lin-
ken Fuld angebrachten Sportgerates 1 zur Bindungsvorrichtung 6 des am rechten
Fuld angebrachten Sportgerates 1 zu erfassen und auf Basis der aktuellen Schritt-
folge in der Gehbewegung des Benutzers 8 die Antriebsvorrichtung 17 zu steuern.

In wieder einer anderen Alternative ist es auch denkbar, dass in der Antriebsvor-
richtung 17 oder in der Umlenkvorrichtung 18 des Bandes 13 ein Bewegungs-
sensor verbaut ist. Durch einen derartigen Bewegungssensor kann ebenso ein
Impuls zum Start der Fortbewegung bzw. der Antriebsbewegung basierend auf
einer Initialbewegung des Benutzers gegeben werden.

Fig. 13 zeigt ein weiteres Ausflhrungsbeispiel eines Sportgerates 1, in welchem
die Antriebsvorrichtung 17 direkt bzw. unmittelbar hinter der Bindungsvorrichtung
6 platziert ist. Dabei kann unter Zuhilfenahme von Umlenkrollen 99 der Umschlin-
gungswinkel des Bandes 13 um die Antriebsvorrichtung 17 vergrofiert werden.

35166 N2014/07000-AT-00



35

In Fig. 14 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausflhrungs-
form des Sportgerates 1 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche Teile gleiche Be-
zugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorhergehenden Figuren 1 bis
13 verwendet werden. Um unndtige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die
detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1 bis 13 hingewiesen

bzw. Bezug genommen.

Entsprechend der Ausfuhrungsform nach Fig. 14 kann vorgesehen sein, dass zu-
satzlich zur Antriebsvorrichtung 17 flr das Band 13 ein Bindungsantrieb 100 am
Sportgerat 1, insbesondere an der Bindungsvorrichtung 6 des Sportgerates 1, an-
gebracht ist. Der Bindungsantrieb 100 dient dazu, den Benutzer 8 in seiner Geh-
bewegung zusatzlich zu unterstutzen. Insbesondere wird durch den Bindungsan-
trieb 100 die Bindungsvorrichtung 6 aktiv in eine Drehwinkelstellung 96 ver-
schwenkt. Der Bindungsantrieb 100 ist somit durch einen Schwenkantrieb fur die
Bindungsvorrichtung 6 gebildet. Dadurch wird der Benutzer 8 bzw. zumindest des-
sen Fersenabschnitt aktiv nach oben gehoben, wodurch sich seine potentielle
Energie erhoht. Der Bindungsantrieb 100 kann einen Elektromotor umfassen, wel-
cher bedarfsweise Uber ein Untersetzungsgetriebe an die Bindungsvorrichtung 6
gekoppelt ist.

Zudem kann vorgesehen sein, dass der Bindungsantrieb 100 Uber einen Freilauf
101 an eine weitere Antriebsrolle 102 zum Antreiben des Bandes 13 gekoppelt ist.
Wenn wahrend der Gehbewegung der Benutzer 8 die in eine Drehwinkelstellung
96 bzw. in eine bestimmte Hochschwenkstellung verschwenkte Bindungsvorrich-
tung 6 mit seinem Kdérpergewicht belastet, so kann vorgesehen sein, dass die wei-
tere Antriebsrolle 102 durch die Schwenkbewegung der Bindungsvorrichtung 6
von seiner hochgeschwenkten Drehwinkelstellung 96 in eine Grundstellung, akti-
viert und angetrieben wird, sodass die Antriebsrolle 102 das Band 13 antreibt.
Dadurch kann die gespeicherte potentielle Energie in Bewegungsenergie zur Fort-
bewegung des Sportgerates 1 umgewandelt werden. Der Freilauf, welcher bevor-
zugt in die Antriebsrolle 102 integriert ist, ist hierbei notwendig, damit die Antriebs-
rolle 102 im Bedarfsfall frei mit dem Band 13 mitlaufen kann, wenn dieses durch

die Antriebsvorrichtung 17 angetrieben wird.
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In den Figuren 15 und 16 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandi-
ge Ausflhrungsform des Sportgerates 1 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche Teile
gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorhergehenden
Figuren 1 bis 13 verwendet werden. Um unndétige Wiederholungen zu vermeiden,
wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Figuren 1 bis 13

hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Fig. 15 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Antriebsvorrichtung 17 welche ei-
ne Antriebsrolle 50 mit einer Aulenverzahnung 54 umfasst. Die Verzahnung 54
kann - wie in Fig. 15 ersichtlich - so ausgebildet sein, dass diese nur in einem Mit-
telabschnitt 103 der Antriebsrolle 50 angebracht ist. Das von der Antriebsvorrich-
tung 17 angetriebene Band 13 kann hierbei so ausgebildet sein, dass langsmittig
des Bandes 13 eine Vielzahl von Durchbrichen 62 vorgesehen bzw. aneinander-

gereiht sind, mit welchen die Verzahnung 54 der Antriebsrolle 50 korrespondiert.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Durchbriiche 62 mit einer Ose 104 um-
rahmt bzw. zumindest abschnittsweise verkleidet sind. Dadurch kann die Belast-
barkeit der Durchbriche 62 erhoht werden. Wie in Fig. 15 ersichtlich, kann es da-
bei zweckmaliig sein, wenn die Verzahnung 54 wahrend des Umlaufes des Ban-
des 13 um die Antriebsrolle 50 in die Durchbriche 62 eingreift und durch die
Durchbriche 62 hindurchragt. Von Vorteil ist hierbei, dass zwischen Verzahnung
54 und Durchbruch 62 eine gute formschlissige Verbindung aufgebaut werden
kann, wodurch eine hohe Antriebskraft Ubertragen werden kann. Zusatzlich kann
vorgesehen sein, dass die Verzahnung 54 und die Durchbriche 62 als seitliche

FUhrung fur das Band 13 dienen.

Um die seitliche FUhrung bzw. den Umlauf des Bandes 13 zu verbessern, kann
auch vorgesehen sein, dass die einzelnen Zahne der Verzahnung 54 seitliche
und/oder frontseitige bzw. rlckseitige Anschragungen aufweisen, sodass das Ein-

fuhren eines Zahnes in einen Durchbruch 62 erleichtert wird.

Eine derartige Ausfuhrungsvariante, wie sie in Fig. 15 beschrieben ist, weist wei-
ters den Vorteil auf, dass Schnee, welcher sich am Band 13 bzw. an dessen In-

nenseite 53 anlegt bzw. ansammelt, durch die Durchbriche 62 nach aufien ge-
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druckt wird. Somit kann der Schnee nicht zwischen Verzahnung 54 und Band 13
kommen bzw. sich nicht fortlaufend anhaufen und dort zu einer Fehlfunktion der
Antriebsvorrichtung 17 fihren. Insbesondere kann dadurch ein sich allmahlich
aufbauender Umlenkungs- bzw. Abrollwiderstand des Bandes 13 vermieden bzw.

hintan gehalten werden.

Wie in der Schnittansicht in Fig. 16 dargestellt, kann vorgesehen sein, dass die
Ose 104 gleichzeitig als seitliche Flihrung flr das Band 13 dient, indem ein ge-
genuber dem Band 13 bzw. gegenuber dessen Innenseite 53 vorstehender Teilbe-
reich 105 der Ose 104 mit einer Ausnehmung 66, welche in den Gleitkérper 2 bzw.

in dessen Unterseite 3 eingebracht ist, korrespondiert.

Alternativ oder zusétzlich dazu kann vorgesehen sein, dass die Ose 104 wenigs-
tens einen Steg 106 aufweist, welcher mit einer in den Gleitkdrper 2 eingebrachten
Ausnehmung 66 korrespondiert, und somit als seitliche Fihrung gegenuber dem

GleitkGrper 2 dient.

Das Sportgerat 1 eignet sich speziell fir die Austibung des Tourenskisports bzw.
des Cross-Country-Skisports, wobei es dem Benutzer 8 vor allem die ZurUckle-

gung von Wegstrecken bzw. Anstiegen erleichtern kann.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mogliche Ausflihrungsvarianten des Sportgera-
tes 1, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell
dargestellten Ausflhrungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr
auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausflhrungsvarianten untereinander
maoglich sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen
Handeln durch gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen

Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

Weiters kdbnnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den ge-
zeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen fir sich ei-

genstandige, erfinderische oder erfindungsgemafe Losungen darstellen.

Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann

der Beschreibung entnommen werden.
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Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B.
ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend
von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtli-
che Teilbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder groRer und enden
bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,5 bis 10.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Figuren 1 bis 16 gezeigten Ausfihrungen
den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemalien Losungen bilden. Die
diesbezlglichen, erfindungsgemafen Aufgaben und Losungen sind den Detailbe-

schreibungen dieser Figuren zu entnehmen.

Der Ordnung halber sei abschlieend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus des Sportgerates 1 dieses bzw. dessen Bestandteile
teilweise unmafRstablich und/oder vergrolRert und/oder verkleinert dargestellt wur-

den.
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17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Bezugszeichenliste

Sportgerat

Gleitkorper

Unterseite

Gleitflache

Oberseite
Bindungsvorrichtung
Sportschuh

Benutzer

Lange des GleitkGrpers
Breite des Gleitkdrpers
projizierte Flache
Untergrund

Band

erster Abschnitt

zweiter Abschnitt
Langsrichtung des Gleitkor-
pers

Antriebsvorrichtung
erste Umlenkvorrichtung
Energieversorgungsquelle
erstes Langsende
zweites Langsende
Fortbewegungsrichtung
hinterer Endabschnitt
vorderer Endabschnitt
Freiraum
Schuhaufstandsebene
Schuhaufnahmeelement
Verbindungsvorrichtung

Verbindungselement

40/ 66

30
31
32

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

55
56
57

vor der Bindungsvorrichtung
dritte Umlenkvorrichtung
hinter der Bindungsvorrich-
tung

vierte Umlenkvorrichtung
Umlenkrolle

GleitfUhrung
Tragkonstruktion
Steighilfemittel
Kupplungsvorrichtung Band
Bandende
Kupplungsvorrichtung
Kupplungsvorrichtung
erstes Kupplungselement
zweites Kupplungselement
Koppelungsbewegung
Langsmitte des Gleitkorpers
Haltekralle

Anschlag

Betriebsstellung
Ruhestellung

Antriebsrolle

Elektromotor

Verzahnung

Innenseite
korrespondierende Verzah-
nung

Bombierung
Radnabenmotor

Achse
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59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

7,71

72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88

Aufnahmegabel
Rotor

Querstege
Aullenseite
Durchbruch

Breite des Bandes
Bandlangsrichtung
Steg

Ausnehmung

Breite des Steges
Teilabschnitt
Abschnitt
reibungsvermindernde Gleit-
oberflache
Untersetzungsgetriebe
Stirnende
Drehlagerung
Lagerbock
Hohlzylinder
Befestigungselement
Innenwand
Zahnkranz

Achse Elektromotor
Achse Antriebsrolle
Achse Getriebe
Zahnrad

Ritzel

oberes Element
unteres Element
Drehgelenk
Schwenkachse

Schwenkbewegung

40

89
90
91
92
93
94
95, 95°
96
97, 97"
98
99
100
101
102
103
104
105
106

41/ 66

Befestigungsmittel
seitlicher Steg
seitliche Offnung
Verschlusselement
Rucksack
Steuereinheit
Eingabevorrichtung
Drehwinkelstellung
Erfassungsmittel
Schistock
Umlenkrolle
Bindungsantrieb
Freilauf

weitere Antriebsrolle
Mittelabschnitt

Ose

Teilbereich der Ose
Steg
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Patentanspriuche

1. Sportgerat (1), insbesondere Tourenskianordnung, umfassend einen
Gleitkorper (2) an welchem eine Unterseite (3) als Gleitflache (4) ausgebildet ist,
eine an der Oberseite (5) des Gleitkdrpers (2) angeordnete Bindungsvorrichtung
(6), insbesondere Tourenbindung, zur bedarfsweise |0sbaren Befestigung eines
Sportschuhs (7) eines Benutzers (8), zumindest ein umlaufendes Band (13), sowie
eine Antriebsvorrichtung (17) und zumindest eine erste Umlenkvorrichtung (18) fur
das Band (13), dadurch gekennzeichnet, dass das Band (13) in einem ersten Ab-
schnitt (14) der Unterseite (3) des Gleitkorpers (2) nachstliegend zugeordnet ist
und das Band (13) in einem zweiten Abschnitt (15) der Oberseite (5) des Gleitkor-
pers (2) nachstliegend zugeordnet ist, und dass zumindest der Uberwiegende Teil
der Lange (9) des Gleitkorpers (2) vom umlaufenden, in sich geschlossenen Band
(13) umgrenzt ist und das Band (13) durch die Antriebsvorrichtung (17) zumindest

in einer Langsrichtung (16) relativ zum Gleitkorper (2) bewegbar ist.

2. Sportgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsvorrichtung (17) einem ersten Langsende (20) des Gleitkdrpers (2) zugeord-
net ist und die erste Umlenkvorrichtung (18) dem gegenuberliegenden, zweiten
Langsende (21) des Gleitkorpers (2) zugeordnet ist, sodass der Gleitkorper (2)
hinsichtlich seiner Lange (9) vom umlaufend gefuhrten Band (13) vollstandig um-

schlossen ist.

3. Sportgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Abschnitt (15) in einem Freiraum (25) unterhalb einer Schuhaufstandsebe-
ne (26) der Bindungsvorrichtung (6) hindurchgeflhrt ist.

4. Sportgerat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Frei-
raum (25) zwischen einer Verbindungsvorrichtung (28) zur gelenkigen Verbindung
der Bindungsvorrichtung (6) mit dem GleitkGrper (2) und der Oberseite (5) des

Gleitkorpers (2) oder zwischen Verbindungselementen (29) zur gelenkigen Ver-
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bindung des Sportschuhs (7) mit der Bindungsvorrichtung (6) und dem GleitkGrper
(2) ausgebildet ist.

5. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Band (13) als endloses, rickgleithemmendes Steighil-
femittel (37), insbesondere als Steigfell, ausgebildet ist, oder dass ein ruckgleit-
hemmendes Steighilfemittel (37) auf ein Band (13) aufgebracht ist.

6. Sportgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Band
(13) mittels einer bedarfsweise aktivier- und deaktivierbaren Kupplungsvorrichtung

(38) ringférmig schlielRbar und auftrennbar ist.

7. Sportgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das ring-
formige Band (13) untrennbar miteinander verbundene, insbesondere miteinander

verschweildte, Bandenden (39) aufweist.

8. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) an einem in Fortbewegungsrich-
tung (22) gesehen hinteren Endabschnitt (23) des Gleitkdrpers (2) angeordnet ist
und die erste Umlenkvorrichtung (18) am vorderen Endabschnitt (24) des Gleit-

korpers (2) angeordnet ist.

9. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) und/oder die erste Umlenkvorrich-
tung (18) mittels zumindest einer Kupplungsvorrichtung (40, 41) am GleitkGrper (2)
bedarfsweise montier- und demontierbar gehaltert sind.

10. Sportgerat nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die zumin-
dest eine Kupplungsvorrichtung (40, 41) ein erstes Kupplungselement (42) und ein
damit korrespondierendes zweites Kupplungselement (43) umfasst, wobei eine
Koppelungsbewegung (44) zwischen dem ersten (42) und zweiten Kupplungsele-
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ment (43) im Wesentlichen in Langsrichtung (16) des Gleitkorpers (2) verlauft und

in Richtung zur Langsmitte (45) des Gleitkdrpers (2) gerichtet ist.

11. Sportgerat nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsvorrichtung (17) und/oder die erste Umlenkvorrichtung (18) zwi-
schen einer das Band (13) aufspannenden Betriebsstellung (48) im Zuge eines
Aufstiegszustandes des Sportgerates und einer das Band (13) freigebenden Ru-
hestellung (49) im Zuge eines Abfahrtszustandes des Gleitkorpers (2) verstellbar,

insbesondere verschwenkbar ist.

12. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprtche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in Bezug auf die Langserstreckung (9) des Gleitkorpers (2) vor
(30) und hinter (32) der Bindungsvorrichtung (6) zumindest eine dritte (31) und
eine vierte Umlenkvorrichtung (33), insbesondere wenigstens eine Gleitflihrung
(35) oder Umlenkrolle (34), angeordnet sind, durch welche der zweite Abschnitt
(15) des Bandes (13) geflihrt und/oder umgelenkt ist.

13. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprtche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Band (13) an dessen Innenseite (53) zumindest ab-
schnittsweise Querstege (60) oder sich zwischen dessen Innen- (53) und Aulen-
seite (61) erstreckende Durchbrtche (62) zur Bildung einer Verzahnung (52) auf-
weist, welche Verzahnung (52) mit einer korrespondierenden Verzahnung (54)
einer Antriebsrolle (50) der Antriebsvorrichtung (17) in kammenden Eingriff steht.

14. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Band (13) an dessen Innenseite (53) wenigstens einen
sich in Bandlangsrichtung (64) zumindest abschnittsweise erstreckenden Steg
(65) aufweist, welcher in einer korrespondierenden Ausnehmung (66) in der Gleit-

flache (4) des Gleitkorpers (2) verlauft.
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15. Sportgerat nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der we-
nigstens eine Steg (65) eine Vielzahl von zueinander beabstandeten Querstege
(60) umfasst, welche eine Verzahnung (52) zur kammenden Verbindung mit einer

Antriebsrolle (50) der Antriebsvorrichtung (17) ausbilden.

16. Sportgerat nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass
sich eine Breite (67) des Steges (65) nur Uber einen Teilabschnitt (68) der Breite
(63) des Bandes (13) erstreckt und in Bezug auf die Breite (63) des Bandes (13)
gesehen zumindest die dulReren Abschnitte (69) an der Innenseite (53) des Ban-
des (13) reibungsvermindernde Gleitoberflachen (70) gegenlber der Gleitflache

(4) des Gleitkorpers (2) aufweisen.

17. Sportgerat nach einem der der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) einen Elektromotor (51) und

gegebenenfalls ein Untersetzungsgetriebe (0) umfasst.

18. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprtche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) achsenlos ausgefuhrt ist, indem
eine Antriebsrolle (50) der Antriebsvorrichtung (17) an wenigstens einem axialen
Stirnende (72) eine Drehlagerung (73) aufweist, durch welche die Antriebsrolle
(50) mit einem am Gleitkorper (2) festgelegten Lagerbock (74) drehbeweglich ver-

bunden ist.

19. Sportgerat nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsrolle (50) als dunnwandiger Hohlzylinder (75) ausgebildet ist und einen Elekt-
romotor (51) sowie ein gegebenenfalls vorgesehenes Untersetzungsgetriebe (0)

innerhalb der hohlzylindrischen Antriebsrolle (50) angeordnet sind.

20. Sportgerat nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsrolle (50) an dessen hohlzylindrischer Innenwand (77) einen Zahnkranz (78)
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aufweist, durch welchen die Antriebsrolle (50) mittels des Elektromotors (51) oder

des zwischengeschalteten Untersetzungsgetriebes (0) antreibbar ist.

21. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) einen Radnabenmotor (56) um-

fasst, dessen Rotor (59) die Antriebsrolle (50) definiert oder aufnimmit.

22. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine Energieversorgungsquelle (19) in Form eines elektro-
chemischen Akkupacks, insbesondere eines Bleigel-, Nickel-Cadmium- (NiCd),
Nickel-Metallhydrid- (NiMH) oder Lithium-lonen- (Li-lon) Akkus vorgesehen ist,
durch welche die Antriebsvorrichtung (17) mit elektrischer Energie versorgbar ist.

23. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine elektrotechnische Steuereinheit (94) mit der Antriebsvor-
richtung (17) verbunden und zur Steuerung der Antriebsvorrichtung (17) ausgebil-
det ist, welche Steuereinheit (94) wenigstens eine digitale Eingabevorrichtung (0,
95°) oder ein Potentiometer umfasst, durch welche eine Drehzahl und damit ein-
hergehend eine Bewegungsgeschwindigkeit und/oder eine Einschaltdauer bzw.
Schaltzeitpunkte der Antriebsvorrichtung (17) vorgebbar oder variabel einstellbar
ist.

24. Sportgerat nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuereinheit (94) mit wenigstens einem Erfassungsmittel (0), beispielsweise ei-
nem Schaltkontakt oder einem elektrotechnischen Sensor, zur Erfassung eines

Aktivierungsbefehls fur die Antriebsvorrichtung (17) verbunden ist.

25. Sportgerat nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das we-
nigstens eine Erfassungsmittel (0) zur Erfassung eines von einem Benutzer (8)
aktiv oder bewusst initiierten Steuerbefehls und/oder zur Erfassung eines durch

den physiologischen Bewegungsablauf bedingten Bewegungszustandes, bei-
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spielsweise einer vorbestimmten Drehwinkelstellung (96) der Bindungsvorrichtung
(6) relativ zum Gleitkdrper (2) oder einer Druckbelastung gegentber dem Gleitkor-
per (2), ausgebildet ist, und dass die Antriebsvorrichtung (17) in Abhangigkeit von
den Erfassungszustanden des wenigstens einen Erfassungsmittels (0) angesteu-

ert ist.

26. Sportgerat nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass das Er-
fassungsmittel (0) als Beschleunigungssensor ausgebildet ist, wobei eine Bewe-
gung des Benutzers (8) durch den Beschleunigungssensor erfasst wird und die

Antriebsvorrichtung (17) auf Basis der Erfassungszustande angesteuert wird.

27. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bindungsvorrichtung (6) einen Bindungsantrieb (100) um-
fasst, durch welchen die Bindungsvorrichtung (6) aktiv in eine gegenuber dem

Gleitkorper (2) hochgeschwenkte Drehwinkelstellung (96) verschwenkbar ist.
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Patentanspriiche

1. Sportgeréat (1), insbesondere Tourenskianordnung, umfassend einen
Gleitkdrper (2) an welchem eine Unterseite (3) als Gleitflache (4) ausgebildet ist,
eine an der Oberseite (5) des Gleitkérpers (2) angeordnete Bindungsvorrichtung
(6), insbesondere Tourenbindung, zur bedarfsweise [6sbaren Befestigung eines
Sportschuhs (7) eines Benutzers (8), zumindest ein umlaufendes Band (13), sowie
eine Antriebsvorrichtung (17) und zumindest eine erste Umlenkvorrichtung (18) far
das Band (13), wobei das Band (13) in einem ersten Abschnitt (14) der Unterseite
(3) des Gleitkdrpers (2) nachstliegend zugeordnet ist und das Band (13) in einem
zweiten Abschnitt (15) der Oberseite (5) des Gleitkérpers (2) nachstliegend zuge-
ordnet ist und wobei das Band (13) durch die Antriebsvorrichtung (17) zumindest
in einer Langsrichtung (16) relativ zum Gleitkdrper (2) bewegbar ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest der Uberwiegende Teil der Lé&nge (9) des Gleitkbr-

pers (2) vom umlaufenden, in sich geschlossenen Band (13) umgrenzt ist.

2. Sportgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsvorrichtung (17) einem ersten Langsende (20) des Gleitkdrpers (2) zugeord-
net ist und die erste Umlenkvorrichtung (18) dem gegenuberliegenden, zweiten
Langsende (21) des Gleitkdrpers (2) zugeordnet ist, sodass der Gleitkdrper (2)
hinsichtlich seiner Léange (9) vom umlaufend geflihrten Band (13) vollstandig um-

schlossen ist.

3. Sportgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Abschnitt (15) in einem Freiraum (25) unterhalb einer Schuhaufstandsebe-
ne (26) der Bindungsvorrichtung (6) hindurchgefahrt ist.

4. Sportgerat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Frei-
raum (25) zwischen einer Verbindungsvorrichtung (28) zur gelenkigen Verbindung
der Bindungsvorrichtung (6) mit dem Gleitkérper (2) und der Oberseite (5) des
Gleitkdrpers (2) oder zwischen Verbindungselementen (29) zur gelenkigen Ver-

61/66
A2014/50297-AT-00

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )




41

bindung des Sportschuhs (7) mit der Bindungsvorrichtung (6) und dem Gileitkérper
(2) ausgebildet ist.

5. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Band (13) als endloses, rickgleithemmendes Steighil-
femittel (37), insbesondere als Steigfell, ausgebildet ist, oder dass ein rlckgleit-
hemmendes Steighilfemittel (37) auf das Band (13) aufgebracht ist.

6. Sportgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Band
(13) mittels einer bedarfsweise aktivier- und deaktivierbaren Kupplungsvorrichtung

(38) ringférmig schlieBbar und auftrennbar ist.

7. Sportgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das ring-
férmige Band (13) untrennbar miteinander verbundene, insbesondere miteinander

verschweif3te, Bandenden (39) aufweist.

8. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) an einem in Fortbewegungsrich-
tung (22) gesehen hinteren Endabschnitt (23) des Gleitkdrpers (2) angeordnet ist
und die erste Umlenkvorrichtung (18) am vorderen Endabschnitt (24) des Gleit-

korpers (2) angeordnet ist.

9. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) und/oder die erste Umlenkvorrich-
tung (18) mittels zumindest einer Kupplungsvorrichtung (40, 41) am Gleitkérper (2)
bedarfsweise montier- und demontierbar gehaltert sind.

10. Sportgerat nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die zumin-
dest eine Kupplungsvorrichtung (40, 41) ein erstes Kupplungselement (42) und ein
damit korrespondierendes zweites Kupplungselement (43) umfasst, wobei eine
Koppelungsbewegung (44) zwischen dem ersten (42) und zweiten Kupplungsele-
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ment (43) im Wesentlichen in Langsrichtung (16) des Gleitkérpers (2) verlauft und

in Richtung zur L&ngsmitte (45) des Gleitkdrpers (2) gerichtet ist.

11. Sportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebsvorrichtung (17) und/oder die erste Umlenkvorrichtung (18) zwi-
schen einer das Band (13) aufspannenden Betriebsstellung (48) im Zuge eines
Aufstiegszustandes des Sportgerates und einer das Band (13) freigebenden Ru-
hestellung (49) im Zuge eines Abfahrtszustandes des Gleitkdrpers (2) verstellbar,

insbesondere verschwenkbar ist.

12. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in Bezug auf die Langserstreckung (9) des Gleitkdrpers (2) vor
(30) und hinter (32) der Bindungsvorrichtung (6) zumindest eine dritte (31) und
eine vierte Umlenkvorrichtung (33), insbesondere wenigstens eine Gleitfihrung
(35) oder Umlenkrolle (34), angeordnet sind, durch welche der zweite Abschnitt

(15) des Bandes (13) gefthrt und/oder umgelenkt ist.

13. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Band (13) an dessen Innenseite (53) zumindest ab-
schnittsweise Querstege (60) oder sich zwischen dessen Innen- (53) und AulBen-
seite (61) erstreckende Durchbriche (62) zur Bildung einer Verzahnung (52) auf-
weist, welche Verzahnung (52) mit einer korrespondierenden Verzahnung (54)
einer Antriebsrolle (50) der Antriebsvorrichtung (17) in k&mmenden Eingriff steht.

14. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Band (13) an dessen Innenseite (53) wenigstens einen
sich in Bandlangsrichtung (64) zumindest abschnittsweise erstreckenden Steg
(65) aufweist, welcher in einer korrespondierenden Ausnehmung (66) in der Gleit-

flache (4) des Gleitkérpers (2) verlauft.
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15. Sportgerat nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der we-
nigstens eine Steg (65) eine Vielzahl von zueinander beabstandeten Querstege
(60) umfasst, welche eine Verzahnung (52) zur khmmenden Verbindung mit einer
Antriebsrolle (50) der Antriebsvorrichtung (17) ausbilden.

16. Sportgerat nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass
sich eine Breite (67) des Steges (65) nur Uber einen Teilabschnitt (68) der Breite
(63) des Bandes (13) erstreckt und in Bezug auf die Breite (63) des Bandes (13)
gesehen zumindest die duBeren Abschnitte (69) an der Innenseite (53) des Ban-
des (13) reibungsvermindernde Gleitoberflachen (70) gegentber der Gleitflache

(4) des Gleitkérpers (2) aufweisen.

17. Sportgerat nach einem der der vorhergehenden Ansprlche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) einen Elektromotor (51) und

gegebenenfalls ein Untersetzungsgetriebe (71) umfasst.

18. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) achsenlos ausgeflhrt ist, indem
eine Antriebsrolle (50) der Antriebsvorrichtung (17) an wenigstens einem axialen
Stirnende (72) eine Drehlagerung (73) aufweist, durch welche die Antriebsrolle
(50) mit einem am GleitkGrper (2) festgelegten Lagerbock (74) drehbeweglich ver-

bunden ist.

19. Sportgerat nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsrolle (50) als dinnwandiger Hohlzylinder (75) ausgebildet ist und einen Elekt-
romotor (51) sowie ein gegebenenfalls vorgesehenes Untersetzungsgetriebe (71)

innerhalb der hohlzylindrischen Antriebsrolle (50) angeordnet sind.

20. Sportgerat nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsrolle (50) an dessen hohlzylindrischer Innenwand (77) einen Zahnkranz (78)
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aufweist, durch welchen die Antriebsrolle (50) mittels des Elektromotors (51) oder

des zwischengeschalteten Untersetzungsgetriebes (71) antreibbar ist.

21. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (17) einen Radnabenmotor (56) um-

fasst, dessen Rotor (59) die Antriebsrolle (50) definiert oder aufnimmt.

22. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine Energieversorgungsquelle (19) in Form eines elektro-
chemischen Akkupacks, insbesondere eines Bleigel-, Nickel-Cadmium- (NiCd),
Nickel-Metallhydrid- (NiMH) oder Lithium-lonen- (Li-lon) Akkus vorgesehen ist,
durch welche die Antriebsvorrichtung (17) mit elektrischer Energie versorgbar ist.

23. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine elektrotechnische Steuereinheit (94) mit der Antriebsvor-
richtung (17) verbunden und zur Steuerung der Antriebsvorrichtung (17) ausgebil-
det ist, welche Steuereinheit (94) wenigstens eine digitale Eingabevorrichtung (95,
95°) oder ein Potentiometer umfasst, durch welche eine Drehzahl und damit ein-
hergehend eine Bewegungsgeschwindigkeit und/oder eine Einschaltdauer bzw.
Schaltzeitpunkte der Antriebsvorrichtung (17) vorgebbar oder variabel einstellbar
ist.

24. Sportgerat nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuereinheit (94) mit wenigstens einem Erfassungsmittel (97), beispielsweise
einem Schaltkontakt oder einem elektrotechnischen Sensor, zur Erfassung eines

Aktivierungsbefehls fir die Antriebsvorrichtung (17) verbunden ist.

25. Sportgerat nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass das we-
nigstens eine Erfassungsmittel (97) zur Erfassung eines von einem Benutzer (8)
aktiv oder bewusst initiierten Steuerbefehls und/oder zur Erfassung eines durch

den physiologischen Bewegungsablauf bedingten Bewegungszustandes, bei-
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spielsweise einer vorbestimmten Drehwinkelstellung (96) der Bindungsvorrichtung
(6) relativ zum Gleitkérper (2) oder einer Druckbelastung gegentber dem Gleitkér-
per (2), ausgebildet ist, und dass die Antriebsvorrichtung (17) in Abhangigkeit von
den Erfassungszustanden des wenigstens einen Erfassungsmittels (97) ange-

steuert ist.

26. Sportgerat nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass das Er-
fassungsmittel (97) als Beschleunigungssensor ausgebildet ist, wobei eine Bewe-
gung des Benutzers (8) durch den Beschleunigungssensor erfasst wird und die

Antriebsvorrichtung (17) auf Basis der Erfassungszusténde angesteuert wird.

27. Sportgerat nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bindungsvorrichtung (6) einen Bindungsantrieb (100) um-
fasst, durch welchen die Bindungsvorrichtung (6) aktiv in eine gegentber dem

Gleitkdrper (2) hochgeschwenkte Drehwinkelstellung (96) verschwenkbar ist.
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