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Descrizione del BR4VATTO per INVEKZICNE INDUSTRIALE]

ﬁal titolo:

rDiepositivo di ortogonale regolazione dell'appoggia=

testa automobilistico”.
: f

t

& nome: GLOTIND=-MB-MANIFATTURA DI BRUZOLO S.p.A. di

{
nazionalitd italiana, nella persona dell'AmT

ministratore Delegato sig. DE yILIFXO Emilio,
con sede in: Strada Statale n® 25 - Km. 41 « 10050

BRUZCIO (Torino). *

Inventore designato: sig. DE ZILI}PO Emilio.

Pepositato iz . ' Domanda n* T  9LpGLi014
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la presente Invenzione si riferisce alle concrete

tecniche migliorie costruttive e funszionali, appors!

tate nella prestarione del poggiatesta veicolare nels

le sue due note regolarioni, pid specificatamente per
gquanto concerne quella di tipo in direzione orizzond
tale.

| Di quest’ultima rispetto al tradizionale sistema

di oscillazione basculante od angolare, come primo

innovativo scopo, si attua viceversa uno spostamen=
to orimvontale nel suo insieme di tutto 1'importante

accessorio automobilistico, in modo di nredisporre

stabile e sicura superficie di anatomico contatto,
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ver la nuca del passeggero, una ampia e confortevol%
t
i
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nell'osservanza anche delle norme internazionali 4i
8icurezza viaria,

Ulteriore scopo & 1a realizzazione 4i un dispo=

sitivo consentente una continua e micrometrica res .
golagione orizzontaele in oggetto, tramite facile, ras

pido e comodo ubificativo comando, & seguito anche

alla presenga di un dispositivo corredato di Conpo=

+

nentl essenzialmente ricavati in materiale sintetico,

consententi un semplificato montaggio a scatto, rie

cavandone la massims contattabilitd delle parti, rie
scontrandosi quindi assenza 4di controproducenti vie

bragioni e rumorositd,inoltre risultante fattibile

in economico ed elevato ciclo produttivo industriale,

Per raggiungere tutti questi scopi e vantaggi,
unitamente agli altri ancora che compariranno nel
corso della dettagliata descrizione che segue, si

realizza un dispositivo atto ad effettuare la ortow=

gonale regolazione dell'appogpiatesta veicolare, la
cui caratteristica fondamentale nel fatto che alla

movimentazione verticale provvedono le note aste di

supporto in lore scorrimento telescopico nello schies

nale del sedile, mentre per quanto concerne la mie

crometrica regolazione orizzontale, viene esplicata

da un cinematismo all'incirca geometricamente cone

formato a doppio parallelogramma, i cui lati lateras=
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11 operativamente oscillanti, risultano principals
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mente costituiti da due simmetriche ed opposte levq
gin adiacente tra loro coppia di estremita, nonché i

r

bloccate ad una traversa a sua volta costampata sul

le citate aste di regolarzione in altezza, ogni cop=
|

nia di dette leve risultando inoltre tramite oppost&

pernetti, vincolata simmetricamente ad un elemento E
|

chiocciola, il quale dinamicamente & collegato ad uh

. i

.alberino incorporante rispettiva filettatura destrore
L

sa e sginistrorsa per le opposte operative rotezioni,

.2 che, ruotando mediante semplice pomello 4i comando

¥

in senso orario, provocando l'angolare convergente

;0scillazione verso 1'alto delle posizionalmente op=

1

'poste leve, il vpoggiatesta avenza, viceversa con rJ-

tazione in direzione antiorario con leve in oppostq

‘oscillazione e quindi abbassate, il poggiatesta reﬁ
| !

trocede. |
' 4
! 3i descrive ora una soluzione pratica e preferita

in oggetto, fornita a titolo logicamente esemplifiJ

cativo e quindi non limitativo, con riferimento agli
'allegati disegni, nei quali:

)
‘= la VICURA 1 & la vista frontale e parzialmente s¢a

zionata del poggiatesta, realizzato

nelle sue due regolagioni secondo i

nrincipi del trovato:
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- la FI5U8A 2 & la sesione laterale in direzione II-iI

! della #ICURA 1 e,

+ la FI3URA 3 rappresenta in pianta sezionata ed e=
1
! sterna sempre della F¥IGURA {, due semi-

viste disassate, secondo due differene

ti fasi operative in ogmetto.
Riferendosi alle sopraccitate figure, notoriamente
i'importante accessorio veicolare, & fondamentalmente

costituito da uno spezzone in soffice materiale espéne

g0 1 (graficamente riferito in posizione retratta),

nonché ricoperto da estetico panno oppure finta-pelle
é, con lembi sovrapposti in vincolo di chiusura in

Qellatura 2a ed annegante 1'ossatura portante in ma=

tieriale sintetico di una certa rigiditd, inoltre la

parte superiore delle tra loro distanziate aste mes
ﬁalliche, rivestite in sintetico costampaggio 4-5

(vedere <1GURA 1).

i 8i illustra solo sommarismente nei ecomponenti fons=
damentali, la regolazione dell‘'accessorio in altezzza
riferita graficamente con 1a, essendo gid nota con

ﬁrivativa industriale della stessa Richiedente preces=

dentemente depositata,.

. Le miA citate aste non snodabili 45, oltre a coe
gtituire il supporto dell'accessorio nello schienaw

le 6 del sedili, incorporano le tra di loro distan=
| 5/
|
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éiate tacche a doppio smusso 7 di vincolo pesigzionale
in verticalitd, per cui il passeggero stando seduyto’
¢d impupnando il poggiatesta lateralmente con entra¢=
5e le mani, superando il carico di frizionamento con
ia predisposta boccola 8, origina con scorrimento delw

le aste4isnells citata ossaturs 3y il sollevamento

nella posizione desiderata, con impegno del dentino
118 in una delle tacche 7 precedentemente in disime
pegno., %
Con manovra inversa genera il disimpegno, mentre
premendo sull'appendice 9 con molletta 90 della tesﬁa
della boccola 11 sullo schienale 6 e portante il ciw
tato dentino interno 11a, esplica lo smontaggio sems

pre del poggiatesta (vedere 7IZURA Z2).

S8econdo la fondamentale nuova caratteristica, il
pomello laterale riferito con 12, viene calzato in

£01iditd sull'alberino interno 13 attuatore di movie

mentagione, il quale dopo l'attraversamento in cons
¢entricitd interna nel coperchio montato a scatto %
¢ dell'elemento a chioeciola 15, comporta il tratto:

, | - ‘
longitudinale a doppia filettatura 16, rispettivamene

te destrorsa e sinistrorsa, per attuare due opposte,

mnovimentarioni come in seguito deseritto (vedere ¥le

GURA 3).

In allineamento trasversale tra loro, dalla chiogw
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¢iola 15 si dipartono gli opposti pernetti 17, ognus=
no dei quali vincola tramite &nellino elastico 48,
le due trasversalmente allineate e simmetriche leve

di estremitad 19, le quali con ulteriore ed opposto

dnellino elastico 20, si bloccano &lla traversa 21.

Detta traversa 21 con protuberanza penetrante 21a

1
essendo ricavata in costampaggio con le aste 45, rie

gulta funzionalmente anche vincolata allo schienale 6.

Per completesza illustrativa di assemblaggio, pres= b

ria interposizione del lembo risvoltato 2b del rives

stimento 2, viene montata a scatto la sintetica infe-
1

riore mostrina di finitura 22, bloccata mediante vie

Fi 23 sul £id citato coperchio 14, quest'ultimo il

guale oltre a fondamentalmente alloggiare il nuovo
dispositivo, coopera pure nell'operazione manufattuw

I .
riera di sellatura, nonchd a svolgere 1l'utile schere

#
mo protettivo di nettatura interna.

¥
Inoltre sull'alberino 1%, l'anello elastico o sie

|
L

@ili 24 agsicura l'antisfilamento del pomello 12, menws
itre la boccola 25 agganciata nella feritoia 26 del

fcoperchio 14, 8i interpone in ottimale sellatura con

Ila sua flangia di battuta 27, sul bordino risvoltato

28 del ricoprimento 2.

|
f
! Per eseguire l'operativit? regolativa in orizuons
|
‘tale dell'importante accessoric, l'operatore stando

l
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|
seduto, impepgna il comodo ubificativo laterale pomele
lo 12, nella cui rotazione in senso orario la inerens=

te filettatura destrorsa 46 dell'slberino 13 accope
piantesi con la chiocciola 15 e quindi rispettivi fuo=

riuscenti pernetti 17, oscilla in convergenza verso
1'alto il collegato parallelogramma con lati a leva

in 19a, determinandosi 1'avanzemento del poggiatesta

1

da come graficamente indicato in 1b.
Viceversa la corrispondente retrocessione, si mae

nifesta con rotazione antiorario sempre del pomello

di comando 12 e consepuente rotazione inversa di als

!

éerino 16 e pernetti 17 con chioeciola 15, nonché la
6pposta movimentazione delle leve in abbassamento e
quindi in 19b.

Ie dette due specifiche traslazioni regolative in

erizgontalitd, si manifestano vantaggiosamente ed ins=
1 |

novativamente in fase continua e micrometrica ed in-
confortevole stabilitd posizionale per 1'utente, nons

¢hé in tempestiva e facile manovra, grazie all 'appore

to dei semplificati componenti, essenzialmente ricas

vati in materiale sintetico rispecchiante note posia

tive caratteristiche, quali in particolare montapggio

é scatto, autolubrificazione, antifoneticitad, il tute

to attuante un valido cinematico dispositivo che ad’

ulteriore vantaggio, estende la sua applical-ilitd a

! 8/




tuttl gli svariati tipi di mez»i veicolari.

La presente realizzanione fermo restando i princio
Pi innovatori, pud subire modifiche varie di adattae
bilitd, rispetto a gquanto sopra illustrato non restrite
tivamente, senza per questo esulare dall'ambito dels

la presente invensione, come protetta dalle rivendis

cazioni che seguono.

GESTIND M.B.
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|
Dispositivo di ortogonale regolazione dell‘'aps,

poggiatesta veicolare, caratterisgato dal fatté
|

che alla movimentazione verticale provvedono 1¢

'

note aste di supporto in loro scorrimento tele#
|

scopico nello schienale del sedile, mentre per:
{
quanto concerne la micrometrica regolazione o=,

[

rirzzontale, viene esvlicata da un cinematismo |

|
all'incirca geometricamente conformato a doppio

*

parallelogramma, i cui lati laterali operativa%

mente oscillanti, risultano principalmente co='

stituiti da due simmetriche ed opposte leve in
|
adiacente tra loro coppia di estremitd, nonché'

bloccate ad una traversa a sua volta costampaté
sulle citate aste metalliche di regolazione in,
altezza, ogni coppia di dette leve risultando ,

inoltre tramite opposti pernetti, vincolata sine

metricamente ad un elemento a chiocciola, il

quale dinamicaemente & collegato ad un alberino]

incorporante rispettiva filettatura destrorsa i

e sinistrorsa,onde generare le opposte operatie

ve rotazioni e che, ruotando mediante semplice

L
poiello di comando in senso orario, provocando

1'angolare convergente oscillazione verso 1‘alto
delle posizionalmente opnoste leve, il poggias:
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testa riscontra il suo avanzamento, viceversa

con rotazione in direzione antiorarioc con 1ev€
in opposta oscillazione e guindi abbassate, il
vroggiatesta retrocede. ;
Dispositivo di ortogonale regolazione dell'ap=

poggiatesta veicolare secondo la rivendicaszione

1, caratterizeato dal fetto che detto alberino,

attuatore 4i movimentazione, viene sopportato

i

in alloggiamento da un coperchio, il quale coog

era anche nell'operazione manufatturiera 4i sele
p .

latura, nonché nell'esplicamento di schermo pr¢a
r
tettivo agli elementi esterni contaminatori.

Disrositivo di ortogonale regolazione dell'aps:

i
pogpiatesta veicolare secondo le rivendicazioni
1=2, caratteriszzato dal fatto che 1'operazione|

di sellatura & completata da una pertinente boém

cola sovrapponente il bordo risvoltato del rico=

primento, nonché risultante in posizionale ag=:
ganciamento sul detto coperchio. ?

Dispositivo di ortogonale regolazione dell'apu5

+

noggiatesta veicolare secondo 1le rivendicaszioni
i

1=2«3, caratterizzato dal fatto che nel settor?

inferiore dell'accessorio, unas estetica mostrik
na di finizione in materiale sintetico come nus

re nella maggioranza degli altri componenti,

11/
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Torino, |

colliabora alla sellatura del ricoprimento sems

pre con lembo risvoltato sul detto coperchio.

Dispositivo di ortogonale regolazione dell'aps,
!
poggiatesta veicolare secondo la rivendicazion?

1, caratterizzato dal fatto che semplici anellis

5
ni elastici provvedono al vincolo del pomello
|
di comando sull'alberino filettato attuatore, i
nonché delle coppie di leve oscillanti sugli oén
:
postl vernetti fuoriuscenti dall'elemento a chicce

ciola ed alla traversa di bloccaggio.

Dispositivo di ortogonale regolazione dell'ape!
i
|

pogeiatesta veicolare secondo la rivendicazione
1, caratterizzato dal fatto che la sua cinemas=

tica operativitd, si estende a tubtti i tipi di

mezzi veicolari.

Digpositivo di ortogonale regolazione dell'ap:;

poggiatesta veicolare secondo le rivendicazion

nrecedenti, sostanzialmente come sopra descrit

to ed illustrato e per gli scopi specificati.

GESTIN . B.
f;gﬁ%%ﬁ%éézé;EE;
fskfatefe Delegato
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