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(57)  Anotace:
Tramcova brzda kolejovych vozidel je integrovana
v podvozku kolejového vozidla a obsahuje aktivni trdmec
(2) a pasivni tramec (3), zav€$ené do podvozku mezi
napravy kolejového vozidla. Soudasti aktivniho tramce
(2) jsou po jeho stranich situované dvé brzdové jednotky
(1) s vnitinim pfevodem pro vyvijeni brzdné sily,
vybavené jednotlivé samo¢innymi stavé¢i odlehlosti.
Brzdna sila je pfenaSena pomoci tlaénych ty¢i (7) na
pasivni tramec (3). Na obou koncich kazdého tramce (2,
3) jsou uspofadany brzdové Spaliky (4), doléhajici pFi
brzdéni na dvojkoli (5) kolejového vozidla. Kazda
brzdova jednotka (1) je uspofadana v blizkosti
odpovidajiciho kola dvojkoli (5) a je soudasné pfipojena
k aktivnimu tramci (2) pomoci otoéného Eepu (6) tak, ze
osa odpovidajici tlaéné ty&e (7) je odklonéna vné od
podélné osy podvozku Zelezniéniho vozidla a pro
minimalizaci aZ eliminovani ohybového momentu
naméhajiciho pasivni tramec (3) sméfuje Sikmo k Cepu
(8) v koncové oblasti pasivniho tramce (3) pfi kole
dvojkoli (5).
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Tramcova brzda kolejovych vozidel

Oblast techniky
PredloZeny vynalez se tyka usporadani tramcové brzdy kolejovych vozidel, ktera je

aktivovana stlatenym vzduchem a je pIné integrovana v podvozku.

Dosavadni stav techniky

K brzdéni zejména nakladnich kolejovych vozidel se pouzivaji trAamcové brzdy

s aktivnim a pasivnim tramcem, integrované do podvozku vozidla, zahrnujici brzdove
jednotky s vnitfnim pfevodem. Tyto jednotky mohou obsahovat samoginny stavec
odlehlosti brzdovych elementll a mohou byt rovnéz dopinény ruéni parkovaci brzdou.
Priklady feSeni takovych jednotek jsou popsany napfiklad v patentovych
dokumentech CZ291182, EP1457401 a EP1593571. Tramcova brzda podle
dokumentu CZ291182 zahrnuje usporadani brzdy v podvozku kolejového vozidla,
dokument EP1593571 popisuje zavé$eni tramcové brzdy do podvozku kolejového
vozidla. Dokument EP1457401 predstavuje odli$né feSeni, kdy je brzdna sila
vyvozena dvéma pisty umisténymi rovhobéZné s osou dvojkoli, pfi¢emz jsou
umistény ve spole¢ném télese. Pievod je v tomto pfipadé realizovan pomoci paky ve

tvaru L.

Podstata vynalezu

Ukolem tohoto vynalezu je takové uspofadani tramcové brzdy, které umoZiuje
sniZzeni hmotnosti pasivniho tramce s podstatnym zmen8enim az eliminaci
ohybového momentu, namahajiciho tento pasivni tramec brzdy. Pfedmétem
vynalezu je tramcova brzda kolejovych vozidel, integrovana v podvozku kolejoveho
vozidla, obsahuijici aktivni trAmec a pasivni tramec, zavéSené do podvozku mezi
napravy kolejového vozidla. Soucasti aktivhiho tramce jsou po jeho stranach
situované dvé brzdové jednotky s vnitfnim pfevodem pro vyvijeni brzdné sily,
vybavené jednotlivé samoc&innymi stavéci odlehlosti, kde tato brzdna sila je
pfenasena pomoci tlaénych ty¢i na pasivni tramec, a kde na obou koncich kazdého
tramce jsou usporadany brzdové $paliky, doléhajici pfi brzdéni na dvojkoli
kolejového vozidla. Podstata vynalezu spociva v tom, ze kazda brzdova jednotka je
usporadana v blizkosti odpovidajiciho kola dvojkoli a je souasné pfipojena

k aktivnimu tramci pomoci otoéného Cepu tak, Ze osa odpovidajici tlaéné tyce je



odkloné&na vné od podélné osy podvozku Zelezni¢niho vozidla a pro minimalizaci az
eliminovani ohybového momentu namahajiciho pasivni tramec sméfuje §ikmo k Cepu
ve vnéjsi koncové oblasti pasivniho tramce pfi kole dvojkoli.

Osa odpovidajici tlaéné tyCe je s vyhodou odklonéna od podélné osy podvozku
Zelezni¢éniho vozidla pod Uhlem a, odpovidajicimu podmince a.tana=b.tanp +
¢, kde a je vzdalenost mezi osou pasivniho tramce a osou &epu v koncové Easti
pasivniho tramce, b je vzdalenost mezi bodem, kde se brzdovy 3palik dotyka
vnéjsiho povrchu kola dvojkoli, a osou pasivniho tramce, c¢ je vzdalenost mezi osou
éepu v koncové oblasti pasivniho tramce a rovinou, ktera je kolma na osu dvojkoli a
prochazi bodem, kde se brzdovy $palik dotyka vnéjSiho povrchu kola dvojkoli, a Ghel
B je uhel mezi rovinou kolmou na osu dvojkoli a normalou k povrchu kola dvojkoli

v bodu, kde se brzdovy $palik dotyka vnéjsiho povrchu kola dvojkoli.

Objasnéni : 2

Na pfipojenych vykresech jsou znazornény dva priklady provedeni trdmcové brzdy.
Na obr. 1 je znazornéno znamé konvenéni provedeni s rovnobéZnymi tlacnymi
tyCemi tramcové brzdy, kdy je pasivni brzdovy tramec namahany ohybovym
momentem, danym velikosti soucinu brzdné sily a ramene r. Na obr.2 je zndzornéno
provedeni podle tohoto vynalezu s tlaénymi ty¢emi vedenymi tak, aby byla spinéna
podminka, ktera zajistuje, Ze pasivni tramec je namahan nulovym ohybovym
momentem. V tomto pfipadeé je pasivni tramec brzdy namahany pouze tahem, a to
silou Fg, ktera je dana souctem slozky sily Fg- a slozky sily Fa, jiz pasobi brzdova
jednotky prostfednictvim tlaéné tyCe na pasivni tramec. Toto tahové namahani je
minimalizovano tim, Ze brzdova jednotka je umisténa co mozna nejblize kola a tim je

zmens$en uhel o odklonu tlacné ty€e od podéiné osy podvozku zelezniCniho vozidla.

Priklady uskuteé¢néni vynalezu

Tramcova brzda je integrovana do podvozku kolejového vozidla a je sloZena ze dvou
tramc(, zavés$enych do podvozku mezi napravy kolejového vozidla, a to aktivniho
tramce 2 a pasivniho tramce 3. Soucasti aktivniho tramce 2 jsou dvé brzdové
jednotky 1 s vnitfnim pfevodem, které vyvijeji brzdnou silu pfenaSenou pomoci
tlacnych ty¢i 7 na pasivni tramec 3. Aktivni i pasivni tramec 2, 3 je na kazdém svém

konci opatfen brzdovymi $paliky 4, které pfi brzdéni vozu doléhaji na dvojkoli 5.
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Brzdova sila Fg- je vyvozovana brzdovou jednotkou 1, ktera je umisténa v aktivnim
tramci 2 pomoci &epu 6 tak, aby byla v minimaini vzdalenosti od dvojkoli 5, tim
minimalizovala Uhel o tlaéné tyGe 7 a tak minimalizovala sloZku sily Fa, ktera
zatéZuje pasivni tramec 3 tahem. Zaroveri jsou rozméry a, b, ¢ (a je vzdalenost mezi
osou pasivniho tramce 3 a osou ¢epu 8 v koncové €asti pasivniho tramce 3, b je
vzdalenost mezi bodem, kde se brzdovy $palik 4 dotyka vnéjSiho povrchu kola
dvojkoli 5 a osou pasivniho trémce 3, ¢ je vzdalenost mezi osou ¢epu 8 v koncove
oblasti pasivniho tramce 3 a rovinou, ktera je kolma na osu dvojkoli 5 a prochazi
bodem, kde se brzdovy $palik 4 dotyka vnéjSiho povrchu kola dvojkoli §) zvoleny tak,
aby byla co nejlépe spinéna podminka nulového ohybového momentu namahajiciho

pasivni tramec 3toje a.tana=b.tanf +c

Pfi aktivaci brzdovych jednotek 1 tlakovym vzduchem dojde k vymezeni odlehlosti
mezi brzdovym $palikem 4 a kolem dvojkoli 5 a nasledné k vytvofeni brzdné sily.
Brzdova jednotka 1 je v aktivnim tramci 2 upevnéna na otoéném &epu 6 tak, aby byla
v minimalni vzdalenosti od kola a tlaéna ty¢ 7 byla vedena k pasivnimu tramci 3 pod
takovym Uhlem, aby byl eliminovan nebo alespon téméf eliminovan ohybovy moment
namahajici pasivni tramec 3, coZz ma za nasledek moznost jeho subtiln€jsiho
provedeni a tedy vyraznou redukci jeho vlastni hmotnosti. Tlaéna ty¢ 7 je spojena

s pasivnim tramcem 3 pomoci ¢epu 8 této tlaéné tyce 7. Pfi takovém usporadani je
minimalizovano namahani pasivniho tramce 3, coz umoziuje jeho subtilngjsi

provedeni a tim vyraznou Usporu hmotnosti celé tramcové brzdy.

Pramyslova vyuzitelnost vynalezu

Tramcova brzda kolejovych vozidel podle tohoto vynalezu je urCena k brzdéni

zejména nakladnich kolejovych vozidel.



Seznam vztahovz’ ch znacek

© 00 N O Oor A W DN -

.. brzdova jednotka s vnitfnim pfevodem
.. aktivni trdmec

.. pasivni tramec

.. brzdovy Spalik

.. dvojkoli

.. Cep brzdové jednotky

.. tlagéna ty¢

.. Cep tlaéné tyCe

.. nepohyblivé pfipojeni brzdové jednotky
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PATENTOVE NAROKY

1. Tramcové brzda kolejovych vozidel, integrovana v podvozku kolejového vozidla,
obsahujici aktivni tramec (2) a pasivni tramec (3), zavéSené do podvozku mezi
napravy kolejového vozidla, kde soucasti aktivniho tramce (2) jsou po jeho stranach
situované dvé brzdové jednotky (1) s vnitfnim pfevodem pro vyvijeni brzdné sily,
vybavené jednotlivé samodcinnymi stavéci odlehlosti, kde tato brzdna sila je
pfenasena pomoci tlaénych ty¢i (7) na pasivni tramec (3), a kde na obou koncich
kazdého tramce (2, 3) jsou usporadany brzdové $paliky (4), doléhajici pfi brzdéni na
dvojkoli (5) kolejového vozidla, vyznaéujici se tim, Ze kazda brzdova jednotka (1) je
usporadana v blizkosti odpovidajiciho kola dvojkoli (5) a je sou¢asné prfipojena

k aktivnimu tramci (2) pomoci otoé¢ného Eepu (6) tak, ze osa odpovidajici tlacné tyCe
(7) je odklonéna vné od podélné osy podvozku Zelezniniho vozidla a pro
minimalizaci az eliminovani ohybového momentu namahajiciho pasivni tramec (3)

smérfuje Sikmo k ¢epu (8) v koncové oblasti pasivniho tramce (3) pfi kole dvojkoli (5).

2. Tramcova brzda podle naroku 1, vyznacujici se tim, Zze osa odpovidajici tlatné
tyce (7) je odklonéna od podélné osy podvozku zelezniéniho vozidla pod thlem a,
odpovidajicimu podmince a.tana=b.tan B + c, kde a je vzdalenost mezi osou
pasivniho tramce (3) a osou &epu (8) v koncové €asti pasivniho tramce (3), b je
vzdalenost mezi bodem, kde se brzdovy $palik (4) dotyka vnéjSiho povrchu kola
dvojkoli (5), a osou pasivniho tramce (3), ¢ je vzdalenost mezi osou €epu (8)

v koncové oblasti pasivniho tramce (3) a rovinou, ktera je kolma na osu dvojkoli (5) a
prochazi bodem, kde se brzdovy $Spalik (4) dotyka vnéjSiho povrchu kola dvojkoli (5),
a B je uhel mezi rovinou kolmou na osu dvojkoli (5) a normalou k povrchu kola

dvojkoli (5) v bodu, kde se brzdovy $palik (4) dotyka vnéjSiho povrchu kola dvojkoli
(5).
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