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DESCRICAQ

“Veiculo autopropulsionado”

O invento refere-se a um veiculo autopropulsionado, em particular para ser utilizado
em terrenos agricolas, por exemplo terrenos de relva, provido de uma pluralidade de pares de
rodas, em que as rodas de cada par se encontram acopladas por um veio, € com meios de
accionamento acoplados a pelo menos um par de rodas.

Um tal veiculo autopropulsionado € utilizado por exemplo para conduzir um tanque

de adubo liquido por forma a aplicar adubo a terrenos de relva ou semelhantes.

Tais veiculos também tém de estar preparados para percorrer percursos em vias
rapidas publicas. A carga de tais veiculos, em particular por exemplo no caso de tanques de
capacidade relativamente grande, € comparativamente elevada. Os veiculos de multiplos
velos sdo por isso utilizados regularmente. A uma carga tao elevada a pressdo nas rodas €
elevada, o que, em particular em terrenos agricolas, por exemplo terrenos de relva, pode
provocar danos. Em adigdo a grande pressdo do veio existe também a desvantagem de as
rodas localizadas atras umas das outras numa linha seguirem cada uma o mesmo rasto, de

modo que a mesma superficie de solo é carregada sucessivamente um certo numero de vezes.

E conhecido um veiculo autopropulsionado a partir da DE-A-36 08 527, em que a
largura do rasto das rodas que formam um par pode ser mutuamente alterada. Isto requer
uma construcdo complexa em relagdo ao deslocamento das rodas e ao accionamento das

mesmas.

A FR-A-24 60 095 mostra um veiculo conduzido através de uma cremalheira de
engrenagem, em que a largura do rasto do par de rodas pode ser mutuamente ajustada. Um

tal accionamento de cremalheira ¢ desvantajoso tendo em vista a polui¢io e semelhantes.

Do mesmo modo, a US-A-3 899 037 mostra uma construcdo de veiculo em que a
distancia mutua das rodas que formam um par pode ser mudada utilizando um sistema de

guia hidraulicamente accionado que consiste em bracos de alavanca.

O invento tem por seu objectivo obviar esta desvantagem e proporcionar um veiculo
autopropulsionado que ¢ adequado para percorrer percursos quer em vias rapidas publicas

quer por exemplo em terrenos agricolas.
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Isto € conseguido de acordo com o invento pelo facto de pelo menos um dos pares de
rodas poder deslocar-se na direccio aproximadamente transversal da direcgdo longitudinal

do veiculo.

De acordo com o invento, torna-se possivel durante a utilizagdo em terrenos agricolas
deslocar o par de rodas relevante na direcgio transversal do veiculo, de tal modo que o rasto
seguido por este par de rodas ndo coincida com o rasto seguido por outras rodas. Assim
consegue-se que a superficie do solo seja carregada apenas uma vez. Durante o percurso em
vias rapidas publicas, as rodas podem entdo ser direccionadas da maneira usual numa linha
que fica paralela a direccdo longitudinal do veiculo, de modo a que seja obtido um veiculo

com uma largura de rasto normal.

O par de rodas pode deslocar-se de preferéncia entre uma posi¢do localizada na linha
do outro par de rodas e uma posicdo que varia a partir dali. Na posicdo ndo localizada na
linha dos outros pares de rodas, o par de rodas segue um rasto, sem sobreposigao, paralelo ao
rasto seguido por estes pares de rodas. Assim consegue-se que as rodas de, por exemplo, trés
pares de rodas sigam de modo paralelo, mutuamente adjacentes, rastos sem sobreposicdo, de

modo a que se consiga uma carga optima da superficie do solo.

De preferéncia podem deslocar-se dois pares de rodas aproximadamente na direcgdo
transversal e os pares de rodas estdo ligados por um tirante de ligacdo articulavel em torno de

um ponto de articulacio localizado entre estes pares de rodas.

Encontram-se ligados ao tirante de ligagdo metos de controlo para estas rodas de cada
par, de modo a que durante a articulacdo as rodas sejam também articuladas de tal modo que
as rodas sejam direccionadas na direccio longitudinal do veiculo. E aqui conseguido que,
independentemente da posicdo articulada, as rodas sejam direccionadas na direcgdo
longitudinal do veiculo e que o veiculo possa, por isso. também ser conduzido da maneira

habitual em posi¢des intermédias.
O deslocamento dos pares de rodas € controlado por meios hidraulicos.

Para fins de controlo, sdo ligados sensores de posi¢cdo angular as rodas e a saida do

sensor de posi¢do angular € ligada a um circuito de controlo electronico.

O invento sera ainda elucidado com referéncia a concretiza¢io dos desenhos anexos.
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Nos desenhos:
a fig. 1 mostra uma vista em perspectiva de um veiculo de acordo com o invento;

a fig. 2 mostra uma vista esquematica de topo dos pares de rodas que suportam o

veiculo numa posicio adequada para percorrer percursos nas vias rapidas publicas;

a fig. 3 mostra uma vista de topo esquematica. de acordo com a fig. 2, na posi¢do

adequada para percorrer percursos em terrenos agricolas: e

a fig. 4 é uma vista esquematica do sistema de controlo para o veiculo de acordo com

0 Invento.

O veiculo 1 de acordo com o invento € utilizado para suportar um tanque 2 para
transportar adubo liquido para aplicar aos terrenos agricolas, por exemplo terrenos de relva.
O veiculo 1 esta equipado da forma habitual com uma cabina 3 para o condutor € tem um par
de rodas frontal 4, as rodas do qual podem rodar paralelamente uma a outra de forma a

proporcionar a direccdo do veiculo da forma habitual.

De acordo com a fig. 2 encontram-se presentes trés pares de rodas 4. 3, 6, os quais
estdo ligados em cada caso por um veio 7, 8. 9, respectivamente. Na fig. 2, na posi¢do que €
adequada para percorrer percursos na via rapida publica, todas as rodas se encontram numa
linha da forma habitual, e cada rasto 10, L1, respectivamente, € por isso carregado por rodas

trés vezes em sucessio.

Na posi¢do da fig. 3, os pares de rodas 4 ¢ 5 sdo deslocados aproximadamente na
direccdo transversal, de tal modo que os mesmos seguem agora rastos 12, 13, 14 e 15,
respectivamente. Estes rastos podem correr de modo paralelo aos rastos 10 € 11 mas ndo
sobrepdem os mesmos. Cada rasto 10 e 15 € por isso carregado apenas uma vez, de modo
que a carga na superficie do solo foi reduzida a dois ter¢os em comparagdo com a disposi¢@o
da fig. 2.

A posi¢do da fig. 3 ¢ adequada para utilizagdo em terrenos agricolas, por exemplo
terrenos de relva.

Os pares de rodas 4 e 5 estdo unidos pelo tirante de ligagdo 16, o qual ¢ articulavel
em torno de um ponto de rotagdo 17 localizado entre os pares de rodas.
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Tal como mostrado na fig. 4, os pares de rodas 4, 5, respectivamente, estdo acoplados
ao tirante de ligacdo 16 através de uma montagem de tirante 18, 19, respectivamente. Isto
assegura que, independentemente da posicdo do tirante 16, as rodas do par 4, 3,
respectivamente, sejam direccionadas mutuamente de modo paralelo e paralelamente ao par
de rodas 6 e na direccdo longitudinal do veiculo. Em cada par de rodas 4, 5, respectivamente,
encontram-se dispostos sensores de posigdo angular 20, 21, respectivamente, a saida dos
quais esta ligada a um circuito electrénico 22. Este ultimo ¢ ainda ligado a uma pega de
controlo 23 para recolher e processar sinais de controlo. Encontra-se disposta na saida do
circuito electronico 22 uma linha de controlo que estd ligada a um sistema de valvula
hidraulica 24. Este sistema de valvula esta ligado a uma fonte de fluido hidraulico e €
operado com base nos sinais de controlo que vém da pega de controlo 23, respectivamente,
do circuito electrénico 22, da posi¢do do tirante de ligagdo 16 e por conseguinte da posi¢do
dos pares de rodas 4, 5, respectivamente. Por meio da roda de direc¢do 25, a qual esta ligada
a uma fonte de fluido de pressdo hidraulica, a posi¢ao das rodas do par de rodas da frente 4 €
determinada da forma habitual por meio de motores hidraulicos com a finalidade de

controlar o veiculo.
E assinalado que, em adicio ao acoplamento entre dois pares de rodas, também ¢
possivel acoplar um par de rodas a um veio com uma roda, de tal modo que quando o par de

rodas ¢ deslocado a roda simples também ¢ deslocada.

E ainda assinalado que o efeito de acordo com o invento € também conseguido

quando existe uma pequena sobreposi¢do dos rastos adjacentes.

Lisboa, g7 sy 2000

Por VREDO BEHEER B.V.
- O AGENTE OFICIAL -
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REIVINDICACOES

1. Veiculo autopropulsionado, em particular para ser utilizado em terrenos agricolas,
por exemplo terrenos de relva, provido de uma pluralidade de pares de rodas (4, 5, 6), em
que as rodas de cada par estdo acopladas através de um veio (18, 19), e com meios de
accionamento acoplados a pelo menos um par de rodas. caracterizado por pelo menos um
dos pares de rodas poder deslocar-se numa direc¢do aproximadamente transversal da

direc¢io longitudinal do veiculo.

2. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado na reivindicagao 1, caracterizado
por o par de rodas poder deslocar-se entre uma posi¢do localizada na linha dos outros pares
de rodas e uma posi¢do que varia a partir dali.

3. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado nas reivindica¢des 1 - 2,
caracterizado por, na posi¢do ndo localizada na linha dos outros pares de rodas, o par de
rodas seguir um rasto sem sobreposi¢do paralelo ao rasto seguido por estes pares de rodas.

4. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado nas reivindicacdes 1 - 3,
caracterizado por poderem ser deslocados dois pares de rodas na direc¢do aproximadamente
transversal, e por estes pares de rodas estarem ligados através de um tirante de ligacdo (16)

articulavel em torno de um ponto de articulacao localizado entre estes pares de rodas.

5. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado nas reivindica¢des 1 — 4,
caracterizado por as rodas seguirem de modo paralelo rastos adjacentes na posi¢do articulada

na direc¢do transversal.

6. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado nas reivindicagdes 1 — 3,
caracterizado por os meios de controlo (22, 24) para as rodas de cada par estarem ligados ao
tirante de ligagdo, de tal modo que durante a articulacdo as rodas sdo também articuladas de

tal modo que as rodas sdo sempre dirigidas na direc¢do longitudinal do veiculo.

7. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado nas reivindicagdes 1 — 6,
caracterizado por o deslocamento dos pares de rodas ser controlado por meios hidraulicos
(24).

8. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado nas reivindicagdes 1 — 7,
caracterizado por os sensores de posi¢do angular (21) estarem ligados as rodas e a saida dos

sensores de posi¢io angular estar ligada a um circuito de controlo electrénico.
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9. Veiculo autopropulsionado tal como reivindicado nas reivindicagdes 1 — 3,
caracterizado por o par de rodas estar acoplado a um veio que apoia uma roda, de tal modo
que durante o deslocamento do par de rodas o veio que apoia uma roda € também deslocado
na direcg¢do aproximadamente transversal.

Lisboa, o
- 27 S 2008

Por VREDO BEHEER B.V.
- O AGENTE OFICIAL -

EMG.° "ANTONIO JOAG .
DA CUMRA FERREIRA

Ag. OFf. Pr. Ind.

Rue dos Flores, 74 - 4.°
1200 LISBOA
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