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od nich zrcadlové symetricky uspotadany vnitini
podélniky (7) ve tvaru lezatého L, které jsou svym
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Modularni skelet kabiny uzitkového motorového vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka modulamiho skeletu kabiny uzitkového motorového vozidla, zejména
nakladniho automobilu nebo pracovniho stroje, ktery je pripojitelny k podvozku.

Dosavadni stav techniky

Ze stavu techniky je napf. znam¢ feSeni podle CN 107176214 (dale jen CN1). Zde je kabina
uréena pouze pro pracovni stroj (kloubovy dampr) a je tedy konstruovana pouze pro jednu fadu
sedadel — dost pravdépodobné pouze pro jedno. Rovnéz je zde prostor pouze pro jedny dvere.
Vyrazné odlisna je konstrukce podlahy, ktera se u feseni dle CN1 sklada pouze z vnéjSich
podélniku a tfech pricnika. Kabina dle CNI muze byt pravdépodobné modifikovana do riznych
sitkovych a délkovych variant, nicméné spis CN1 o tomto nepojednava.

Konstrukce kabiny podle CN 106143652 je z velké ¢asti podobna feseni podle CN 107176214.

Reseni dle WO 2005066014 A1 (prioritni piihlaska DE 10360736 A1) pouziva dily z lisovanych
plechii a zaroveri popisuje mimo délkové 1 modularitu Sirkovou. UvaZovana je vSak rovnéz pouze
dvoudverova varianta.

Reseni dle CS 278474 popisuje stejné jako priedchozi fedeni pouze dvoudvefovou variantu
kabiny. Konstrukce neni z jeklovych profila.

Ze stavu techniky je dale znamy CZ 5657 U, kde je skelet tvofen profily z lehké slitiny
spojenymi uzlovymi ¢leny. Toto feseni sice vyslovné neuvazuje s prunikem motorového prostoru
do prostoru kabiny, podle zobrazeni je to vSak mozné.

Vsechna vyse uvedena provedeni, kromé DE 10360736 A1, neuvazuji s prinikem motorového

prostoru do prostoru kabiny a tedy nutnosti pouziti motorového tunelu, resp. s variantnosti
kabiny, zejména ctyfdvefové kabiny.

Podstata vynalezu

Nevyhody stavajiciho stavu techniky jsou feSeny modulamim skeletem kabiny uzitkového
motorového vozidla, zejména nakladniho automobilu nebo pracovniho stroje, podle vynalezu,
ktery je pripojitelny k podvozku. Skelet obsahuje podélniky, pri¢niky a sloupky, které jsou
vzajemné spojené vzdy svarovymi spoji a kter¢ tvorfi dvé zrcadlové shodné bocnice. Boc¢nice jsou
ve svych prednich cCastech vzajemné spojené prednim nadokennim pfi¢nikem a prednim
podokennim pfi¢nikem a ve svych zadnich ¢astech zadnim hornim pfi¢nikem a dalSimi zadnimi
pfi¢niky. Boc¢nice dale obsahuji alespon predni sloupek, druhy sloupek a posledni sloupek, které
Jsou vzajemn¢ spojené prostfednictvim horniho podélniku a dolniho podélniku. Predni sloupek,
prvni homi podélnik, druhy sloupek a prvni dolni podélnik tvori zarubné prednich dvefi.

Podle vynalezu jsou rovnobézné s dolnimi podé€lniky v odstupu od nich zrcadlové symetricky
usporadany vnitini podélniky tvaru lezatého L, které jsou volnym koncem kratSiho ramena tvaru
L pfipojeny k pfednimu podokennimu pii¢niku a na zadnim konci k dolnimu konci zadniho
vnitiniho sloupku. Mezi dolnim koncem zadniho vnitiniho sloupku, resp. zadnim koncem vnitini
podélniku, na jedné stran€, a spodnim koncem posledniho sloupku, resp. zadnim koncem dolniho
podélniku je pfipojen zadni dolni pri¢nik. Odstup obecné odpovida montaznim prvkim kabiny na
ramu vozidla/stavebniho stroje.
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Vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, ze mezi zadnimi vnitinimi sloupky je pfipojen zadni
stfedni pricnik.

Dalsi vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, ze podélniky, pri¢niky a sloupky jsou tvofené
ocelovymi jeklovymi profily nebo ohybanymi ocelovymi plechy, pfiCemz vysky sloupku a/nebo
délky podélnika a/nebo pfi¢niku, resp. vzdalenosti mezi nimi jsou zvoleny v zavislosti na
variant¢ skeletu.

Dalsi vvhodné provedeni vynalezu spociva v tom, Ze pro vytvorfeni snizené varianty skeletu,
zejména pro montaz az Ctyf sedadel vedle sebe v prvni fad¢, je zmenSena vzdalenost mezi
podélniky, prodlouzeny prvni dolni podélniky, zkraceny sloupky, posunuty druhé dolni
podélniky a zadni dolni pri¢niky nahoru a posunuty zadni vnitini sloupky smérem ven nebo
dovnitf s odpovidajicim zkracenim, resp. prodlouzenim pri¢niku, a posunut zadni stfedni pfic¢nik
nahoru.

Dalsi vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, ze pro vytvofeni prodlouzené varianty skeletu,
zejména pro nouzové sezeni, je za tfetim sloupkem s odstupem usporadan posledni, Ctvrty
sloupek, ktery je dole spojen s druhym dolnim podélnikem, ktery navazuje na prvni dolni
podélnik, a prodlouzeny prvni horni podélnik.

Dalsi vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, ze pro vytvoreni prodlouzené varianty skeletu,
zejména s prostorem pro zadni fadu sedadel, a to ¢tyr vedle sebe a dvou protismémych sedacek,
je za Ctvrtym sloupkem s odstupem usporadan posledni, paty sloupek, ktery je dole spojen se
tfetim dolnim podélnikem, ktery navazuje na druhy dolni podélnik, a nahore s druhym homim
podélnikem.

Z vyse uvedencho je zfejmé, Ze v zavislosti na varianté skeletu je posledni sloupek konkrétné
tvoren tfetim sloupkem u zakladni varianty podle nezavislého patentového naroku a tfetim, resp.
¢tvrtym sloupkem u prodlouZenych variant skeletu.

Dals$i vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, ze tieti sloupek, homi podélnik, ¢tvrty sloupek
a tfeti dolni podélnik tvofi u prodlouZzenych variant zarubn¢ zadnich dvefi.

Dalsi vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, ze dolni podé€lniky v zarubnich dvefi jsou pro
zajisténi lepsiho prostoru pro nastup do kabiny vici rovin€ boénice odsazeny a/nebo vyhnuty
smérem dovnitf skeletu.

Dal§i vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, ze k zajiSténi usporadani vnéjsi plochy
boc¢niho oplasténi kabiny v jedné roving spolu s vngjSimi plochami pfedniho sloupku a prvniho
homiho podélniku, je vnéjsi plocha druhého a kazdého dalsiho sloupku a podélniku oproti vnéjsi
plose pfedniho sloupku a prvniho horniho podélniku odsazena smérem dovnitf skeletu.

Dalsi vyhodné provedeni vynalezu spociva v tom, Ze oplasténi modulamiho skeletu kabiny je
tvorfeno plechy nalepenymi na vnéjsi plochu rama dvefi a na vngjsi plochu druhého a kazdého
dalsiho sloupku, a/nebo pevnymi bocnimi skly, ktera jsou také nalepena na vnéjsi plochu
sloupku, a/nebo ramecky pro montaz stahovacich skel, které jsou nalepeny na vnéjsi plochu ramu
dvefi, pfi¢emz pfipadné rozdily odsazeni jsou kompenzovany odpovidajici vrstvou lepidla.

Dalsi vyhodn¢ provedeni vynalezu spociva v tom, Ze v pohledovych mistech, tzn. mezi sloupky a
na ramech dvefi jsou plechy zalemovany, pficemz lemy Sitkové presahuji sloupky a svislé dily
ramu dveri.

PredloZeny vynalez umoziuje prunik motorového prostoru do prostoru kabiny a tedy pocita s
nutnosti pouziti motorového tunelu. Z modulového usporadani dale vyplyva moznost pouziti
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vzdy stejnych prednich dvefi. Zménou délek a skladbou je mozné docilit riznych délkovych,
vyskovych a Sifkovych varant, v¢. variability poctu a usporadani sedadel.

Objasnéni vvkresu

Vynalez bude blize vysvétlen prostifednictvim konkrétnich prikladu provedeni znazoménych na
vykresech, na kterych predstavuje

obr. 1 v axonometrickém pohledu zepfedu a shora skelet kabiny ve ¢tyfdvefovém provedeni s
prostorem pro zadni fadu sedadel — Ctyf vedle sebe a dvou protismérnych sedacek, s
vyznacenim ¢erchovanou ¢arou s dvéma teCkami odlisnosti proti varianté z obr. 8;

obr. 2 v axonometrickém pohledu zepfedu a shora skelet kabiny ve Ctyfdvefovém provedeni
znazomény Cerchovanou Carou s dvéma teckami, ktery je osazeny stfeSnim mrizovym

ramem znazoménym plnou ¢arou;

obr. 3 cerchovanou €arou s dvéma teckami skelet kabiny ve Ctyfdvefovém provedeni a plnymi
carami ramy dvefi;

obr. 4 v bokorysu a fezu (pudorysny fez) boc¢nici skeletu kabiny ve ¢tyfdvefovém provedenti;

obr. 5 cerchovanou €arou s dvéma teckami skelet kabiny ve ¢tyfdvefovém provedeni a plnymi
Carami oplasténi bocnice a dveri;

obr. 6 v nékolika pohledech, detailech a fezech princip provedeni bocniho oplasténi;

obr. 7 cerchovanou ¢arou s dvéma teckami skelet kabiny ve ¢tyfdvefovém provedeni a plnymi
¢arami jinou variantu oplasténi bocnice;
obr. 8 v axonometrickém pohledu zepfedu a shora zakladni modul skeletu, ze kterého se

vychazi u vSech dalSich provedenti;

obr. 9 varantu kabiny, ktera je urCena pro tzv. snizenou montaz, s vyznacenim cerchovanou
¢arou s dvéma teCkami odlisnosti proti varianté z obr. §;

obr. 10 v axonometrickém pohledu zepfedu a shora prodlouzenou variantu kabiny uréenou pro

sniZzenou montaz a s prostorem pro nouzové sezeni, s vyznacenim ¢erchovanou ¢arou s
dvéma teckami odlisnosti proti varianté z obr. 9.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Z duvodu zjednoduseni a vétsi prehlednosti celého textu nejsou dale uvadény vztahové znacky s
apostrofem, kter¢ oznacuji pouze identické, zrcadlové vytvorené ¢asti skeletu.

Prestoze bude predloZzeny vynalez dale popsan v souvislosti s urCitymi prednostnimi
provedenimi, neni imyslem tohoto popisu, omezit jeho rozsah pouze na tato popsana provedeni.
Naopak, zamérem tohoto popisu je obsahnout a pokryt vSechny alternativy, modifikace a
ekvivalenty takovych provedeni, které spadaji do podstaty a narokovaného rozsahu predlozeného
vynalezu tak, jak je tento definovany v pripojenych patentovych narocich.

Rovnéz mohou byt vyse uvedené 1 dale popsané znaky podle vynalezu pouzity jednotlivé samy o
sobé nebo v libovolnych smysluplnych vzajemnych kombinacich. Znazoména a popsana
provedeni nelze chapat jako jejich uzavieny vycet, ale maji spiSe charakter priklada pro vyliceni
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vynalezu.

Odkazy uvedené v zavislych narocich odkazuji na dalsi provedeni pfedmétu hlavniho naroku
znaky prislusného zavislého naroku. Tyto vSak neznamenaji rezignaci na docileni samostatné,
pfedmétné ochrany pro znaky téchto zavislych naroku.

Vynalez tedy neni omezen na popsan¢ provedeni, ale osoba zb¢hla v oboru muze provést detaily
vynalezu mnoZstvim zpusobu v ramci rozsahu pfipojenych patentovych naroku.

Udaje o poloze, jako napf. nahore, dole, bo¢n¢, horizontalni, vertikalni atd., jsou vztaZzeny na
bezprostfedné popisovany, jakoz 1 zobrazeny obrazek, resp. nejobvyklejsi polohu pfi pouzivani.
Pri zméné polohy se tedy museji ucelné prizpusobit.

Modulami skelet kabiny uzitkového motorového vozidla, zejména nakladniho automobilu nebo
pracovniho stroje, ktery je pfipojitelny k podvozku, v pfikladném provedeni obsahuje podélniky
spojené vzdy svarovymi spoji a které tvori dvé zrcadlové shodné bocnice. Bocnice jsou ve svych
prednich castech vzajemné spojené pfednim nadokennim pficnikem 14 a pfednim podokennim
pricnikem 13a ve svych zadnich ¢astech zadnim homim pfi¢nikem 17 a dal§imi zadnimi pficniky
15, 16. Boc¢nice dale obsahuji alespon predni sloupek 1, druhy sloupek 2 a posledni sloupek 3, 4,
35, které jsou vzajemné spojené prostiednictvim prvniho homiho podélniku 3 a dolniho podélniku
9. Predni sloupek 1, prvni homi podélnik 11, druhy sloupek 2 a prvni dolni podélnik tvoii
zarubné prednich dveri.

Podle vynalezu jsou rovnobézné s dolnimi podélniky 8, 9, 10 ve vzdalenosti od nich zrcadlové
symetricky uspofadany vnitini podé€lniky 1 tvaru lezatého L, které jsou volnym koncem kratSiho
ramena tvar L pfipojeny k pfednimu podokennimu pfi¢niku 13 a na zadnim konci k dolnimu
konci zadniho vnitiniho sloupku 6. Mezi dolnim koncem zadniho vnitiniho sloupku 6, resp.
zadnim koncem vnitini podélniku 7, na jedné stran€, a spodnim koncem posledniho sloupku 3, 4,
3, resp. zadnim koncem dolniho podélniku 9, 10 je pfipojen zadni dolni pficnik 16.

Mezi zadnimi vnitinimi sloupky 6 je pfipojen zadni stfedni pricnik 15.

vzdalenosti mezi nimi jsou zvoleny v zavislosti na varianté skeletu. Pro vytvofeni sniZené
varianty skeletu, zejména pro montaz az ¢tyr sedadel vedle sebe v prvni fad€, je zmensena
vzdalenost mezi podélniky 7, prodlouzeny prvni dolni podélniky zkraceny sloupky 2, 3, 6,
posunuty druh¢ dolni podélniky 9 a zadni dolni pfi¢niky 16 nahoru a posunuty zadni vnitini
sloupky 6 smérem ven nebo dovnitf s odpovidajicim zkracenim, resp. prodlouzenim pficnika 16,
15, a posunut zadni stfedni pfi¢nik 15 nahoru.

Pro vytvoreni prodlouzené varianty skeletu, zejména pro nouzové sezeni, je za tietim sloupkem 3
s odstupem usporadan posledni sloupek 35, ktery je dole spojen s druhym dolnim podé¢lnikem 9,
ktery navazuje na prvni dolni podélni k 8, a prodlouzeny prvni homi podélnik 11.

Pro vytvoreni prodlouzené varianty skeletu, zejména s prostorem pro zadni fadu sedadel, a to Ctyrt
vedle sebe a dvou protismémych sedacek, je za Ctvrtym sloupkem 4 s odstupem usporadan
posledni, paty sloupek 3, ktery je dole spojen se tietim dolnim podélnikem 10, ktery navazuje na
druhy dolni podélnik 9, a nahofe s druhym homim podélnikem 12.

Z vyse uvedeného je zfeymé, ze v zavislosti na vananté skeletu je posledni sloupek 3, 4, 5
konkrétné tvorfen tfetim sloupkem 3 u zakladni varnianty a ¢tvrtym, resp. patym sloupkem 4, 5 u
prodlouZenych varant.
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Treti sloupek 3, prvni homi podélnik 11, pfipadné druhy horni podélnik 12, ¢tvrty sloupek 4 a
treti dolni podélnik 10 tvofi u prodlouzenych variant zarubn¢ zadnich dvefi.

Dolni podélniky 8, 9, 10 v zarubnich dvefi jsou pro zajisténi lepSiho prostoru pro nastup do
kabiny vuci roving bo¢nice odsazeny a/nebo vyhnuty smérem dovnitf skeletu.

K zajisténi usporadani vnéjsi plochy bo¢niho oplasténi kabiny v jedné roviné€ spolu s vngjSimi
plochami pfedniho sloupku 1 a prvniho homiho podélniku 11, je vnéjsi plocha druhého a
kazd¢ho dalsiho sloupku 2, 3, 4, 5 a podélnika 9, 10, 12 oproti vnéjsi ploSe pfedniho sloupku 1 a
prvniho homiho podélniku 11 odsazena smérem dovnitf skeletu.

plochu ramu 20, 30 dvefi a na vn¢jsi plochu druhého a kazdé¢ho dalsiho sloupku 2, 3, 4, 5 a/nebo
pevnymi bocnimi skly 28, ktera jsou také nalepena na vngjsi plochu sloupku 2, 3 a/nebo ramecky
27, 29, napf. z hlinikov¢ slitiny, oceli nebo skla, pro montaz stahovacich skel, které jsou nalepeny
na vnéjsi plochu ramu 20, 30 dvefi. Pfipadné rozdily odsazeni jsou kompenzovany odpovidajici
vrstvou lepidla 99.

V pohledovych mistech, tzn. mezi sloupky 2, 3, 4, 5 a na ramech 20, 30 dvefi jsou plechy 21, 23
zalemovany, pficemz lemy §itkov¢ presahuji sloupky 1, 2 a svislé dily ramu 20, 30 dveri.

K homim pfi¢nikiim a podélnikim 11, 12, 14, 17 je navaren stfe$ni mfizovy ram 18 sestavajici z
nosnikii tvorenych jeklovymi profily nebo ohybanymi plechy a usporadanych do mifizové
konstrukce, které jsou spojeny svarovanim (viz obr. 2). Samozfejm¢, ram 18 muze byt ruznych
tvari a usporadani.

Dale miiZe byt soucasti skeletu mnozstvi riiznych vyztuh a uchytnych prvki tvofenych jeklovymi
profily nebo ohybanymi plechy, které zde nejsou blize popsany ani vyobrazeny.

PredloZeny vynalez pocita s prinikem motorového prostoru do kabiny. V prostoru mezi vnitinimi
podélniky 7 a pfednim podokennim pri¢nikem 13 je navafen kryt motorového prostoru, ktery je
tvofen ohybanymi plechovymi dily. V pfipadé potfeby muze tento kryt zaujimat prostor az na
¢ast zadni stény kabiny vymezené dolni ¢asti vnitinich zadnich sloupkii 6 a zadnim stfednim
pricnikem 15, ktery miize byt podle potfeby umistén vice nahoru nebo dolu, coz v§ak neni blize
vyobrazeno.

Sloupky 1, 2 a podélniky 8, 11 tvori zarubn¢ prednich dveri, které jsou montovany pomoci
otonych zavésu na predni sloupky 1. Tyto zarubné spolu s prfednimi dvermi maji u vSech
odvozenych variant kabiny (viz dale) vzdy stejny tvar (viz obr. 3). Prostor vymezeny sloupky 3,
4, a podélniky 10, 11, 12 tvofi zarubné zadnich dvefi, které¢ jsou analogicky montovany pomoci
oto¢nych zavésu na treti sloupky 3.

Zarubné prednich dvefi jsou konstruovany tak, Ze prvni dolni podélnik 8 je navafen mezi sloupky
1, 2 s odsazenim smérem dovnitf a vytvafi tak lepsi prostor pro nastup do kabiny. Tteti dolni
podélnik 10 je pak konstruovan tak, Ze je v prostoru zarubn¢ zadnich dveri prohnuty smérem
dovnitf do skeletu, resp. kabiny a vytvafi tak rovnéz lepsi prostor pro nastup do kabiny (viz
obr. 4).

Ramy 20 prednich dvefi 1 ramy 30 zadnich dvefi jsou tvofeny ocelovymi jeklovymi profily nebo
ohybanymi ocelovymi plechy, které jsou spojeny svafovanim a dalSimi vyztuhami, které¢ nejsou

vyobrazeny.

Boc¢ni oplasténi kabiny je v tomto prikladu uskutecnéni (viz obr. 5 a 6) tvoteno:



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 310404 B6

— prvnim plechem 21 a tfetim plechem 23 z hlinikové slitiny, které jsou nalepeny pomoci
lepidla 99 na vnéjsi plochu ramu 20, 30 dveri,

— druhym plechem 22, ktery je nalepen pomoci lepidla 99 na vné;si plochu sloupka 2, 3 a
podélniku 9,

— Ctvrtym plechem 24, ktery je nalepen pomoci lepidla 99 na vnéjsi plochu sloupki 4, 5 a
tretiho dolniho podélniku 10 a druhého horniho podélniku 12,

— pevnymi boc¢nimi skly 28, ktera jsou nalepena pomoci lepidla 99 na vnéjsi plochu
sloupku 2, 3,

— ramecky 27, 29 z hlinikové slitiny, urCenymi pro montaz stahovacich skel, které jsou
nalepeny pomoci lepidla 99 na vnéjsi plochu ramii 20, 30 dveri.

Druhy plech 22 a pevné bo¢ni sklo 28 mohou byt alterativné nahrazeny prodlouzenym plechem
25, ktery je nalepen na vn¢jsi plochu sloupku 2, 3 a druhého dolniho podélniku 9 (viz obr. 7).

V pohledovych mistech, tzn. mezi sloupky 2, 3, 4, 5 a na ramech 20, 30 dvefi jsou plechy 21, 23
zalemovany, pficemz lemy Sirkové presahuji sloupky 1, 2 a svislé dily ramu 20, 30 dvefi. Mezi
na sebe navazujicimi plechovymi dily tak vznika na pohled privétivéjsi spara se zaoblenymi
hranami. Zaroven neni potfeba tmelit sparu mezi plechy 21, 23 a sloupky 1, 2 (viz obr. 6).

Prostor vymezeny pfednimi sloupky 1 a pfiéniky 13, 14 je urcen pro vlepeni celniho skla.

Prostor vymezeny prednimi sloupky 1 pfi¢nikem 13 je uren pro montaz kapoty, ktera je
pfipevnéna pomoci oto¢nych zavésu k prednimu podokennimu pfi¢niku 13.

Vn¢jsi plocha zadni stény tvorené zadnimi sloupky 5, 6a prficniky 15, 16, je uréena pro nalepeni
zadnich krycich plechi.

Stfecha kabiny sestava z jednotlivych plechovych nebo laminatovych dilu, které jsou nalepeny ke
stfeSnimu ramu 18, podélnikam 11, 12 a pfi¢nikam 14, 17.

Oproti provedeni zakladniho modulu, resp. varianty skeletu kabiny z obr. 8, které bylo popsano
vyse, jsou dale jinymi slovy popisovana rovngz vyse popsana odvozena feseni, jejichZ ochrana je
rovn¢z narokovana.

Vyjde-li se ze zakladniho modulu podle obr. 8, ziska se pfidanim sloupku 4, 5, podélnika 10, 12,
prodlouZzenim podélniki 1, a tudiz posunem zadni stény tvofené zadnimi vnitinimi sloupky 6 a
pfiéniky 15, 16, 17 prodlouzena varianta skeletu (viz obr. 1).

Vyjde-li se opét ze zakladniho modulu podle obr. 8, ziska se posunutim od sebe, pripadné
zménou tvaru vnitinich podélniki 7, protazenim prvnich dolnich podélniku 8, zkracenim sloupki
2, 3, 6, posunutim druhych dolnich podélniki 9 a zadnich dolnich pfi¢nika 16 nahoru a
posunutim zadnich vnitinich sloupkii 6 ven nebo dovnitf a s tim spojenym
zkracenim/prodlouzenim pfiénik(i 16, 15 a posunem zadniho stfedniho pfi¢niku 15 nahoru,
varianta kabiny, ktera je urCena pro tzv. snizenou montaz (viz obr. 9).

Vyjde-li se tentokrat z varianty pro snizenou montaz, ziska se prodlouzenim podélnika 7, 8, 11,
zkracenim druhych dolnich podélniki 9 posunem tretich sloupkii 3 dopfedu, posunem zadni
stény tvoren¢ sloupky zadnimi sloupky 3, 6 a pficniky 15, 16 prodlouzena varianta kabiny urcena
pro sniZenou montaz ale s prostorem pro nouzové sezeni (viz obr. 10). Prostor vymezeny sloupky
3.5 a podélniky 8, 11 tvofi zaruberi zadnich dvefi. Tim, Ze prvni dolni podélnik 8 je stejn¢ jako v
predni ¢asti odsazen smérem dovnitf, vznika 1 u této varianty prostor pro lepsi nastup do kabiny.
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Vsechny varianty skeletu jsou provedeny zrcadlové soumémé podle stfedni podélné roviny tak,
ze je mozné pouzit je u vozidel/pracovnich stroju s levostrannym i pravostrannym fizenim.

Svarové spoje jako zakladni, nejvyhodnéjsi feSeni jsou zde voleny s ohledem na maximalni
tuhost a pevnost. Samoziejmé mohou byt nahrazeny jinym typem spoju, napf. Sroubovymi spoji,
avsak s védomim, Z¢ je to na ukor pozadavku na tuhost a pevnost. V ramci toho jsou pak takove
spoje v ramci rozsahu pozadované ochrany povazovany za technické ekvivalenty.
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PATENTOVE NAROKY

1. Modulami skelet kabiny uzitkového motorového vozidla, zejména nakladniho automobilu nebo
pracovniho stroje, ktery je pfipojitelny k podvozku, obsahujici podélniky (7, 8, 9, 10, 11, 12),
pfiéniky (13, 14, 15, 16, 17) a sloupky (1, 2, 3, 4, 5, 6), kter¢ jsou vzajemn¢ pevné spojené a které
tvoti dvé zrcadlové shodné bocnice, které jsou ve svych prednich €astech vzajemné spojené prednim
nadokennim pii¢nikem (14) a pfednim podokennim pricnikem (13) a ve svych zadnich ¢astech
zadnim homim pri¢nikem (17) a dalSimi zadnimi pficniky (15, 16), pfiéemz boc¢nice obsahuji
alespon predni sloupek (1), druhy sloupek (2) a posledni sloupek (3, 4, 5), které jsou vzajemné
spojené prostrednictvim horniho podélniku (11, 12) a dolniho podélniku (8, 9, 10), pfi¢emz predni
sloupek (1), prvni homi podélnik (11), druhy sloupek (2) a prvni dolni podélnik (8) tvofi zarubné
pfednich dvefi, pficemz rovnobézné s dolnimi podélniky (8, 9, 10) jsou v odstupu od nich zrcadlové
symetricky usporadany vnitini podélniky (7) tvaru lezatého L, které jsou volnym koncem kratSiho
ramena tvaru L pfipojeny k pfednimu podokennimu prfi¢niku (13) a na zadnim konci k dolnimu
konci zadniho vnitiniho sloupku (6), pficemz mezi dolnim koncem zadniho vnitiniho sloupku (6)
nebo zadnim koncem vnitini podélniku (7), na jedné strané, a spodnim koncem posledniho sloupku
(3, 4, 5) nebo zadnim koncem dolniho podélniku (9, 10) je pfipojen zadni dolni pfi¢nik (16),
vyznacujici se tim, Ze podélniky (7, 8,9, 10, 11, 12), pricniky (13, 14, 15, 16, 17) a sloupky (1, 2,
3.4, 5, 6), jsou vzajemné¢ pevné spojené vzdy svarovymi spoji, pfi¢emz mezi zadnimi vnitinimi
sloupky (6), kter¢ se rozprostiraji od zadniho konce vnitiniho podélniku (7) k zadnimu homimu
pfi¢niku (17) pres celou vysku skeletu kabiny v této zadni ¢asti kabiny v jednom kuse, je pfipojen
zadni stfedni pficnik (15), pficemz dolni podélniky (8, 10) v zarubnich dvefi jsou pro zajisténi
lepsiho prostoru pro nastup do kabiny vuci roving bocnice odsazeny a/nebo vyhnuty smérem dovnitf
skeletu.

2. Modulami skelet podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze podélniky (7, 8, 9, 10, 11, 12), pficniky
(13, 14, 15, 16, 17,) a sloupky (1, 2, 3, 4, 5, 6,) jsou tvoren¢ ocelovymi jeklovymi profily nebo
ohybanymi ocelovymi plechy, pficemz vysky sloupku (1, 2, 3, 4, 5, 6) a/nebo délky podélniku (7,
8,9, 10, 11, 12) a/nebo pricniku (13, 14, 15, 16, 17,) nebo vzdalenosti mezi nimi jsou zvoleny v
zavislosti na varianté skeletu.

3. Modulami skelet podle kteréhokoliv z naroka 1 a 2, vyznalujici se tim, Ze pro vytvoreni
snizen¢ varianty skeletu, zejména pro montaz az ¢tyt sedadel vedle sebe v prvni fad¢, je zmenSena
vzdalenost mezi podélniky (7), jsou prodlouzeny prvni dolni podélniky (8), zkraceny sloupky (2, 3,
6), posunuty druhé dolni podélniky (9) a zadni dolni pfi¢niky (16) nahoru a posunuty zadni vnitini
sloupky (6) smérem ven nebo dovnitf s odpovidajicim zkracenim nebo prodlouzenim pricniku (16,
15), a je posunut zadni stfedni pficnik (15) nahoru.

4. Modulami skelet podle naroku 2 nebo 3, vyznacujici se tim, Ze pro vytvofeni prodlouzené
varianty skeletu, zejména pro nouzové sezeni, je za tretim sloupkem (3) s odstupem usporadan
posledni sloupek (5), ktery je dole spojen s druhym dolnim podélnikem (9), ktery navazuje na prvni
dolni podélnik (8), a prodlouzeny prvni homi podélnik (11).

5. Modulami skelet podle kteréhokoliv z naroki 1 a 2, vyznacujici se tim, Zze pro vytvoreni
prodlouzené varianty skeletu, zejména s prostorem pro zadni fadu sedadel, a to ¢tyr vedle sebe a
dvou protismémych sedacek, je za Ctvrtym sloupkem (4) s odstupem usporadan posledni, paty
sloupek (5), ktery je dole spojen se tfetim dolnim podélnikem (10), ktery navazuje na druhy dolni
podélnik (9), a nahofe s druhym homim podélnikem (12).

6. Modulami skelet podle naroku 4 nebo 5, vyznacujici se tim, Ze tfeti sloupek (3), homi podélnik
(11, 12), ¢tvrty sloupek (4) a tfeti dolni podélnik (10) tvori zarubn¢ zadnich dverfi.

7. Modulami skelet podle kteréhokoliv z predchozich naroku, vyznacujici se tim, Zze k zajisténi
usporadani vnéjsi plochy bocniho oplasténi kabiny v jedné roviné spolu s vngjSimi plochami
predniho sloupku (1) a prvniho homiho podélniku (11), je vnéjsi plocha druhého a kazdého dalsiho
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sloupku (2, 3, 4, 5) a podélnika (9, 10, 12) a ramu dvefi (20,30) oproti vnéjsi ploSe pfedniho sloupku
(1) a prvniho horniho podélniku (11) odsazena smérem dovnitf skeletu.

8. Modulami skelet podle naroku 7, vyznacujici se tim, Ze oplasténi modulamiho skeletu kabiny
je tvofeno plechy (21, 22, 23, 24, 25) nalepenymi na vnéjsi plochu ramu (20, 30) dvefi a na vngjsi
plochu druhého a kazdého dalsiho sloupku (2, 3, 4, 5), a/nebo pevnymi bo¢nimi skly (28), ktera jsou
také nalepena na vn¢jsi plochu sloupku (2, 3), a/nebo ramecky (27, 29) pro montaz stahovacich skel,
kter¢ jsou nalepeny na vnéjsi plochu ramu (20, 30) dvefi, pfiéemz pfipadné rozdily odsazeni jsou
kompenzovany odpovidajici vrstvou lepidla (99).

9. Modulami skelet podle naroku 8, vyznacujici se tim, ze v pohledovych mistech mezi sloupky
(2, 3, 4, 5) a na ramech (20, 30) dvefi jsou plechy (21, 23) zalemovany, pficemz lemy Sitkové
presahuji sloupky (1, 2) a svislé dily ramu (20, 30) dvefi.

10 vykresu

Seznam vztahovych znacek:

predni sloupek
druhy sloupek
treti sloupek
¢tvrty sloupek
paty sloupek
zadni vnitini sloupek
vnitini podélnik
prvni dolni podélnik
druhy dolni podélnik
treti dolni podélnik
prvni homi podélnik
druhy homi podélnik
pfedni podokenni pricnik
predni nadokenni pficnik
zadni stfedni pricnik
zadni dolni pricnik
zadni homi pri¢nik
stfe$ni mfizovy ram
ram prednich dveri
prvni plech (z hlinikové slitiny)
druhy plech (z hlinikové slitiny)
treti plech (z hlinikové slitiny)
¢tvrty plech (z hlinikové slitiny)
prodlouzeny plech
prvni ramecek
pevné bocni sklo
druhy ramecek
ram zadnich dvefi
lepidlo
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