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Erfindungsanspruch:

StraBenkonstruktion fur Verkehrsflachen mit ruhendem und flieBendem Verkehr, insbesondere fir bleibende Straflen,
bestehend aus unterer und oberer Tragschicht sowie Deckschicht, wobei das Griindungsplanum nach dem Planieren und
Verfestigen mit einem textilen Flaichengebilde abgedeckt ist, gekennzeichnet dadurch, dafl das textile Flachengebilde {2) in
Kettrichtung aus ungespalteter spaltbarer Folie (6}, in Zick-Zack-Lagen Uiberlegt mit gespalteter Folie (7) besteht, wobei Kettfolie
{6) und SchuBfolie (7) durch Ubernahen mittels Polyesterseidennahfaden (8) verbunden sind und dafi die auf das Flachengebilde
(2) aufgebrachte, aus unsortierter Kérnung bestehende untere Tragschicht (3) 10 bis 25cm hoch ist.

In Betracht gezogene Druckschriften:

DD-PS 116484 (E 01 C 7/32)

DE-OS 2162726 (E 01 C 9/08)

DE-OS 2710578 (E 01 C 7/34)

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Stral3enkonstruktion fiir Verkehrsflachen mit ruhendem und flieBendem Verkehr, insbesondere fir
bleibende Stral3en, welche hohen Belastungen ausgesetzt sind.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bisher wurden Stralenkonstruktionen fiir bleibende Stralen so hergestelit, daf} auf das anstehende Grindungsplanum eine
Kiessand- oder Schottertragschicht aufgeschittet wurde. Diese bildet die untere Tragschicht und muB in der Regel bis zu 50cm
stark sein, um die nétige Tragfahigkeit fir die Stral3e zu begrinden. Die Hohe der Schicht richtet sich nach der Beschaffenheit des
anstehenden Erdstoffes. Darauf wird die obere Tragschicht gebracht, welche bituminds oder zementstabilisiert sein kann, fur die
man aber auch Schotter verwendet.

Bei diesen StraBenkonstruktionen besteht immer die Gefahr, dal sich der anstehende Erdstoff mit der unteren Tragschicht nach
und nach vermischt. Das fihrt mit der Zeit zur Verminderung der Tragféhigkeit und zur Bildung von Spurrinnen und
Schlaglochern. Um diese Wirkung bei schiechtem Untergrund einzuschrénken, werden an das Material der unteren Tragschicht
hohe Anforderungen hinsichtlich Kornabstufung und Frostbestandigkeit gestellt. Die Einhaltung der notwendigen Parameter
bereitete in der Praxis groBe Schwierigkeiten.

Esist aber bekannt, im Bauwesen textile Fidachengebilde zur Trennung einzusetzen, um das Vermischen der einzelnen Schichten
zu verhindern. So ist der Einsatz von Faservliesen oder Geweben zu diesem Zweck fir die Herstellung von Sportplatzen, Wegen
oder anderen Platzen in der DE 27 10578 beschrieben. Gemafl DE 2162726 werden Matten als lastverteilender Untergrund
benutzt. Diese Matten bestehen aus abgeflachten Faden aus schmelzgesponnenen synthetischen Polymeren. Die Faden
Gberkreuzen sich und sind an den Kreuzungssteilen miteinander verkiebt. Es ist auch fir bleibende Straf3en schon versucht
worden, wie es bei Baustraf3en lblich ist, auf das Grindungsplanum ein textiles Fldichengebilde zu legen. Wie in DD 116484
dargestelit wird ein Flachengebilde mitanndhernd geraden Fadensystem verwendet, wobei diese durch ein drittes Fadensystem
miteinander verbunden sind. Das Flachengebilde wird mit einer bindemittelgebundenen Trag- und Deckschicht iberbaut und
unter bzw. auf das Flachengebilde werden eine Haftschicht bzw. ein Textilbeschichtungsmittel aufgespruht. Die stabilisierende
Wirkung dieser Textileinlage wird durch Verwendung von Heil3bitumen als Deckschicht erhéht.

Einedirekte Erhdhung der Tragfahigkeit wird mit keinem der beschriebenen bzw. bekannten Geotextilien im Stralenbau erzielt.
Bei den dort zuldssigen geringen Verformungen des Untergrundes konnten keine Zugkrafte in den Textileinlagen unmitteibar
unter den Tragschichten mobilisiert werden. Die Tragfahigkeit war allein durch Héhe und Qualitat der Tragschichten zu
beeinflussen.

AufRerdem wurde bei Einsatz iblicher Fldchengebiide, wie z. B. Geweben oder Vliesen, fur Baustra3en festgestellt, dal die
Filtereigenschaften nicht erhalten bleiben, weil sich die Poren bei Langzeitnutzung zusetzen.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, bei Einsparung wertvoiler Baustoffe, wie Kies, Schotter und Bitumen, die Festigkeit und
Bestandigkeit der bieibenden Stral3en zu erhéhen und Gber viele Jahre zu erhalten.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine StralBenkonstruktion zu schaffen, bei welcher die Tragfdhigkeit des Untergrundes
unter Einsatz eines textilen Flachengebildes wesentlich verbessert wird.

Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe durch eine StraBenkonstruktion geldst, bei welcher das textile Flachengebilde in
Kettrichtung aus ungespalteter spaltbarer Folie, in Zick-Zack-Lagen Gberlegt mit gespalteter Folie, welche durch Ubernahen
verbunden sind, besteht. Als Ndhfaden wird Polyesterseide verwendet. Auf dieses Fldchengebilde wird eine untere Tragschicht
aus unsortierter Kornung von 10 bis 25cm Starke aufgebracht. Die obere Tragschicht und die Deckschicht schiieBen die
StrafRenkonstruktion nach oben ab.

Austihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand eines Ausfihrungsbeispiels néher erlautert werden. In der zugehorigen Zeichnung
zeigen:

Fig.1: eine erfindungsgemafie Straenkonstruktion

Fig.2: ein Fldchengebilde

Fig.3: ein Schaubild fiir Uberschiittungshohe und Tragfahigkeit.

Das Grindungsptanum 1 wird auf (bliche Weise freigelegt, planiert und verdichtet. Auf das Grindungsplanum 1 werden Bahnen
eines textilen Flachengebildes 2 gelegt. Die Verlegung wird so vorgenommen, daRd sich die Bahnen tberlappen. Die Naht wird
verkiebt, z. B. mit HeiBbitumen. Das verwendete Flachengebilde 2 besteht im wesentlichen aus einem N&hgewirke. In
Kettenrichtung wird bei der Herstellung desselben eine spaitbare Folie 6 ungespaltet zugefihrt. In SchuRrichtung wird ebenfails
spaitbare Folie 7 verwendet, diese wird aber vor dem Veriegen, das durch den Schuf3wagen einer Ndhwirkmaschine erfoigt,
gespaitet. Die Kettfolie 6 und die in Zick-Zack-Lagen dariiber liegende Schuffolie 7 werden mittels textilen Nahfadens 8,
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vorzugsweise Polyesterseide, auf der Ndhwirkmaschine miteinander verbunden. Durch das Einstechen der Nahnadeln wird die
Kettfolie 6 an den Einstichstellen 9 perforiert, ohne daf} sie Uber die gesamte Lange aufgespleist wird. Die Spaltbarkeit der Folie
erleichtert somit das Vernahen.

Das so hergestellite Flachengebilde 2 wird mit einer unteren Tragschicht 3, beispielsweise Schotter oder Kiessand, liberschiittet,
wobei die Kornabstufung des Materials nicht besonders beachtet werden muf3. Die Dicke der Tragschicht 3 braucht 26cm nicht
zu Gberschreiten, da die Tragfahigkeitserhdhung bereits bei niedrigen Uberschittungshéhen eintritt. Das ist deutlich aus Fig.3
ersichtlich. Das Auftragen einer oberen Tragschicht 4 wird danach vorgenommen. Hier verwendet man (iblicherweise Schotter,
sie kann aber auch bituminds oder zementstabilisiert sein. Den oberen AbschluR der StraRenkonstruktion bildet die Deckschicht
5 aus Bitumen oder Zementbeton.

Die Vorteile der Erfindung liegen darin, daf? die Tragfahigkeit erhdht wird, wodurch wertvolles Tragschichtmaterial, wie Schotter
undKiessand, in einer GroRenordnung von 10 bis 50 % eingespart werden kann. Esist weiterhin eine wesentliche Verbesserung
desFilterverhaltens tberange Zeit zu erwarten. Auferdem wird eine Erhohung der Lebensdauer der Deckschichten um ca. 30%
erreicht. Es wird damit gerechnet, daR sich die Tragfahigkeitim Laufe der Zeit sogar noch weiter erhéht. Das verwendete
Flachengebilde ist auRerdem verrottungsbestandig.
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