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Linvention concerne un véhicule automobile (1) électrifié comportant une pluralité d’embouts de connexion électrique
(2A, 2B), chaque embouts de connexion électrique (2A, 2B) étant reliés électriquement a une batterie électrique de traction
(18) du véhicule automobile (1) électrifié, chaque embout de connexion électrique (2A, 2B) étant destiné a autoriser le cou-

plage électrique avec un cable de recharge (21) électrique.
les embouts de connexion électrique (2A, 2B) sont répartis
a la surface du véhicule automobile (1) électrifié afin de pro-
poser plusieurs points de connexion électrique en diffé-
rentes position du véhicule automobile (1) électrifié.

Figure 2




Description
Titre de I'invention : VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT
PLUSIEURS INTERFACES DE CONNEXION ELECTRIQUE

[0001]  Le contexte technique de la présente invention est celui de des interfaces de recharge
électrique embarquées sur un véhicule automobile €lectrifié. Plus particulierement,
I’invention a trait a un véhicule automobile électrifié.

[0002] Dans I’état de la technique, on connait des véhicules automobiles électrifiés
comportant une batterie électrique de traction configurée pour fournir une énergie
électrique a une machine électrique tournante permettant quant a elle de générer un
couple de traction moteur sur une chaine de traction desdits véhicules automobiles
électrifiés.

[0003] De maniere connue, les batteries électriques de traction de tels véhicules automobiles
électrifiés sont majoritairement pourvus de batteries de type lithium-ion. De telles
batteries électriques de traction permettent ainsi de stocker de grandes quantité
d’énergie électrique afin de permettre au véhicule automobile électrifié¢ d’augmenter
son autonomie d’une part, et d’augmenter la puissance électrique développée par la
machine électrique tournante afin de mettre en traction le véhicule automobile
électrifié.

[0004]  De maniere connue, il est possible de recharger de telles batteries €lectriques de
traction embarquées sur le véhicule automobile électrifié par I’intermédiaire d’une
station de recharge située a proximité directe du véhicule automobile électrifié et reliée
électriquement a lui par I’intermédiaire d’un cable de recharge connecté a un embout
de connexion électrique présent sur le véhicule automobile électrifié. Il est ainsi
possible de transférer une énergie électrique depuis un réseau électrique vers la batterie
électrique de traction.

[0005]  En particulier, on assiste depuis quelques années a un déploiement massif des
stations de recharge dans des emplacements privés tels que des cours de maison ou des
garages. Un inconvénient connu réside alors dans le choix de I’emplacement de la
station de recharge a proximité de I’emplacement de stationnement du véhicule au-
tomobile électrifi€é durant sa recharge. En effet, selon les fabricants ou les modeles de
véhicules automobiles €lectrifi€s, les embouts de connexion €lectriques peuvent étre
situés a différents endroits du véhicule automobile électrifié : a I’avant, a I’arriére, a
droite ou a gauche. Or les longueurs de cable de recharge ne sont pas toujours suf-
fisantes pour pouvoir faire le tour du véhicule automobile €lectrifié.

[0006]  Ces situations rendent les opérations de recharge €lectrique parfois peu pratiques et

décourageantes pour certains utilisateurs.
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En outre, on rencontre de nombreux modeles différents d’embouts de recharge
électrique, ceux-ci pouvant varier notamment en fonction des fabricants. Aussi, en cas
de changement de véhicule automobile électrifié¢ pour celui d’une autre marque par
exemple, il existe un risque pour un particulier que la station de recharge préa-
lablement installée ne soit plus directement utilisable avec le nouveau véhicule au-
tomobile électrifié.

La présente invention a pour objet de proposer un nouveau véhicule automobile
électrifié afin de répondre au moins en grande partie aux problemes précédents et de
conduire en outre a d’autres avantages.

Un autre but de I’invention est de faciliter la recharge d’un véhicule automobile
électrifié.

Un autre but de ’invention est de faciliter 1’utilisation d’un tel véhicule automobile
électrifié.

Selon un premier aspect de 1’invention, on atteint au moins 1’un des objectifs précités
avec un véhicule automobile électrifi€é comportant :

- une machine électrique configurée pour générer un couple moteur sur une chaine de
traction du véhicule automobile électrifié ;

- une batterie électrique de traction reliée électriquement a la machine électrique ;

- une pluralité d’embouts de connexion électrique, chaque embout de connexion
électrique étant reliés €lectriquement a la batterie électrique de traction, chaque embout
de connexion électrique étant destiné a autoriser le couplage électrique avec un céable
de recharge électrique.

Dans le contexte de la présente invention, un axe longitudinal, un axe latéral et un
axe vertical sont définis relativement au véhicule automobile électrifi€¢ conforme au
premier aspect de ’invention. Plus particulierement, 1’axe transversal s’entend comme
une direction prise entre un c6té latéral du véhicule automobile et un c6té latéral
opposé dudit véhicule automobile. En d’autres termes, 1’axe transversal s’entend selon
une direction qui s’étend depuis un coté passager du véhicule automobile vers un coté
conducteur dudit véhicule automobile, ou réciproquement. Les adjectifs latéraux,
intérieur et extérieur font référence a un tel axe transversal. En outre, 1’axe longitudinal
s’étend comme étant pris le long d’une direction qui s’étend d’avant en arriere ou
d’arriere en avant du véhicule automobile. L’axe longitudinal est perpendiculaire a
I’axe transversal. Les adjectifs frontaux, avant et arriere font référence a cet axe lon-
gitudinal. Enfin, I’axe vertical s’entend comme étant pris le long d’un axe qui s’étend
depuis les roues du véhicule automobile et vers le toit dudit véhicule automobile, ou
inversement, 1I’axe vertical étant simultanément perpendiculaire a 1’axe transversal et a
I’axe longitudinal. Les adjectifs dessus et dessous, ou inférieur et supérieur font

référence a cet axe vertical.
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Dans le contexte de la présente invention, le véhicule automobile électrifi€¢ est du
type d’un véhicule automobile électrique ou hybride. D’une maniere générale, une
chaine de traction d’un tel véhicule automobile électrifié est mise en rotation par au
moins une machine électrique, alimentée électriquement par une batterie électrique de
traction, afin de générer un couple moteur servant a la mise en mouvement du véhicule
automobile. Complémentairement ou alternativement, la machine électrique est
configurée pour récupérer une énergie mécanique sur la chaine de traction et la
convertir en énergie électrique, produisant ainsi un couple de freinage sur ladite chaine
de traction et permettant concomitamment de recharger la batterie électrique de
traction.

Dans le contexte de la présente invention, la batterie électrique de traction est une
batterie électrique haute tension permettant de générer une tension continue d’au moins
300V, par exemple égale a 400V ou 800V. D’une maniere générale, la batterie
électrique de traction est configurée pour fournir une énergie électrique a la machine
électrique générant un couple moteur sur la chaine de traction du véhicule automobile.
A titre d’exemple non limitatif, la batterie électrique de traction comporte une ou
plusieurs cellules lithium-ion.

Dans le contexte de la présente invention, I’embout de connexion électrique, forme
une prise €lectrique méale ou une prise électrique femelle configurée pour pouvoir
collaborer avec un organe de connexion €lectrique situé¢ a une extrémité du cable de
recharge, 1’organe de connexion électrique formant respectivement un organe
électrique de type femelle ou un organe électrique de type male. L’embout de
connexion électrique embarqué sur le véhicule automobile électrifié¢ conforme au
premier aspect de I’invention est configuré pour autoriser un couplage mécanique
conduisant a un couplage €lectrique avec le cable de recharge. Dans le contexte de la
présente invention, chaque embout de connexion électrique est préférentiellement situé
en périphérie du véhicule automobile électrifié, de sorte a pouvoir étre accessible
depuis I’extérieur du véhicule automobile €lectrifié. Bien entendu, chaque embout de
connexion électrique est solidaire du véhicule automobile €lectrifié.

Ainsi, le véhicule automobile électrifié conforme au premier aspect de I’invention
permet de faciliter la recharge d’un véhicule automobile électrifié, en proposant
plusieurs points de connexion €lectrique. Par suite, une telle disposition astucieuse
permet de faciliter I’utilisation d’un tel véhicule automobile €lectrifié, en permettant
notamment de faciliter 1a mise en ceuvre de ladite recharge électrique.

Le véhicule automobile €lectrifié conforme au premier aspect de I’invention
comprend avantageusement au moins un des perfectionnements ci-dessous, les caracté-
ristiques techniques formant ces perfectionnements pouvant €tre prises seules ou en

combinaison :
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- les embouts de connexion électriques sont répartis sur plusieurs cotés du véhicule
automobile €lectrifié. En d’autres termes, les embouts de connexion électrique sont
répartis sur le pourtour du véhicule automobile électrifié, de sorte a autoriser une
connexion au cible de recharge via plusieurs cotés différents du véhicule automobile
électrifié conforme au premier aspect de I’invention ;

- la pluralité d’embouts de connexion électrique comporte un premier embout de
connexion électrique situé au niveau d’un parechoc avant du véhicule automobile
électrifié. Cette configuration avantageuse permet de faciliter une connexion €lectrique
depuis une face avant du véhicule automobile €lectrifié conforme au premier aspect de
I’invention ; et/ou

- la pluralité d’embouts de connexion électrique comporte un deuxieme embout de
connexion électrique situé au niveau d’un parechoc arriere du véhicule automobile
électrifié. Cette configuration avantageuse permet de faciliter une connexion €lectrique
depuis une face arriere du véhicule automobile électrifié¢ conforme au premier aspect
de I’invention ; et/ou

- la pluralité d’embouts de connexion électrique comporte un troisi¢me embout de
connexion électrique situé au niveau d’un premier coté latéral du véhicule automobile
électrifié. Cette configuration avantageuse permet de faciliter une connexion €lectrique
depuis une aile latérale du véhicule automobile €lectrifié conforme au premier aspect
de I’invention ; et/ou

- la pluralité d’embouts de connexion électrique comporte un quatricme embout de
connexion électrique situé au niveau d’un deuxi¢me coté latéral du véhicule au-
tomobile électrifié€, opposé au premier coté latéral. Cette configuration avantageuse
permet de faciliter une connexion électrique depuis une aile latérale du véhicule au-
tomobile électrifié conforme au premier aspect de I’invention ; et/ou

- la pluralité d’embouts de connexion électrique comporte un cinquieme embout de
connexion électrique situé au niveau d’un pavillon de toit du véhicule automobile
électrifié. Cette configuration avantageuse permet de faciliter une connexion €lectrique
depuis une face supérieure du véhicule automobile électrifié conforme au premier
aspect de I’invention ; et/ou

- la pluralité d’embouts de connexion électrique comporte un sixicme embout de
connexion électrique situé au niveau d’un coffre arriere du véhicule automobile
électrifié. Cette configuration avantageuse permet de faciliter une connexion €lectrique
depuis une zone arriere du véhicule automobile électrifié conforme au premier aspect
de I’invention ; et/ou

- la pluralité d’embouts de connexion électrique comporte un septicme embout de
connexion électrique situé au niveau d’un capot avant du véhicule automobile

électrifié. Cette configuration avantageuse permet de faciliter une connexion €lectrique
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depuis une zone frontale du véhicule automobile électrifié conforme au premier aspect
de I’'invention ;

- selon une premicre variante de réalisation, tous les embouts de connexion
électriques sont du méme type. En d’autres termes, les embouts de connexion
électrique sont tous identiques. Dans cette premiere variante de réalisation, tous les
embouts de connexion €lectrique sont identiques, permettant ainsi de réduire les cofits
de fabrication et de permettre, pour un type donné de cable de recharge, de disposer de
plusieurs points de connexion sur le véhicule automobile électrifi€ ;

- selon une deuxieme variante de réalisation, les embouts de connexion électriques
sont tous d’un type différent. En d’autres termes, les embouts de connexion €lectrique
sont tous différents. Cette configuration avantageuse autorise une grande adaptabilité
pour la recharge €lectrique du véhicule automobile électrifié conforme au premier
aspect de I’invention, autorisant ainsi une connexion électrique avec un grand nombre
de type de station de recharge différents ;

- selon une troisicme variante de réalisation, une premiere partie des embouts de
connexion électriques de la pluralité d’embouts de connexion électrique sont d’un
premier type, et une deuxi¢me partie des embouts de connexion €lectriques de la
pluralité d’embouts de connexion électrique sont d’un deuxi¢me type, le deuxicme
type étant différent du premier type. Cette configuration avantageuse, intermédiaire
entre la premicre variante et la deuxi¢me variante citées précédemment, permet
d’obtenir a la fois une bonne adaptabilité a des stations de recharge différentes, tout en
proposant de multiples points de connexion sur le pourtour du véhicule automobile
électrifié, pour chaque type de connexion électrique ;

- le véhicule automobile électrifié comporte au moins un convertisseur de tension
relié électriquement a chacun des embouts de connexion électrique d’une part et,
d’autre part, a la batterie €lectrique de traction. Plus généralement, le véhicule au-
tomobile électrifié¢ comporte au moins un chargeur embarqué relié électriquement a
chacun des embouts de connexion électrique d’une part et, d’autre part, a la batterie
électrique de traction. Dans le contexte de la présente invention, le chargeur embarqué
est un dispositif électronique qui permet d’adapter une tension électrique d’entrée
servant a la recharge de la batterie électrique de traction. Selon le mode de recharge
choisi, la tension €lectrique d’entrée peut €tre du type alternatif ou continu. A cet effet,
le chargeur embarqué comporte avantageusement (i) un convertisseur de tension al-
ternative en tension continue, le convertisseur de tension alternative étant configuré
pour redresser une tension électrique alternative fournie par une station de recharge du
véhicule automobile €lectrifié afin de recharger la batterie électrique de traction, et (ii)
un convertisseur isolé configuré du type d’un convertisseur de tension continue en

tension continue. En particulier, le convertisseur isol€ est configuré pour amplifier une
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tension électrique continue fournie par la station de recharge afin de recharger la
batterie électrique de traction ;

- le véhicule automobile électrifié comporte exactement un convertisseur de tension —
ou chargeur embarqué, chaque embout de connexion électrique étant raccordé €lec-
triquement audit convertisseur de tension.

- le véhicule automobile électrifié comporte une pluralité de convertisseur de tension
— ou chargeurs embarqués, chaque convertisseur de tension — ou chargeur embarqué
étant raccordé électriquement a 1’un des embouts de connexion électrique d’une part et,
d’autre part, a la batterie €lectrique de traction.

- chaque embout de connexion électrique est logé dans un logement particulier rendu
accessible par une trappe d’acces configurée pour prendre une configuration ouverte
dans laquelle il est possible de connecter électriquement le cable de recharge €lectrique
audit embout de connexion électrique et une configuration fermée dans laquelle il est
impossible de connecter électriquement le cible de recharge électrique audit embout de
connexion électrique. Cette configuration avantageuse permet ainsi de rendre 1’embout
de connexion électrique moins visible lorsque le véhicule automobile électrifié¢ est en
cours d’utilisation ;

- le véhicule automobile électrifié comporte une pluralité de dispositifs de ver-
rouillage, chaque dispositif de verrouillage étant associé¢ a I’une des trappes d’acces de
sorte a verrouiller ladite trappe d’acces dans sa configuration fermée ;

- lorsque I’une des trappes d’acces est configurée dans sa configuration ouverte, alors
toutes les autres trappes d’acces sont configurées dans leur configuration fermée et ver-
rouillée dans cette configuration fermée par le dispositif de verrouillage associé. Cette
configuration avantageuse permet de sécuriser €lectriquement le véhicule automobile
électrifié en évitant notamment que la batterie électrique de traction soit raccordée
électriquement a plusieurs station de recharge simultanément ;

- les embouts de connexion électrique sont préférentiellement du type d’un embout
universel ;

- les embouts de connexion électrique sont du type d’une prise Schuko ®. Dans le
contexte de la présente invention, une telle prise Schuko ® est configurée pour assurer
une mise a la terre via deux languettes de mise a la terre diamétralement opposées
’une par rapport a I’autre sur ladite prise Schuko ®.

Selon un deuxieme aspect, I’invention propose un arrangement de recharge €lectrique
comportant :

— un véhicule automobile €lectrifié conforme au premier aspect de 1’invention ou
selon I’un quelconque de ses perfectionnements ;

— une station de recharge ;

— un cable électrique comportant un organe de connexion €lectrique a chaque
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extrémité dudit cable électrique, chaque organe de connexion €lectrique étant
configuré pour pouvoir étre raccordé électriquement a 1’un des embouts de connexion
électrique du véhicule automobile électrifi€ ;

— un adaptateur €lectrique permettant d’accoupler €lectriquement 1’un des organes de
connexion électrique du cable de recharge a la station de recharge.

Des modes de réalisation varié¢s de 1’invention sont prévus, intégrant selon
I’ensemble de leurs combinaisons possibles les différentes caractéristiques optionnelles
exposées ici.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront encore au travers de
la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de réalisation donnés a titre
indicatif et non limitatif en référence aux dessins schématiques annexés d’autre part,
sur lesquels :

[Fig.1] illustre une vue schématique du dessus d’un véhicule automobile électrifié
conforme au premier aspect de I’invention ;

[Fig.2] illustre une vue schématique de profil d’un arrangement un arrangement
recharge électrique conforme au deuxieme aspect de I’invention.

Bien entendu, les caractéristiques, les variantes et les différentes formes de réa-
lisation de l'invention peuvent &tre associées les unes avec les autres, selon diverses
combinaisons, dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. On pourra notamment imaginer des variantes de I’invention ne comprenant
qu’une sélection de caractéristiques décrites par la suite de manicre isolées des autres
caractéristiques décrites, si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour
conférer un avantage technique ou pour différencier I’'invention par rapport a 1’état de
la technique antérieur.

En particulier toutes les variantes et tous les modes de réalisation décrits sont com-
binables entre eux si rien ne s’oppose a cette combinaison sur le plan technique.

Sur les figures, les éléments communs a plusieurs figures conservent la méme
référence.

En référence a la [Fig.1], I'invention adresse un véhicule automobile 1 électrifié
comportant :

- une machine électrique configurée pour générer un couple moteur sur une chaine de
traction du véhicule automobile 1 électrifié ;

- une batterie électrique de traction 18 reliée électriquement a la machine €lectrique ;

- une pluralité d’embouts de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G,
chaque embout de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G étant reliés élec-
triquement a la batterie électrique de traction 18, chaque embout de connexion
électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G étant destiné a autoriser le couplage électrique

avec un cable de recharge 21 électrique.
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Les embouts de connexion €lectrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G, forment chacun
une prise €lectrique méale ou une prise électrique femelle configurée pour pouvoir
collaborer avec un organe de connexion électrique situé a une premiere extrémité du
céble de recharge 21, I’organe de connexion électrique formant respectivement un
organe électrique de type femelle ou un organe €lectrique de type male. L’embout de
connexion électrique est configuré pour autoriser un couplage mécanique conduisant a
un couplage €lectrique avec le cable de recharge 21.

Les embouts de connexion €lectrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G sont situés en pé-
riphérie du véhicule automobile 1 électrifié, de sorte a ce que chaque embout de
connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G puisse étre accessible depuis
I’extérieur du véhicule automobile 1 €lectrifié. Chaque embout de connexion €lectrique
2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G est solidaire du véhicule automobile 1 électrifié.

De maniecre avantageuse, chaque embout de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D,
2E, 2F, 2G est du type d’un embout universel. En particulier, les embouts de
connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G sont du type d’une prise Schuko ®
permettant d’assurer une mise a la terre via deux languettes de mise a la terre diamé-
tralement opposées 1’une par rapport a 1’autre sur ladite prise Schuko ®.

Chaque embout de connexion €lectrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G est logé dans un
logement particulier rendu accessible par une trappe d’acces configurée pour prendre
une configuration ouverte dans laquelle il est possible de connecter électriquement le
céble de recharge 21 électrique audit embout de connexion électrique et une confi-
guration fermée dans laquelle il est impossible de connecter €électriquement le cable de
recharge 21 électrique audit embout de connexion électrique. En outre, le véhicule au-
tomobile 1 électrifié comporte une pluralité de dispositifs de verrouillage, chaque
dispositif de verrouillage étant associé a I’une des trappes d’acces de sorte a verrouiller
ladite trappe d’acces dans sa configuration fermée. Par suite, lorsque 1’une des trappes
d’acces est configurée dans sa configuration ouverte, alors toutes les autres trappes
d’acces sont configurées dans leur configuration fermée et verrouillée dans cette confi-
guration fermée par le dispositif de verrouillage associé.

Ainsi, le véhicule automobile 1 électrifi¢ permet de disposer de plusieurs points de
recharge a bord d’un mé€me véhicule automobile 1 électrifié, rendant une connexion
électrique a une station de recharge 3 plus simple. En outre, 1’ utilisation d’embouts de
connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G de type Schuko ® permet une plus
grande adaptabilité de la recharge électrique du véhicule automobile 1 électrifié¢ en
fonction des stations de recharge a disposition.

Comme visible sur la [Fig.1], les embouts de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D,
2E, 2F, 2Gs sont répartis sur plusieurs cotés du véhicule automobile 1 €lectrifié. En

d’autres termes, les embouts de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G sont
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répartis sur le pourtour du véhicule automobile 1 électrifié, de sorte a autoriser une
connexion au cable de recharge 21 via plusieurs c6tés différents du véhicule au-
tomobile 1 électrifié. En particulier, le véhicule automobile 1 électrifi€ comporte :

- un premier embout de connexion €lectrique 2A situé au niveau d’un parechoc avant
du véhicule automobile 1 électrifié ; et/ou

- un deuxicme embout de connexion €lectrique 2B situé¢ au niveau d’un parechoc
arriere du véhicule automobile 1 électrifié ; et/ou

- un troisieme embout de connexion électrique 2C situ€ au niveau d’un premier c6té
latéral et/ou un quatricme embout situé d’un deuxieme c6té latéral du véhicule au-
tomobile 1 électrifié. En particulier, le troisieme embout de connexion électrique 2C
est situé au niveau d’une aile avant 13 du véhicule automobile 1 électrifi€ et le
quatricme embout de connexion électrique 2D est situé au niveau d’une aile arriere 14
du véhicule automobile 1 électrifié ; et/ou

- un cinquieme embout de connexion €lectrique 2E situé au niveau d’un pavillon de
toit 15 du véhicule automobile 1 électrifié ; et/ou

- un sixieéme embout de connexion électrique 2F situé au niveau d’un coffre 17
arriere du véhicule automobile 1 électrifié ; et/ou

- un septieme embout de connexion €lectrique 2G situ€ au niveau d’un capot avant et
d’un compartiment moteur 16 du véhicule automobile 1 électrifié.

Dans I’exemple illustré sur la [Fig.1], le véhicule automobile 1 €lectrifié comporte
exactement un convertisseur de tension — ou chargeur 19 embarqué, chaque embout de
connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G étant raccordé électriquement audit
convertisseur de tension par I'intermédiaire d’un cable électrique 10. Eventuellement,
dans une variante de réalisation non représentée, le véhicule automobile 1 électrifié
peut comporter plusieurs convertisseur de tension — ou chargeurs embarqués, chaque
convertisseur de tension — ou chargeur 19 embarqué étant raccordé €lectriquement a
I’un des embouts de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G d’une part et,
d’autre part, a la batterie €lectrique de traction 18.

Dans I’exemple de réalisation illustré schématiquement sur la [Fig.1], tous les
embouts de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2Gs sont du méme type, les
embouts de connexion €lectrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G étant tous identiques.
Cette configuration est int€ressante car elle permet d’embarquer sur le véhicule au-
tomobile 1 électrifié des embouts de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G
standard qui servent ensuite a connecter un cable de recharge 21 possédant a une
extrémité une connexion électrique compatible et, a une deuxieme extrémité, une
connexion électrique adaptée a la station de recharge 3 disponible. Eventuellement,
d’autres configurations sont envisageables dans lesquelles les embouts de connexion
électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G peuvent €tre en partie ou en totalité différents
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les uns des autres.

En référence a la [Fig.2], I’invention adresse aussi un arrangement 4 de recharge
électrique comportant :

— un véhicule automobile 1 électrifié tel que décrit précédemment ;

— une premiere station de recharge 3 située a proximité du parechocs avant 11 du
véhicule automobile 1 €électrifié et une deuxieme station de recharge 3 située a
proximité du parechocs arriere 12 du véhicule automobile 1 électrifié ;

— un cable électrique 10 comportant un organe de connexion €lectrique a chaque
extrémité dudit cable électrique 10, chaque organe de connexion électrique €tant
configuré pour pouvoir étre raccordé électriquement a 1’un des embouts de connexion
électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G du véhicule automobile 1 électrifié ;

— un adaptateur €lectrique permettant d’accoupler €lectriquement 1’un des organes de
connexion électrique du cable de recharge 21 a la station de recharge 3.

La [Fig.2] illustre ainsi la possibilit€ de raccordement d’un tel véhicule automobile 1
électrifié a une station de recharge 3 pouvant étre situ€e a I’avant du véhicule au-
tomobile 1 électrifié ou a I’arriere de celui-ci. Bien entendu, il n’est pas souhaité de
connecter €lectriquement le véhicule automobile 1 électrifié¢ simultanément aux deux
stations de recharge, le cas étant ici représenté pour les besoins d’explication.

Selon I’invention, le cable de recharge 21 est symétrique : il posséde a ses deux ex-
trémités libres un organe de connexion électrique lui permettant d’€tre accouplé avec
I’un quelconque des embouts de connexion €lectrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G
embarqués sur le véhicule automobile 1 €lectrifié. Ensuite, I’arrangement 4 comporte
un adaptateur €électrique pouvant étre branché au niveau de I’extrémité du cable de
recharge 21 qui n’est pas raccordée a I’un des embouts de connexion électrique 2A,
2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G du véhicule automobile 1 électrifié. Un tel adaptateur
électrique permet de proposer une interface de connexion entre le cable de recharge 21
et la station de recharge 3, garantissant ainsi une grande adaptabilité de 1’arrangement
4 selon I’'invention. en effet, il est désormais possible de disposer d’un unique cable de
recharge 21 pouvant étre raccordé en plusieurs points sur le véhicule automobile 1
électrifié, selon I’endroit ol se trouve la station de recharge 3 par rapport audit
véhicule automobile 1 électrifié, puis de choisir le bon adaptateur électrique pur
assurer la liaison électrique avec la station de recharge 3.

En synthése, I’invention concerne un véhicule automobile 1 €lectrifié comportant une
pluralité d’embouts de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G, chaque
embouts de connexion €lectrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G étant reliés élec-
triquement a une batterie €lectrique de traction 18 du véhicule automobile 1 électrifié,
chaque embout de connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G étant destiné a

autoriser le couplage électrique avec un cable de recharge 21 électrique. les embouts de
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connexion électrique 2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G sont répartis a la surface du véhicule
automobile 1 électrifié afin de proposer plusieurs points de connexion électrique en
différentes position du véhicule automobile 1 électrifié.

[0078]  Bien sfir, I'invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’€tre décrits et de
nombreux aménagements peuvent tre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de
I’invention. Notamment, les différentes caractéristiques, formes, variantes et modes de
réalisation de I’invention peuvent étre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes

des autres. En particulier toutes les variantes et modes de réalisation décrits pré-
cédemment sont combinables entre eux.
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Revendications

Véhicule automobile (1) électrifié comportant :

- une machine électrique configurée pour générer un couple moteur sur
une chaine de traction du véhicule automobile (1) électrifié ;

- une batterie électrique de traction (18) reli€e €lectriquement a la
machine électrique ;

- une pluralité d’embouts de connexion électrique (2A, 2B, 2C, 2D, 2E,
2F, 2@G), chaque embouts de connexion électrique (2A, 2B, 2C, 2D, 2E,
2F, 2G) étant reli€s €lectriquement a la batterie €lectrique de traction
(18), chaque embout de connexion électrique (2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F,
2@G) étant destiné a autoriser le couplage €lectrique avec un cable de
recharge (21) électrique.

Véhicule automobile (1) électrifié selon la revendication précédente,
dans lequel les embouts de connexion électrique (2A, 2B, 2C, 2D, 2E,
2F, 2G)s sont répartis sur plusieurs c6t€s du véhicule automobile (1)
électrifié

Véhicule automobile (1) électrifié selon 1’une quelconque des reven-
dications précédentes, dans lequel la pluralité d’embouts de connexion
électrique (2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G) comporte :

- un premier embout de connexion électrique (2A) situé au niveau d’un
parechoc avant du véhicule automobile (1) €lectrifié ; et/ou

- un deuxi¢me embout de connexion €lectrique (2B) situé au niveau
d’un parechoc arriere du véhicule automobile (1) électrifié ; et/ou

- un troisieme embout de connexion €lectrique (2C) situé au niveau d’un
premier coté latéral du véhicule automobile (1) électrifi€ ; et/ou

- un quatrieme embout de connexion électrique (2D) situé au niveau
d’un deuxi¢me c6té latéral du véhicule automobile (1) électrifié, opposé
au premier cOté latéral ; et/ou

- un cinquieéme embout de connexion €lectrique (2E) situé au niveau
d’un pavillon de toit (15) du véhicule automobile (1) électrifié ; et/ou

- un sixieéme embout de connexion électrique (2F) situé au niveau d’un
coffre (17) arriere du véhicule automobile (1) électrifié ; et/ou

- un septieme embout de connexion €lectrique (2G) situé au niveau d’un
capot avant du véhicule automobile (1) €lectrifié.

Véhicule automobile (1) électrifié selon 1’une quelconque des reven-
dications précédentes, dans lequel le véhicule automobile (1) électrifié

comporte au moins un convertisseur de tension reli€ €lectriquement a
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chacun des embouts de connexion électrique (2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F,
2G) d’une part et, d’autre part, a la batterie électrique de traction (18).
Véhicule automobile (1) €lectrifié selon la revendication 4, dans lequel
le véhicule automobile (1) électrifié comporte exactement un
convertisseur de tension, chaque embout de connexion électrique (2A,
2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2G) étant raccordé électriquement audit
convertisseur de tension.

Véhicule automobile (1) €lectrifié selon la revendication 4, dans lequel
le véhicule automobile (1) électrifié comporte une pluralité de
convertisseur de tension, chaque convertisseur de tension étant raccordé
électriquement a I’un des embouts de connexion électrique (2A, 2B, 2C,
2D, 2E, 2F, 2G) d’une part et, d’autre part, a la batterie électrique de
traction (18).

Véhicule automobile (1) électrifié selon 1’une quelconque des reven-
dications précédentes, dans lequel chaque embout de connexion
électrique (2A, 2B, 2C, 2D, 2E, 2F, 2QG) est logé dans un logement par-
ticulier rendu accessible par une trappe d’acces configurée pour prendre
une configuration ouverte dans laquelle il est possible de connecter élec-
triquement le cable de recharge (21) €lectrique audit embout de
connexion électrique et une configuration fermée dans laquelle il est im-
possible de connecter électriquement le cable de recharge (21) électrique
audit embout de connexion électrique.

Véhicule automobile (1) électrifié selon la revendication précédente,
dans lequel le véhicule automobile (1) électrifié comporte une pluralité
de dispositifs de verrouillage, chaque dispositif de verrouillage étant
associ¢ a I’une des trappes d’acces de sorte a verrouiller ladite trappe
d’acces dans sa configuration fermée.

Véhicule automobile (1) électrifié selon la revendication précédente,
dans lequel, lorsque I’une des trappes d’acces est configurée dans sa
configuration ouverte, alors toutes les autres trappes d’acces sont
configurées dans leur configuration fermée et verrouillée dans cette
configuration fermée par le dispositif de verrouillage associ€.
Arrangement (4) de recharge €électrique comportant :

— un véhicule automobile (1) électrifié selon 1’une quelconque des re-
vendications précédentes ;

— une station de recharge (3) ;

— un cable €lectrique (10) comportant, a chaque extrémité, un organe de

connexion électrique configuré pour pouvoir €tre raccordé élec-
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triquement a I’un des embouts de connexion électrique (2A, 2B, 2C, 2D,
2E, 2F, 2G) du véhicule automobile (1) électrifié ;

— un adaptateur électrique permettant d’accoupler €électriquement 1’un
des organes de connexion électrique du céble de recharge (21) a la

station de recharge (3).
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