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RKuorma-auto, erityisesti suurkuormausajoneuvo tai puoliperdvaunul-
linen ajoneuvo - Lastbil, speciellt storlastfordon eller fordon
med pahidngssldpvagn

Keksinndn kohteena on kuorma-auto, erityisesti suurkuormaus-
ajoneuvo tai puoliperdvaunullinen ajoneuvo, joka muodostuu oleel-
lisesti moottorin, vaihdepy&rédstdn, akselit, pydrdt ja mahdolli-
sesti kuormalavaa varten tarkoitetun kytkentdlaitteen sisdltdvids~
td moottori-nivelyksikdstd, kuormalavasta ja ainakin yhdestd ajo-
neuvon chjaustilasta. ’

T&hdn asti tunnetuissa kuorma-autoissa on ajoneuvon ohjaus—
tila sovitettu tarkasti kulloiseenkin moottori-nivelyksikk&dn ja
se muodostaa yhdessd tdmidn kanssa kdytdnnéllisesti ottaen vhden
yksikdn. Mik#1i halutaan toisenlaista ajoneuvon ohjaustilaa, esim.
sotilaallisia tarkoituksia varten tai lepo- tai makuuhytillid va-
rustettua suuritilaista hyttid, niin on vdlttdmédtdéntd tapaus ta-
paukselta suorittaa ainakin ajonevuon koko etuosan huomattava uu-
delleen rakentaminen, mik& kohottaa kustannuksia.

Mikdli, kuten jo mainittiin, erityisesti suurkuormausajoneu-

vojen ja puoliperdvaunullisten ajoneuvojen yhteydessd tarvitaan



lepo- tai makuuhyttejd, niin ndmd on tdhidn asti jdrjestetty ajo-
neuvon ohjaustilaan kuljettajan istuimen taakse vdlittSmdsti sel-
kdnojien yldpuolelle, joten ohjaustila rakennetaan ainakin 70--80 cm
pitemmdksi, mikd taas menee hukkaan ajoneuvon hyddyllisestd pituu-
desta.

Ajoneuvon korkeuden taas mddrdsd kuormalavan korkeus eikd ole
harvinaista, etti se ulottuu 4 metriin. Sitd vastoin on tunnetuil-
la suuritilaisilla hyteilld korkeus, joka on noin 1 metri sen ala-
puolella, T&std seuraa siis ajoneuvon korkeuden huono hyvéksi
kdyttd ja sen lisdksi esiintyy epédsuotuisia aerodynaamisia olo-
suhtéita.

. Esilli olevan keksinn®dn teht#vind on parantaa alussa selite-
tynlaisen kuorma-auton rakennetta siten, ettd vdltetddn mainitut
epdkohdat, ts. ettd moottori-nivelvksikk® voidaan suhteellisen
pienin kustannuksin varustaa erilaigilla lis#drakenteilla, jolloin
samanaikaisesti saadaan aikaan mahdollisimman suuri hy&dyllinen
pituus ja parannetaan aerodynaamisia olosuhteita.

Keksinndn mukaisesti tdmd tehtdvd ratkaistaan siten, ettd
ajoneuvon ohjaustila ja muut lisdrakenteet muodostavat kulloinkin
erillisen vksikOn, ettd vksittdiset yksikdt on sovitettu pdidllek-
k&in mielivaltaiseen jirjestykseen ja yhdistetty toisiinsa kiin-
tedsti ja ettd kulloinkin alin yksikkd on kytkettdvissd moottori-
nivelyksikdlle.

Tdllaisen ratkaisun avulla voidaan samalle moottori-nivel-
vksik8lle helposti asettaa jokainen erikoisrakenne ja my&s useita
rakenteita samalla. Rakenteiden p&&dllekkdin sovittaminen lyhent&d
rakennepituutta ja siten suurentaa hy8dyllistd pituutta, ajoneuvon
korkeus tulee kdytetyksi hyvdksi edullisemmin ja siten paranevat
myds aerodynaamiset olosuhteet. T&ten on asetettu tehtidvd ratkais-
tu tdysin.

Oleellisena lisdrakenteena on pidettdvd lepo- tai makuuhyt—
tid. Se voidaan keksinndn mukaisesti sijoittaa mielivaltaisesti
ajoneuvon ohjaustilan yld- tai alapuolelle. Tarkoituksenmukaisesti
se on tehty korkeudeltaan sdddettdviksi teleskooppimaisesti tai
laskospalkeen avulla. On itsestddn ymmirrettdvidid, ettd vyksittdi-
siin rakenteisiin johtavat kulloistakin jdrjestelyd vastaavasti
sovitetut portaat rakenteeseen pdédsyd ja/tai sen sisdlld liikkumis-
ta varten.

Keksinndn yvksityiskohdat voidaan havaita muutamien piirustuk-

sessa kaavamaisesti esitettyjen suoritusesimerkkien jdljessd seu-



raavasta selityksestd, jotka esimerkit tarkoittavat puoliperdvau-
nullisia ajoneuvoja.

Kuviot 1...6 esittdvdt keksinndn mukaista erilaisilla, kyt-
ketyilld rakenteilla varustettuja puoliperdvaunullisia ajoneuvoja
sivulta p&in, jolloin kuormalava on esitetty ainoastaan osittain.

Kuvio 7 esittdd kuvion 2 mukaista puoliperdvaunullista ajo-
neuvoa ylhddltdpdin suoraan ajettaessa.

Kuvio 8 esittdid kuvion 7 mukaista puoliperdvaunullista ajo-
neuvoa mutkassa ajettaessa.

Kaikissa kuvioissa on samat osat merkitty samoin viitenume-
roin.

Kuvioissa 1...6 on moottori-nivelyksikkd merkitty viitenume-
rolla 1. Siind ja vastaavasti silld sijaitsevat moottori, vaihde-
pySrédstd ja kaikki muut kiyttd- ja nivelosat, joita ei yksinker-
taisuuden vuoksi ole esitetty. Myds pydrien akselit 2, joille
pydrdt 3 on laakeroitu, kiinnitetd&dn siihen. Viitenumerolla 4 on
merkitty kuormalavaa, joka kuten myShemmin vield tarkasti selite-
td&n, on kytkentdlaitteen 5 vdlitykselld vhdistetty kadntyvidsti ja
ajoneuvon pituusakselin suunnassa siirtyvdsti moottori-nivelyksi-
kén 1 kanssa.

Kuvion 1 mukaisesti on moottori-nivelyksik®én 1 etuosalle kyt-
ketty ainoastaan ajoneuvon ohjaustila 6. KRuvion 2 mukaisesti on
ajoneuvon ohjaustilan 6 yldpuolella tdmdn kanssa yhdistettynd le-
po~ tai makuuhytti 7, joten tuloksena on kokonaiskorkeus, joka on
sama kuin kuormalavan 4 tai kontinalustan korkeus. Portaita makuu-
hyttiin 7 nousemista ja siell& liikkumista varten ei ole esitetty.

Kuviossa 3 on ajoneuvon ohjaustilan 6 yl&dpuolelle samoin so-
vitettu makuuhytti 7, jossa kuitenkin on laskospalje 8, joten se
voldaan tydntdd kokoon alaspdin osan x suunnassa. Luonnollisesti
on rakenne 7 kdyttdkelpoinen myds muita tarkoituksia varten eikd
sen vdlttdmdttd tarvitse palvella makuuhytting.

Kuvion 4 mukaisesti on laskospalkeella 8 varustettu makuu-
hytti 7 kytketty kokoonlaskostetussa tilassa moottori-nivelyksikdn
1 pddlle ja ajoneuvon ohjaustila 6 on sovitettu sen padlle. Pis-
tekatkoviivat 6' esittdvdt ajoneuvon ohjaustilan 6 asentoa, kun
laskospalje 8 on vedetty auki osan x suunnassa.

Kuviossa 5 on esitetty sama jdrjestely kuin kuviossa 4, ai-

noastaan makuuhytti 7 voidaan avata teleskooppimaisesti.



Kuvio 6 esittdd erityisajoneuvoa, jollaista kdytetddn esim.
sotilaallisiin tarkoituksiin, kivien kuljetukseen jne. Ajoneuvon
ohjaustila 6 on tehty tdysin erilaiseksi ja kuormalava 4 koostuu
matalasta kehyksestd 4a ja sen pddlle kiristetystd peitekatokses-
ta 4b.

Kuviosta 7 on havaittavissa, ettd ajoneuvon ohjaustilan 6
ja kuormalavan 4 etureunan vdlinen rako 9 on suoraan ajettaessa
hyvin pieni, koska kytkentdlaite 5 saa moottori-nivelyksik&lld 1
etummaisimman asentonsa. Ristilld merkitty kohta 5' esittdd kyt-
kentdlaitteen 5 taaimmaista asentoa, johon tédmd tydntyy kuten ku-
viosta 8 kdy ilmi, kun puoliperédvaunullinen ajoneuvo kdidntyy.

Ndin ollen suurenee rako 9 siten, ettd se saavuttaa normaalin suu-
ruutensa vasta silloin, kun kuormalavan 4 toinen etureuna 10 on
kd&ntynyt niin kauaksi sivulle, ettd toinen etureuna sijaitsee
suunnilleen puoliperdvaunullisen ajoneuvon keskelld, kuten ympyrdn-
muotoinen viiva 11 esittdd. Kytkent&dlaitteen 5, 5' siirtyminen
tuottaa siis suoraan ajettaessa hyvdt aerodynaamiset olosuhteet ja
mutkassa ajettaessa maksimaalinen kdd&ntyminen on esteettd mahdol-
linen. _

Juurl siten voidaan kytked henkildkuljetukseen tarkoitetut
kontit, esim. linja-autojen korit niin, ettd on saatu tdydellinen
jdrjestelmd.



Patenttivaatimukset:

1. Kuorma-auto, erityisesti suurkuormausajoneuvo tai puoli-
perdvaunullinen ajoneuvo, joka muodostuu oleellisesti moottorin,
vaihdepydrdstdn, akselit ja py&rdt ja mahdollisesti kuormalavaa
varten tarkoitetun kytkentdlaitteen sisdltdvistd moottori-nivel-
yksikdstd, kuormalavasta ja ainakin yhdestd ajoneuvon ohjaustilas-
ta, tunnettu siitd, ettd ajoneuvon ohjaustila (6) ja muut
lisdrakenteet (7) muodostavat kulloinkin erillisen vksik®dn, etti
yksittdiset yksikdt (6, 7) on sovitettu pd&dllekkdin mielivaltaiseen
j8rjestykseen ja yhdistetty toisiinsa kiintedsti ja ettd kulloin-

- kin alin yksikkd (6 tai 7) on kytkettdvissd moottori-nivelyksik®l-
le (1).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kuorma-auto, tunne t -
t u siitd, ettd yksi lisdrakenteista (7) on tehty lepo- tai ma-
kuuhytiksi.

3. Patenttivaatimuksien 1 ja 2 mukainen kuorma-auto, t u n -
nettu siitd, ettd lepo- tai makuuhytti (7) on sijoitettu ajo-
neuvon ohjaustilan (6) yldpuolelle.

4. Patenttivaatimuksien 1...3 mukainen kuorma-auto, t u n -
nettu siitd, ettd ajoneuvon ohjaustila (6) on sovitettu lepo-
tai makuuhvtin (7) ylédpuolelle. '

5. Patenttivaatimuksien 1...4 mukainen kuorma-auto, t u n -~
nettu siitd, ettd lepo- tai makuuhytti (7) on korkeudeltaan
sdddettdvissd teleskooppimaisesti.

6. Patenttivaatimuksien 1...4 mukainen kuorma-auto, t u n -
nettu siitd, ettd lepo- tai makuuhytti (7) on tehty laskospal-
keeksi ja se on korkeudeltaan siidettivissi.



Patentkrav:

1. Lastbil, speciellt storlastfordon eller ett fordon med
pé&hdngssldpvagn, som bestdr av en vdsentligen motorn, védxeln,
axlarna, hjulen och eventuellt en kopplingsanordning f&r en last-
flaket inneh&llande motor-ledenhet, ett lastflak och &tminstone
ett mandvreringsrum fér fordonet, k & nne tec knad déarav,
att mandvreringsrummet (6) f&r fordonet och andra ytterligare pa-
byggnader (7) vid varje tillfdlle bildar en separat enhet, att de
enskilda enheterna (6, 7) anordnats i valfri ordningsfdljd over
och férbundits fast med varandra, och att den vid varje tillfédlle
underst beldgna enheten (6 resp. 7) kan kopplas pa motor-ledenheten
(1) .

2. Lastbil enligt patentkravet 1, k E&nnetecknad
ddrav, att.en av de ytterligare pabyggnaderna (7) utformats som
vilo- eller sovhytt.

3. Lastbil enligt patentkraven 1 och 2, k E&nnetec¢ck~
n ad ddrav, att vilo- eller sovhytten (7) anordnats &ver for-
donets mandvreringsrum (6).

4, Lastbil enligt patentkraven 1...3, k &nneteck -
n ad ddrav, att fordonets mandvreringsrum (6) anordnats Over
vilo- eller sovhytten (7). |

5. Lastbil enligt patentkraven 1...4, k @&nneteck -
n a d d&rav, att vilo- och sovhytten (7) kan inst#llas pd h&jden
teleskopartat. \ |

6. Lastbil enligt patentkraven 1...4, k @&nneteck -
n ad dirav, att vilo~ och sovhytten (7) utformats som veckad

bdlg och kan inst&llas pa h&jden.
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