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ReSeni se tykd vzduchového pérovéni
dvoundprav vozidel s uspofddénim kaZdé -
népravy na vykyvném ramenu, kde kaZdé o
vykyvné rameno je oddélen& uloZeno na ra- ol

mu vozidla a je spojeno se spodnim koncem m\
vzduchové pruZiny a vrchni konce pruZin
jsou vedeny oddé&len& uloZenymi vodicimi
rameny na ramu vozidla, priemZ vykyvnd
a vodici. ramena obou ndprav jsou uloZena
pFed jednou z néprav.

Podstata reSeni spoéivd v tom, Ze vodici
rameno vzduchové pruZiny p¥idavné napra-
vy dosedd na vrchni konec vzduchové pru-
Ziny zékladni népravy.
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Vynélez se tykd vzduchového pérovéni
dvoundaprav vozidel s uspofddédnim kache
ndpravy na vykyvném ramenu, kde KkaZdé
vykyvné rameno je odd&len& uloZeno-na ré-
mu vozidla a je spojeno se spodnim koncem
vzduchové pruZiny a vrchnl konce vzducho-
vych pruZin jsou vedeny oddélen& uloZeny-
mi vodicimi rameny na rdmu vozidla, pfi-
temZ vykyvnd a vodici ramena obou néprav
jsou uloZena pred jednou z naprav.

U zndmych dvounaprav s nezdvisle zavé-
Senymi dvoundpravami je pérovani plné&
vzduchové. U tohoto zplsobu pérovani je
moZné zajistit konstantni vySku vozidla, ale
pii pfipadném zvednuti jedné z ndprav dvou-
nédpravy je svétlost zvednuté ndpravy nad
vozovkou omezena jejim maximalnim zdvi-
hem. Jiné systémy umoZiiuji zvétdit svétlost
zvednuté ndpravy nad vozovkou, u nich je
pérovani dosaZeno kombinaci vzduchového
a klasického pérovéni s listovymi péry, kde
dochédzi pri zméné zatiZeni ke zméné svét-
losti vozidla, ale soufasné k pripadné ne-
Zadouci zméné charakteristiky pérovéni.

Dal3i zndmd provedeni pérovani dvound-
prav jsou uspordadédna tak, Ze vykyvnd rame-
na pro kazZdou népravu jsou oddélené ulo-
Zena na rdmu vozidla, pfi€emZ vodici rame-
na, které jsou ve spojeni s vrchni ¢ésti vzdu-
chovych pruZin tvo¥i pro obé& nédpravy dvou-
zvratnou paku, uloZenou mezi ob&ma népra-
vami. Toto uspofddédni je nevyhodné v nut-
nosti pomé&rné znatného dimenzovani dvou-
zvratné paky, kterd musi zabezpelit jednak
pfenos zatiZeni vozidla a jednak vedeni
vzduchovych pruZin. Navic u tohoto uspofa-
dani dochézi k umisténi bodu otéfeni jedné
Z naprav za tuto népravu, takZe tato népra-
va neni vlefend a jednotlivé prvky uloZeni
této népravy jsou vystaveny piidavnym na-
méahanim. ‘

Cilem tohoto vyndlezu je uspofadéani vzdu-
chového pérovani dvoundprav jednoduché
konstrukce o pomérné nizké hmotnosti, kde
ob& napravy jsou vlefené, pfidemZ je moZ-
no pro pérovani vyuZit i p¥i zvednuté jed-
né ndapravé pruZicich prvkd obou néprav
pFi zachovéni charakteristiky pérovéani, po-
pripadé zdvihu pruZicich prvki.

Podstata vzduchového pérovédni dvound-
prav vozidel podle vyndlezu spodiva v tom,
Ze vodici rameno vzduchové pruZiny piidav-
né népravy dosedd na vrchni konec vzdu-
chové pruZiny zdkladni nédpravy. Pf¥idavné
nédprava je spojena se zvedacim zafizenim
uloZenym na rdmu vozidla, kterou miZe byt
zvedaci vzduchové pruZina.

Vyhodou vynédlezu je moZnost zachovéni
svétlosti vozidla a charakteristiky pérovéani
pfi zméné zatiZeni a schopnost vyrovnéni
adheze nédprav dvounépravy a vytvoreni sta-
bilizujiciho G€inku p¥i priijezdu vozidla za-
tackou. PoZadovaného rozloZeni tlaku na
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népravy je dosaZeno vhodnym1 poméry ra-
men dvouramenné paky} P zvedani jedné
z naprav dochdzi ke “zv&tSeni sv&tlosti ra-
mu vozidla nad vozovkou, pfi€emZ zlstdva
objem vzduchovych pruZin zvednuté népra-
vy jako pfidavny objem pro pruZeni nezved-
nuté ndpravy a rozsah zdvih vzduchovych
pruZin obou naprav se neméni.

Piiklad provedeni vzduchového pérovani
dvoundprav vozidel podle vyndlezu je zné-
zornén schematicky na pFipojenych vykre-
sech, kde na obr. 1 je uspofddéni pérovéni
dvoundpravy v bokorysu, na obr. 2 je uspo-
Ffddani pérovani dvoundpravy podle obr. 1
v pldorysu a na obr. 3 je uspofadani péro-
védni dvoundpravy podle obr. 1 v bokorysu
pfi nezatiZené p¥idavné nédpravé.

Zakladni ndprava 5 je uloZena na vykyv-
ném ramu 7 tvofeném vrchnim vodicim ra-
menem a spodnim vykyvnym ramenem. Me-
zi vykyvnym ramenem a vodicim ramenem
je uloZena vzduchovd pruZina 1, na jejiZ
vrchni konec dosedd vodici rameno 2 p¥i-
davné népravy 6, kterd mé tvar dvouramen-
né péky. Na uklddacim Gepu 9 je také ulo-
Zeno vykyvné rameno pro uchyceni pfidav-
né napravy 8.

Vykyvné i vodici ramena jsou uloZena na
rdmu 3 vozidla, na kterém je také uloZena
zvedaci pruZina 4. Vrchni konec zvedaci
pruZziny 4, kterd mfZe byt vzduchovd, je
spojen s piidavnou ndpravou 6. Regulace
vy8ky vzduchovych pruZin 1, popFipadé zve-
daci pruZiny 4 je zajiStovdna polohovacimi
ventily 10.

ZatiZeni ramu 3 je pPendSeno v uréitém
poméru na zéakladni ndpravu 5 a p¥idavnou
napravu 6. P¥i prejezdu prekdZky zdkladni
napravou 5 dojde ke zdvihu této népravy.
Vykyvny zdvih je zachycovédn jak vzducho-
vymi pruZinami 1 zdkladni nédpravy 5, tak
vzduchovymi pruZinami 1 p¥idavné népra-
vy 6 a také zvedacimi pruZinami 4. Tento
pfenos miiZe probihat také jen na ‘jedné
strang dvoundpravy. P¥i prlijezdu zatdckou
jsou stladovédny vzduchové pruZiny 1 a zve-
daci pruZiny 4 najednou, a tim vznikd stabi-
lizujici tdinek.

- P¥i zvedani pfidavné nédpravy 6 je nafu-
kovdna zvedaci pruZina 4 a pfFes vzducho-
vé pruZiny 1 a vodici rameno 2 odtlafuje
od rdmu 3 zdkladni népravu 5. Vzhledem k
pouZiti polohovacich ventild 10 na vzducho-
vych pruZindch 1 nedochézi ke zmé&né& vys-
ky téchto pruZin.

Vyndlez je moZno aplikovat p¥i odpruZe-
ni dvoundprav vozidel také pFi jinych sy-
stémech zavéSeni ndprav, véetné provede-
ni dvoundprav s obéma pohdnénymi népra-
vami, Redeni je moZno pouZit v t&ch pfipa-
dech, kdy je vhodné ménit v;’r§ku rdmu vo-
z1dla nad vozovkou beze zmény vySky vzdu-
chovych pruZin.
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PREDMET VYNALEZU

1.Vzduchové pérovani dvoundprav vozidel
s uspofddanim kazdé ndpravy na vykyvném
ramenu, kde kaZdé vykyvné rameno je od-

délen& uloZeno na rdmu vozidla a je spoje-

no se spodnim koncem vzduchové pruZiny
a vrchni konce vzduchovych pruZin jsou ve-
deny odélené uloZenymi vodicimi rameny
vykyvné uloZenymi na ramu vozidla, piiem?
vykyvné a vodici ramena obou néaprav jsou
uloZena pfred jednou z nédprav, vyznafené
tim, Ze vodici rameno (2) vzduchové pruZi-
ny (1) néapravy.-(6)-dosedd na vrchni ko-

nec vzduchové pruZiny (1) zdkladni nédpra-
vy (5).

2. Vzduchové pérovéani dvoundprav vozi-
del podle bodu 1, vyznadené tim, Ze pFidav-
nd néprava (6) je spojena se zvedacim za-
Fizenim uloZenym na rdmu (3) vozidla.

3. Vzduchové pérovédni dvoundprav vozi-
del podle bodu 1, vyznaéené tim, Ze piidav-
na néaprava (6) je spojena s vrchnim kon-
cem zvedaci vzduchové pruZiny (4], uloZené

‘na ramu (3) vozidla.
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