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(54) BEFESTIGUNGSEINRICHTUNG FUR ZUMINDEST EIN BATTERIEMODUL

(57) Die Erfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung
(3) fur zumindest ein Batteriemodul (7), insbesonde-
re fir zumindest ein Batteriemodul (7) eines Elektro-
fahrzeuges, mit einer Tragerstruktur (2) mit zumin-
dest einem das Batteriemodul (7) untergreifenden
Tragteil (4, 5, 6), wobei das Batteriemodul (7) fest
mit der Tragerstruktur (2) verbunden ist. Um eine
leichtbauende, kostenglinstige und sichere Befesti-
gung der Batterie im Fahrzeug zu gewéhrleisten, ist
vorgesehen, dass das Batteriemodul (7) Uber zu-
mindest ein das Batteriemodul (7) durchdringendes
Befestigungselement, vorzugsweise eine Befesti-
gungsschraube (8), mit zumindest einem Tragteil (4,
5, 6) form- oder kraftschliissig verbunden, vorzugs-
weise verschraubt ist, wobei besonders vorzugswei-
se das Befestigungselement tberwiegend innerhalb
des Batteriemoduls (7) angeordnet ist.
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USAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung (3) fur zumindest ein Batte-
riemodul (7), insbesondere fir zumindest ein Batteriemodul (7) eines Elektro-
fahrzeuges, mit einer Tragerstruktur {(2) mit zumindest einem das Batteriemodul
(7) untergreifenden Tragteil (4, 5, 6), wobei das Batteriemodul (7) fest mit der
Tragerstruktur (2) verbunden ist. Um eine leichtbauende, kostenglnstige und
sichere Befestigung der Batterie im Fahrzeug zu gewahrleisten, ist vorgesehen,
dass das Batteriemodul (7) Uber zumindest ein das Batteriemodul (7) durchdrin-
gendes Befestigungselement, vorzugsweise eine Befestigungsschraube (8), mit
zumindest einem Tragteil (4, 5, 6) form- oder kraftschliiissig verbunden, vor-
zugsweise verschraubt ist, wobei besonders vorzugsweise das Befestigungsele-
ment Uberwiegend innerhalb des Batteriemoduls (7) angeordnet ist,

Fig. 2
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Die Erfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung fiir zumindest ein Batterie-
modul, insbesondere flUr zumindest ein Batteriemodul eines Elektrofahrzeuges,
mit einer Tragerstruktur mit zumindest einem das Batteriemodul untergreifenden
Tragteil, wobei das Batteriemodul fest mit der Trégerstruktur verbunden ist.

Es ist bekannt, Batteriezellen bzw. Batteriemodule auf Profiltragern zu montie-
ren. Weiters ist es bekannt, Batteriemodule auf durchgangigen metallischen Tra-
gerplatten zu befestigen.

Die US 2009/226 806 A offenbart eine Befestigungseinrichtung fur Batterien in
einem Fahrzeug, wobei eine Batteriepackung lUber Schrauben am Fahrzeugboden
befestigt ist. Eine dhnliche Anordnung ist aus der EP 1 850 407 Al bekannt.

Niederspannungsbatterien werden Ublicherweise (ber Klemmeinrichtungen mit
der Karosserie des Fahrzeuges verbunden, wie beispielsweise aus den Verdffent-
lichungen KR 2001-0093501 A, KR 100 680 543 B1 oder der
DE 10 2006 026 619 Al bekannt ist. Derartige Klemmeinrichtungen sind aus Si-
cherheitsgriinden fir Hochspannungsbatterien nicht geeignet.

Die KR 2001-0092493 A offenbart eine Befestigungseinrichtung fir eine Fahr-
zeugbatterie, wobei die Befestigung Uber die Batterie durchsetzende Befesti-
gungsstangen erfolgt, welche formschlUssig mit fahrzeugfesten Laschen verbun-
den werden kénnen. Diese Befestigungsart ist allerdings aus Sicherheitsgrinden
fur Hochspannungsbatterien eines Elektrofahrzeuges weniger geeignet.

Weiters ist es bekannt, die Befestigung der Batterien am Fahrzeug Uber rahmen-
artige Strukturen vorzunehmen, siehe beispielsweise CN 101 710 613 A oder
KR 2006-0091948 A. Derartige Tragerstrukturen weisen allerdings den Nachteil
eines hohen Gewichtes auf, was dem Bestreben, moglichst hohe gewichtsbezo-
gene Energiedichten zu erreichen, entgegensteht.

Aufgabe der Erfindung ist es, die genannten Nachteile zu vermeiden und Batte-
rien, insbesondere Hochspannungsbatterien, auf einfache und sichere Weise an
der Karosserie eines Fahrzeuges zu befestigen, wobei méglichst hohe gewichts-
bezogene Energiedichten erreicht werden sollen.

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dass das Batteriemodul lber zu-
mindest ein das Batteriemodul durchdringende Befestigungselement, vorzugs-
weise eine Befestigungsschraube, mit zumindest einem Tragteil form- oder kraft-
schliissig verbunden, vorzugsweise verschraubt ist, wobei besonders vorzugs-
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weise das Befestigungselement Uberwiegend innerhalb des Batteriemoduls ange-
ordnet ist.

Zum Schutz des Batteriemoduls kann vorgesehen sein, dass das Batteriemodul in
einem Batteriegehause angeordnet ist, wobei zumindest ein vorzugsweise lang-
gestreckter Tragteil auBerhalb des Batteriegehduses in einem Bodenbereich des
Batteriegehauses angeordnet ist.

Eine besonders sichere Befestigung wird ermagilicht, wenn der Tragteil zumindest
eine Gewindebohrung zur Aufnahme der Befestigungsschraube aufweist, wobei
die Befestigungsschraube vom Batteriemodul zum Tragteil geflihrt ist und vor-
zZugsweise die Befestigungsschraube - mit Ausnahme des in die Gewindebohrung
des Tragers eingreifenden Gewindeendes - zur Ganze innerhalb des Batteriege-
hduses angeordnet ist.

Eine kostenglinstige Befestigung lasst sich bewerkstelligen, wenn der Tragteil
durch ein vorzugsweise geschlossenes Hohlprofil, besonders vorzugsweise durch
ein Strangpressprofil gebildet ist. Eine sichere Anbindung der Batteriemodule an
die Tragteil |dsst sich dabei erreichen, wenn die Gewindebohrung durch einen in-
nerhalb des Tragteiles angeordneten Gewindeeinsatz gebildet ist. Die Gewinde-
einsatze kénnen dabei zumindest eine Werkzeugaufnahme aufweisen, um bei der
Verschraubung der Batteriemodule ein Festhalten des Gewindeeinsatzes zu er-
mdéglichen.

Die Befestigungsschrauben werden vom inneren Bereich des Gehauses durch den
Batteriemodul sowie durch Bohrungen im Batteriegehduse nach auBen zum
Tragteil gefuhrt und mit diesem verschraubt. Dies erlaubt eine weitestgehend
thermische Entkopplung der Batteriezellen von der Tragerstruktur. Eine weitere
Verbessung der thermischen Isolierung kann erzielt werden, wenn zwischen
Tragteil und Batteriegehdause und/oder zwischen dem Batteriegehduse und dem
Batteriemodul zumindest eine Dichtungseinrichtung angeordnet ist.

Fiir eine sichere und stabile Lagerung des Batteriemoduls ist es von Vorteil, wenn
die Tragerstruktur zumindest zwei, vorzugsweise zumindest drei vorzugsweise
parallel zueinander angeordnete Tragteile aufweist, wobei vorzugsweise das
Batteriegehduse zumindest eine vorzugsweise schienenartige Ausnehmung oder
Einbuchtung zur Aufnahme eines Tragteiles aufweist, wobei vorzugsweise der
Querschnitt der Ausnehmung oder Einbuchtung an die Profilform des Tragteiles
angepasst ist.

Eine besonders sichere Befestigung lasst sich erzielen, wenn der Tragteil
und/oder die Ausnehmung ein trapezférmiges - oder keilférmiges Profil aufweist.
Durch den trapez- oder keilférmigen Querschnitt kann das Batteriemodul samt
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dem Batteriegehaduse spielfrei mit der Tragerstruktur verbunden werden, so dass
eine stabile und unfallsichere Befestigung im Fahrzeug gewahrleistet ist.

Eine sichere Anbindung der Tragerstruktur an die Karosserie lasst sich erzielen,
wenn zumindest ein Tragteil an zumindest einem das Batteriemodul Gberragen-
den Ende mit der Karosserie des Fahrzeuges fest verbunden, vorzugsweise ver-
schraubt ist.

Um das Gewicht mdoglichst gering zu halten und um hohe gewichtsbezogene
Energiedichten zu erreichen, ist es vorteilhaft, wenn der Tragteil aus Aluminium
oder Kunststoff, vorzugsweise aus Polyamid, besteht.

Eine besonders gute Warmeentkopplung zwischen den Batteriemodulen und dem
Batteriegehduse bzw. der Karosserie lasst sich erreichen, wenn das Batteriemo-
dul von der Tragerstruktur thermisch entkoppelt ist, wobei vorzugsweise zwi-
schen dem Batteriemodul und dem Batteriegehduse zumindest ein warmeisolie-
render Teil, vorzugsweise ein geschaumter Teil, angeordnet ist.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Figuren naher erfautert.

Es zeigen Fig. 1 eine erfindungsgemaie Befestigungseinrichtung fur eine Batterie
in einer Schréagansicht und Fig. 2 die Befestigungseinrichtung in einem Schnitt
gemal der Linie IT - I in Fig. 1.

Fig. 1 zeigt ein Batteriegehduse 1, weiches fest mit einer eine Tragerstruktur 2
aufweisenden Befestigungseinrichtung 3 verbunden ist. Die Tragerstruktur 2 be-
steht aus mehreren parallel zu einander angeordneten Tragteilen 4, 5, 6, welche
beispielsweise durch Strangpressprofile aus Aluminium gebildet sein konnen. Al-
ternativ dazu konnen die Tragteile 4, 5, 6 auch aus Kunststoff, beispielsweise
Polyamid, ausgeflhrt sein.

Innerhalb des Batteriegehduses 1 ist zumindest ein eine Vielzahl an Batteriezei-
len aufweisendes Batteriemodul 7 angeordnet, welches Uber eine Mehrzahl an
durch Befestigungsschrauben 8 gebildeten langgestreckten Befestigungsele-
menten direkt kraftschliissig mit den Tragteilen 4, 5, 6 fest verbunden ist. Die
langgestreckten Tragteile 4, 5, 6 sind dabei auBerhalb des Batteriegehduses 1 in
dessen Bodenbereich 1la angeordnet, wobei das Batteriegehause 1 entsprechend
dem Profil der Tragteile 4, 5, 6 ausgebildete schienenartige Ausnehmungen bzw.
Einbuchtungen 9 aufweist, um die Tragteile 4, 5, 6 aufzunehmen.

Die Befestigungsschrauben 8 durchdringen das Batteriemodul 7 und sind jeweils
in Gewindebohrungen 10 der Tragteil 4, 5, 6 verschraubt. Die Gewindebohrungen
10 kdnnen dabei durch Gewindeeinsdatze 11 gebildet sein, welche in die jeweilis
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ein Hohlprofil ausbildenden Tragteile 4, 5, 6 quer zu deren Langsachse 4a, 5a, 6a
eingesetzt sind. Die Befestigungsschrauben 8 sind von innen nach auBen durch
Bohrungen 12 des Batteriemoduls 7 und durch Offnungen 13 des Batteriegehdu-
ses 1 gefilhrt und mit den Gewindeeinsatzen 11 fest verschraubt. Zur thermi-
schen Entkoppelung des Batteriemoduls 7 von der Tragerstruktur 2 sind zwi-
schen jedem Tragteil 4, 5, 6 und dem Batteriegehduse 1 Dichteinrichtungen 15
vorgesehen, welche durch O-Ringe, Silikoneinlagen, EPTM (Ethylen-Propylen-
Dien-Monomer), oder dergleichen gebildet sein kénnen. Die Dichtkraft entsteht
durch die Verspannung der Tragteile 4, 5, 6 zum Batteriegehduse 1. Gegebe-
nenfalls kann die thermische Entkoppelung noch durch Einsatz von warmeisolie-
renden Material, zum Beispiel durch einen geschaumten Teil, zwischen Batterie-
modul 7 und dem Batteriegehduse 1 verbessert werden, ohne das die Anbindung
an die Tragerstruktur 2 nachteilig beeinflusst wird.

Um beim Anziehen oder Losen der Befestigungsschrauben 8 entgegenhalten zu
kénnen, weist jeder Gewindeeinsatz 11 Werkzeugaufnahmen 14 im Bereich der
dem Batteriemodul abgewandten AuBenseite 14a auf.

Im Ausfiuhrungsbeispiel sind die Tragteile 4, 5, 6 Uber das Batteriegehdause 1 hin-
aus verlangert ausgefihrt, so dass die verlangerten Endbereiche 4b, 5b, 6b mit
der nicht weiter dargestellten Karosserie des Fahrzeuges fest verbunden, bei-
spielsweise verschraubt werden kénnen.

Durch die beschriebene Tragerstruktur 2 I&sst sich eine hohe gewichtsbezogene
Energiedichte erreichen, da der Einsatz an tragenden Metallteilen auf ein Min-
destmal reduziert werden kann. Trotzdem ist eine sichere Befestigung des rela-
tiv hohen Batteriegewichts im Fahrzeug unter den dblichen Betriebsbedingungen,
insbesondere im Falle eines Crashs, gewahrleistet. Die Tragerstruktur 2 ist sehr
einfach und kostenglinstig herzustelien und kann direkt an der Karosserie des
Fahrzeuges verschraubt werden.

Ein wesentlicher Vorteil ist die gute thermische Isolation der Batteriemodule 7
nach auBen, was insbesondere bei Kaltstart und Betrieb bzw. Stillstand bei hei-
Ben Temperaturen von groBer Bedeutung ist.
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PATENTANSPRUCHE

Befestigungseinrichtung (3} fir zumindest ein Batteriemodul (7), insbeson-
dere fUr zumindest ein Batteriemodul (7) eines Elektrofahrzeuges, mit einer
Tragerstruktur (2) mit zumindest einem das Batteriemodul (7) untergrei-
fenden Tragteil (4, 5, 6), wobei das Batteriemodu! (7) fest mit der Trager-
struktur (2) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Batterie-
modul (7) Uber zumindest ein das Batteriemodul (7} durchdringendes Be-
festigungselement, vorzugsweise eine Befestigungsschraube (8), mit zu-
mindest einem Tragteil (4, 5, 6) form- oder kraftschlissig verbunden, vor-
zugsweise verschraubt ist, wobei besonders vorzugsweise das Befesti-
gungselement Uberwiegend innerhalb des Batteriemoduls (7) angeordnet
ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Batteriemodul (7) in einem Batteriegehduse (1) angeordnet ist,
wobei zumindest ein vorzugsweise langgestreckter Tragteil (4, 5, 6) auBer-
halb des Batteriegehauses (1) in einem Bodenbereich (1a) des Batteriege-
hauses (1) angeordnet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) zumindest eine Ge-
windebohrung (10) zur Aufnahme der Befestigungsschraube (8) aufweist,
wobei die Befestigungsschraube (8) vom Batteriemodul (7) zum Tragteil (4,
5, 6) geflihrt ist und vorzugsweise die Befestigungsschraube (8) - mit Aus-
nahme des in die Gewindebohrung (10) des Tragteiles (4, 5, 6) eingreifen-
den Gewindeendes - zur Ganze innerhalb des Batteriegehduses (1) ange-
ordnet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) durch ein vorzugs-
weise geschlossenes Hohlprofil, besonders vorzugsweise durch ein Strang-
pressprofil gebildet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gewindebohrung (10) durch einen, vorzugs-
weise innerhalb des Tragteiles (4, 5, 6) angeordneten, Gewindeeinsatz (11)
gebildet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gewindeeinsatz (11) an der dem Batteriemodul (7) abgewandten
AuBenseite (11a) zumindest eine Werkzeugaufnahme (14) aufweist.
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Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen zumindest einem Tragteil (4, 5, 6) und
dem Batteriegehduse (1) und/oder zwischen dem Batteriegehduse (1} und
dem Batteriemodul (7) zumindest eine Dichteinrichtung (15) angeordnet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragerstruktur (2) zumindest zwei, vorzugs-
weise zumindest drei, besonders vorzugsweise parallel zueinander angeord-
nete, Tragteile (4, 5, 6) aufweist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriuche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Batteriegehduse (1) zumindest eine vorzugs-
weise schienenartige Ausnehmung oder Einbuchtung (9) zur Aufnahme zu-
mindest eines Tragteiles (4, 5, 6) aufweist, wobei besonders vorzugsweise
der Querschnitt der Ausnehmung oder Einbuchtung (9) an die Profilform des
Tragteiles (4, 5, 6) angepasst ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteii (4, 5, 6) und/oder zumindest
eine Ausnehmung oder Einbuchtung (9) einen trapezformigen oder keilfgr-
migen Querschnitt aufweist,

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) aus Aluminium oder
Kunststoff, vorzugsweise aus Polyamid, besteht.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6} an zumindest einem
das Batteriemodul (7) uberragenden Ende (4b, 5b, 6b) mit der Karosserie
des Fahrzeuges fest verbunden, vorzugsweise verschraubt ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass das Batteriemodul (7) von der Tragerstruktur (2)
thermisch entkoppelt ist, wobei vorzugsweise zwischen dem Batteriemodul
(7) und dem Batteriegehduse (1) zumindest ein warmeisotierender Teil,
vorzugsweise ein geschaumter Teil, angeordnet ist.

Batterie, insbesondere far ein Elektrofahrzeug, mit einer
Befestigungseinrichtung (3) fur zumindest einen Batteriemodul (7), nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 13.

-—-—-—‘/
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Befestigungseinrichtung (3) fiir zumindest ein Batteriemodul (7), insbesondere
fiir zumindest ein Batteriemodul (7) eines Elektrofahrzeuges, mit einer
Tragerstruktur (2) mit zumindest einem das Batteriemodul (7)
untergreifenden Tragteil (4, 5, 6), wobei das Batteriemodul (7) fest mit der
Tragerstruktur (2) verbunden ist, wobei das Batteriemodul (7) iber zumindest
ein das Batteriemodul (7) durchdringendes Befestigungseiement,
vorzugsweise eine Befestigungsschraube (8), mit zumindest einem Tragteil (4,
5, 6) form- oder kraftschlissig verbunden, vorzugsweise verschraubt ist,
wobei besonders vorzugsweise das Befestigungselement iberwiegend
innerhalb des Batteriemoduls (7) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) durch ein Hohlprofil gebildet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Batteriemodul! (7) in einem Batteriegehduse (1) angeordnet ist,
wabei zumindest ein vorzugsweise langgestreckter Tragteil (4, 5, 6) auBBerhalb
des Batteriegehéduses (1) in einem Bodenbereich (1a) des Batteriegehauses

(1) angeordnet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) zumindest eine
Gewindebohrung (10) zur Aufnahme einer des Befestigungselement bildenden
Befestigungsschraube (8) aufweist, wobei die Befestigungsschraube (8) vom
Batteriemodut (7) zum Tragteil (4, 5, 6) gefuhrt ist und vorzugsweise die
Befestigungsschraube (8) - mit Ausnahme des in die Gewindebohrung (10)
des Tragteiles (4, 5, 6) eingreifenden Gewindeendes - zur Ganze innerhalb des
Batteriegehduses (1) angeordnet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Hohlprofil geschlossen ist, vorzugsweise durch ein
Strangpressprofil gebildet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriiche 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gewindebohrung (10) durch einen, vorzugsweise
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11,

12.

2 .e L

innerhalb des Tragteiles (4, 5, 6) angeor&ne:tén, Gewindeeinsaty (11) gebildet

ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gewindeeinsatz (11) an der dem Batteriemodul (7) abgewandten
AuBenseite (11a) zumindest eine Werkzeugaufnahme (14) aufweist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen zumindest einem Tragteil (4, 5, 6) und dem
Batteriegehause (1) und/oder zwischen dem Batteriegehduse (1) und dem

Batteriemodul (7) zumindest eine Dichteinrichtung (15) angeordnet ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragerstruktur (2) zumindest zwei, vorzugsweise
zumindest drei, besonders vorzugsweise parallel zueinander angeordnete,
Tragteile (4, 5, 6) aufweist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriche 2 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Batteriegehduse (1) zumindest eine vorzugsweise
schienenartige Ausnehmung oder Einbuchtung (9) zur Aufnahme zumindest
eines Tragteiles (4, 5, 6) aufweist, wobei besonders vorzugsweise der
Querschnitt der Ausnehmung oder Einbuchtung (9) an die Profilform des
Tragteiles (4, 5, 6) angepasst ist.

Befestigungseinrichtung (3) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) und/oder zumindest eine Ausnehmung
oder Einbuchtung (9) einen trapezformigen oder keilférmigen Querschnitt

aufweist.

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) aus Aluminium oder

Kunststoff, vorzugsweise aus Polyamid, besteht,

Befestigungseinrichtung (3) nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Tragteil (4, 5, 6) an zumindest einem
das Batteriemodul (7) (iberragenden Ende (4b, 5b, 6b) mit einer Karosserie

eines Fahrzeuges fest verbunden, vorzugsweise verschraubt ist.
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gekennzeichnet, dass das Batteriemodul (7) von der Trégerstruktur (2)
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13. Befestigungseinrichtung (3) nach einem éer‘Anspr{}éHe-? bis

thermisch entkoppelt ist, wobei vorzugsweise zwischen dem Batteriemodul (7)
und dem Batteriegehause (1) zumindest ein warmeisolierender Teil,

vorzugsweise ein geschaumter Teil, angeordnet ist.

14. Batterie, insbesondere fir ein Elektrofahrzeug, mit einer
Befestigungseinrichtung (3) flir zumindest einen Batteriemodul (7}, nach

einem der Anspriche 1 bis 13. N
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