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(54) Title: ARRANGEMENT FOR HOLDING A SIDEWALL ELEMENT ON A BODYSHELL PART OF A VEHICLE, BRACKET

AND VEHICLE

(54) Bezeichnung: HALTEANORDNUNG EINES SEITENWANDELEMENTS AN EINEM ROHBAUTEIL EINES FAHRZEUGS,

HALTER SOWIE FAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to an arrangement (1) for
holding a sidewall element (2) on a bodyshell part (3) of abodyshell
for a vehicle, in which arrangement the sidewall element (2) is held
on the bodyshell part (3) by means of a bracket (5) which is formed
separately from the bodyshell part (3) and separately from the side-
wall element (2), which bracket is connected to the bodyshell part
(3) and to the sidewall element (2), wherein the bracket (5) has a
first retaining element (6) connected to the bodyshell part (3) and a
second retaining element (7), which is connected to the sidewall el-
ement (2) and is formed separately from the first retaining element
(6) and is connected to the first retaining element (6).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Halteanord-
nung (1) eines Seitenwandelements (2) an einem Rohbauteil (3) ei-
nes Rohbaus fiir ein Fahrzeug, bei welcher das Seitenwandelement
(2) an dem Rohbauteil (3) unter Vermittlung eines separat von dem
Rohbauteil (3) und separat von dem Seitenwandelement (2) ausge-
bildeten Halters (5) gehalten ist, welcher mit dem Rohbauteil (3)
und mit dem Seitenwandelement (2) verbunden ist, wobei der Hal-
ter (5) ein mit dem Rohbauteil (3) verbundenes, erstes Halteelement
(6) und ein separat von dem ersten Halteelement (6) ausgebildetes
und mit dem ersten Halteelement (6) verbundenes, zweites Halte-
clement (7) aufweist, welches mit dem Seitenwandelement (2) ver-
bunden ist.
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Halteanordnung eines Seitenwandelements an einem Rohbauteil eines Fahrzeugs, Halter
sowie Fahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Halteanordnung eines Seitenwandelements an einem
Rohbauteil eines Rohbaus flr ein Fahrzeug, insbesondere flr einen Personenkraftwagen,
gemaR dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Des Weiteren betrifft die Erfindung einen
Halter gem&anr dem Oberbegriff des Patentanspruchs 9. Die Erfindung betrifft auch ein
Fahrzeug.

Die WO 2015/052343 A1 offenbart eine Halteanordnung eines Frontscheinwerfers an
einem Frontendmodul fir einen Personenkraftwagen. Dabei ist auch ein
Seitenwandelement an der Karosserie des Personenkraftwagens gehalten, wobei das
Seitenwandelement an dem Frontscheinwerfer angrenzt. AuRerdem ist der

EP 2 790 940 B1 eine Halteanordnung eines Flugelelements oder eines
Verkleidungselements an einem Kraftwagenaufbau als bekannt zu entnehmen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Halteanordnung eines
Seitenwandelements an einem Rohbau eines Fahrzeugs, einen Halter und ein Fahrzeug
zu schaffen, sodass das Seitenwandelement auf besonders vorteilhafte Weise an dem
Rohbau gehalten werden kann.

Diese Aufgabe wird durch eine Halteanordnung mit den Merkmalen des Patentanspruchs
1, durch einen Halter mit den Merkmalen des Patentanspruchs 9 sowie durch ein
Fahrzeug mit den Merkmalen des Patentanspruchs 10 gelést. Vorteilhafte
Weiterbildungen der Erfindung lassen sich den abhéngigen Ansprichen entnehmen.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine Halteanordnung eines Seitenwandelements
an einem Rohbauteil eines Rohbaus fur ein Fahrzeug, insbesondere flr einen Kraftwagen
und ganz insbesondere flr en Personenkraftwagen. Der Rohbau des Fahrzeugs wird
auch als Aufbau oder Karosserie bezeichnet und ist vorzugsweise eine selbsttragende
Karosserie, welche einen Fahrgastraum des Fahrzeugs zumindest teilweise,
insbesondere zumindest Uberwiegend oder vollsténdig, begrenzt. Dabei kdnnen sich
insbesondere wahrend einer Fahrt des Fahrzeugs Personen in dem Fahrgastraum
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aufhalten. Das Seitenwandelement ist separat von dem Rohbau und somit separat von
dem Rohbauteil ausgebildet und — wie im Folgenden noch genauer erldutert wird — an
dem Rohbauteil und somit an dem Rohbau gehalten. Beispielsweise ist das
Seitenwandelement, welches beispielsweise auch einfach als Seitenwand bezeichnet
wird, ein AuBenbeplankungselement, insbesondere ein Kotflligel. Das
AuBenbeplankungselement bildet beispielsweise zumindest einen Teil einer sogenannten
AuRenhaut des Fahrzeugs, dessen Auflenhaut die duBerste Oberflache des Fahrzeugs
ist. Die AuRenhaut kann dabei von sich in einer Umgebung des Fahrzeugs aufhaltenden
Personen optisch und haptisch wahrgenommen werden. Somit ist beispielsweise
zumindest ein Teilbereich des Rohbaus mittels des Seitenwandelements Gberdeckt und
somit verkleidet.

Bei der Halteanordnung ist das separat von dem Rohbauteil ausgebildete
Seitenwandelement an dem Rohbauteil unter Vermittiung eines Halters gehalten, welcher
separat von dem Rohbauteil und separat von dem Seitenwandelement ausgebildet ist.
Dabei ist der Halter mit dem Rohbauteil und mit dem Seitenwandelement verbunden.

Um nun das Seitenwandelement besonders vorteilhaft an dem Rohbau halten
beziehungsweise montieren zu kénnen, ist es erfindungsgeman vorgesehen, dass der
Halter wenigstens oder genau zwei Halteelemente aufweist, welche separat voneinander
ausgebildet und, insbesondere reversibel |6sbar, miteinander verbunden sind. Ein erstes
der Halteelemente ist, insbesondere direkt und/oder reversibel |16sbar, mit dem Rohbauteil
verbunden, wodurch der Halter Uber das erste Halteelement an dem Rohbauteil gehalten,
das heil’t befestigt, ist. Das separat von dem ersten Halteelement ausgebildete zweite
Halteelement ist, insbesondere reversibel [6sbar, mit dem ersten Halteelement
verbunden. AuRerdem ist das zweite Halteelement, insbesondere reversibel 16sbar, mit
dem Seitenwandelement verbunden, wodurch der Halter Uber das zweite Halteelement
mit dem Seitenwandelement verbunden ist. Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass
bezogen auf das erste Halteelement und bezogen auf das zweite Halteelement,
insbesondere bezogen auf alle Halteelemente, des Halters ausschlieRlich das erste
Halteelement, insbesondere direkt, mit dem Rohbauteil verbunden ist. Mit anderen
Worten ist es vorzugsweise vorgesehen, dass das zweite Halteelement ausschlieilich
unter Vermittlung des ersten Halteelements an dem Rohbauteil gehalten ist. Weiterhin
kann vorzugsweise vorgesehen sein, dass bezogen auf das erste Halteelement und das
zweite Halteelement, insbesondere bezogen auf alle Halteelemente, des Halters
ausschlieilich das zweite Halteelement, insbesondere direkt, mit dem Seitenwandelement
verbunden ist. Mit anderen Worten ist es vorzugsweise vorgesehen, dass das erste
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Halteelement ausschlielich unter Vermittlung des zweiten Halteelements an dem
Seitenwandelement gehalten beziehungsweise mit dem Seitenwandelement verbunden
ist.

Da der Halter die separat voneinander ausgebildeten Halteelemente als Bauteile des
Halters aufweist, ist der Halter mehrteilig, insbesondere zweiteilig, ausgebildet. Durch
diese Mehrteiligkeit kdnnen beispielsweise Verbau- und Bauteiltoleranzen, insbesondere
des Rohbaus und/oder des Seitenwandelements, kompensiert werden. In der Folge kann
beispielsweise ein in vollstandig hergestelltem Zustand des Fahrzeugs einerseits durch
das Seitenwandelement und andererseits durch eine weitere, separat von dem
Seitenwandelement ausgebildete Komponente des Fahrzeugs begrenzter Spalt im
Hinblick auf dessen Breite besonders gut eingestellt werden, sodass ein besonders
gleichmaRiges und somit optisch ansprechendes Spaltmal® beziehungsweise Fugenbild
des Fahrzeugs auf einfache und kostengulnstige Weise realisiert werden kann.

Als weiterhin vorteilhaft hat es sich gezeigt, wenn der Halter als ein einfach auch als Defo-
Element bezeichnetes Deformationselement ausgebildet ist, welches beispielsweise bei
einer unfallbedingten Kraftbeaufschlagung unter Energieverzehrung, insbesondere
gezielt, verformbar ist. Dem Halter kommt somit eine Doppelfunktion zu, da der Halter
zum einen zum Haltern des Seitenwandelements an dem Rohbauteil genutzt wird. Zum
anderen wird der Halter als Deformationselement und somit zur gezielten
Energieverzehrung im Falle eines Unfalls genutzt. Da der Halter separat von dem
Rohbauteil und separat von dem Seitenwandelement ausgebildet ist, kbnnen
beispielsweise durch einfache und somit kostenglinstige Variation des Halters auf
besonders einfache und kostengulnstige Weise unterschiedliche Fahrzeugderivate oder
Bauvarianten geschaffen werden, die beispielsweise unterschiedliche Varianten des
Halters, jedoch gleiche Seitenwandelemente und/oder gleiche Rohbauteile aufweisen.
Durch die Verwendung der unterschiedlichen Varianten des Halters bei den
unterschiedlichen Fahrzeugderivaten oder Bauvarianten des Fahrzeugs ist es
beispielsweise mdglich, einen insbesondere in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden
Abstand zwischen dem Seitenwandelement und dem Rohbauteil zu variieren. Das
Rohbauteil ist somit beispielsweise ein kommunaler, das heil3t
bauvariantenlbergreifender Trager, insbesondere Stutztrager, welcher flr die
Fahrzeugderivate beziehungsweise Bauvarianten baugleich verwendet werden kann.
Ferner ist es denkbar, dass das Seitenwandelement ein kommunales und somit
bauvariantenlUbergreifendes Seitenwandelement ist, welches baugleich bei den
Fahrzeugderivaten beziehungsweise Bauvarianten verwendet wird. Der jeweilige Halter,
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das heil’t die jeweilige Variante des jeweiligen Halters, ist bauvariantenspezifisch, sodass
beispielsweise flur die jeweilige Bauvariante beziehungsweise fur das jeweilige
Fahrzeugderivat eine jeweilige, eigene Variante des Halters vorgesehen ist.

Die Varianten des Halters unterscheiden sich insbesondere in ihrer in
Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Breite, sodass von Fahrzeugderivat zu
Fahrzeugderivat beziehungsweise von Bauvariante zu Bauvariante unterschiedliche
Breiten des jeweiligen Fahrzeugs, das heil3t unterschiedliche, in Fahrzeugquerrichtung
verlaufende, Abstéande zwischen dem jeweiligen Seitenelement und dem jeweiligen
Rohbauteil geschaffen werden kdénnen. Hierzu wird lediglich der Halter variiert, das heif3t
ausgetauscht. Somit kdnnen mittels des Halters auf einfache und kostengtinstige Weise
die unterschiedlichen Fahrzeugderivate beziehungsweise Varianten geschaffen werden.
Somit gehdrt zur Erfindung beispielsweise auch ein Baukastensystem, welches
beispielsweise wenigstens zwei der bauvariantenspezifischen Varianten des Halters, das
bauvariantentbergreifende Rohbauteil und das bauvariantentbergreifende
Seitenwandelement umfasst, welches wahlweise unter Vermittiung einer ersten der
Varianten des Halters und der zweiten Variante des Halters an dem Rohbauteil zu halten,
das hei’t montierbar ist.

Das Rohbauteil ist beispielsweise ein Stitztréger eines auch als Radkasten bezeichneten
Radhauses des Fahrzeugs, sodass beispielsweise das Rohbauteil im vollstandig
hergestellten Zustand des Fahrzeugs das zuvor genannte Radhaus zumindest teilweise
begrenzt und/oder in dem vollstédndig hergestellten Zustand des Fahrzeugs ist wenigstens
ein das Radhaus zumindest teilweise begrenzendes Bauelement des Fahrzeugs an dem
Stltztrager gehalten. Bei diesem Bauelement kann es sich um das Seitenwandelement
handeln, welches beispielsweise ein Kotflligel ist. Dabei ist in dem vollstandig
hergestellten Zustand des Fahrzeugs ein einfach auch als Rad bezeichnetes Fahrzeugrad
des Fahrzeugs zumindest teilweise in dem Radhaus angeordnet. Das Fahrzeugrad ist ein
Bodenkontaktelement, Uber welches das Fahrzeug in Fahrzeughochrichtung nach unten
an einer Fahrbahn abgestitzt oder abstltzbar ist.

Um Toleranzen besonders umfangreich sowie besonders einfach und somit kostengtinstig
ausgleichen zu kdnnen, ist es bei einer Ausfihrungsform der Erfindung vorgesehen, dass
das zweite Halteelement mit dem ersten Halteelement mittels einer
Verbindungseinrichtung verbunden ist. Mittels der Verbindungseinrichtung kann das
zweite Halteelement in mehreren, entlang der Fahrzeughochrichtung und/oder der
Fahrzeuglangsrichtung voneinander unterschiedlichen Stellungen an dem ersten
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Halteelement festgelegt werden. Mit anderen Worten, im Rahmen einer Montage des
Seitenwandelements an dem Rohbauteil sind die Halteelemente zunéchst noch nicht
aneinander festgelegt, sodass das zweite Halteelement in Fahrzeughochrichtung
und/oder in Fahrzeuglangsrichtung relativ zu dem ersten Halteelement in jeweilige,
voneinander unterschiedliche Stellungen bewegt werden kann. Die
Verbindungseinrichtung ermdglicht es dabei, das zweite Halteelement in den genannten,
voneinander unterschiedlichen Stellungen an dem ersten Halteelement festzulegen, das
heil’t derart an dem ersten Halteelement zu befestigen, dass Relativbewegungen
zwischen dem Halteelement unterbleiben. Somit wird beispielsweise im Rahmen der
Montage das zweite Halteelement in diejenige der méglichen, voneinander
unterschiedlichen Stellungen bewegt, in der etwaige Toleranzen hinreichend kompensiert
sind, woraufhin das zweite Halteelement an dem ersten Halteelement in dieser Stellung
festgelegt wird.

Ferner ist es denkbar, dass der Halter, beispielsweise an ein Montageband oder an einen
Montageplatz, an welchem das Seitenwandelement montiert wird, in einem Zustand
angeliefert wird, in welchem die Halteelemente bereits relativ zueinander ausgerichtet und
miteinander verbunden, das heifl3t aneinander festgelegt sind. In diesem Zustand wird der
Halter an dem Rohbauteil und das Seitenwandelement an dem Halter befestigt.

Zum Festlegen des zweiten Halteelements an dem ersten Halteelement wird
beispielsweise das zweite Halteelement mittels wenigstens eines Schraubelements,
insbesondere mittels wenigstens einer Schraube, mit dem ersten Halteelement
verschraubt. Somit ist beispielsweise das Schraubelement Bestandteil der
Verbindungseinrichtung. Die Verbindungseinrichtung umfasst dabei beispielsweise auch
wenigstens eine an dem ersten Halteelement ausgebildete, erste Schraubdffnung und
wenigstens eine an dem zweiten Halteelement ausgebildete, zweite Schraubdéffnung,
wobei die Schraubéffnungen beispielsweise als Durchgangséffnungen ausgebildet sind.
Zumindest eine der Schraubéffnungen ist beispielsweise derart, insbesondere in
Fahrzeuglangsrichtung und/oder in Fahrzeughochrichtung, ausgebildet beziehungsweise
die zumindest eine Schraubéffnung weist beispielsweise eine derartige, in
Fahrzeughochrichtung und/oder in Fahrzeugléngsrichtung verlaufende Erstreckung auf,
dass — wahrend das Schraubelement gleichzeitig in die sich gegenseitig Uberlappenden
Schraubdéffnungen eingreift, insbesondere gleichzeitig die sich gegenseitig Uberlappenden
Schraubéffnungen durchdringt — das zweite Halteelement relativ zu dem ersten
Halteelement in Fahrzeugléngsrichtung und/oder in Fahrzeughochrichtung bewegt,
insbesondere verschoben, werden kann. Ist durch dieses relativ zu dem ersten
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Halteelement erfolgende Bewegen des zweiten Halteelements eine vorteilhafte Stellung
des zweiten Halteelements relativ zu dem ersten Halteelement eingestellt, so kann durch
Festziehen beziehungsweise Festschrauben des Schraubelements das zweite
Halteelement in der genannten Stellung an dem ersten Halteelement festgelegt werden,
wodurch das Seitenwandelement an dem Rohbauteil beispielsweise in einer solchen Lage
oder Ausrichtung festgelegt wird, in welcher das Seitenwandelement eine vorteilhafte
Ausrichtung zu der zuvor genannten Komponente aufweist.

Da das zweite Halteelement hinsichtlich seiner Position relativ zu dem ersten
Halteelement in Fahrzeugléngsrichtung (x-Richtung) und/oder in Fahrzeughochrichtung
(z-Richtung) eingestellt werden kann, ist der Halter ein einstellbarer Halter, mittels
welchem Toleranzen wie beispielsweise Verbau- und Bauteiltoleranzen, insbesondere der
Seitenwand, vorteilhaft kompensiert werden kénnen.

Eine weitere Ausflhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das zweite Halteelement
und das Seitenwandelement jeweils wenigstens zwei voneinander beabstandete
Verbindungsbereiche aufweisen, Uber welche das zweite Halteelement und das
Seitenwandelement miteinander verbunden sind. Mit anderen Worten sind die zwei
Verbindungsbereiche des zweiten Halteelements voneinander beabstandet, und
demzufolge sind auch die zwei Verbindungsbereiche des Seitenwandelements
voneinander beabstandet. Hierdurch kann das Seitenwandelement besonders vorteilhaft
an dem Rohbauteil gehaltert werden.

Dabei hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn ein erster der
Verbindungsbereiche des zweiten Halteelements in Fahrzeughochrichtung nach oben
durch einen ersten der Verbindungsbereiche des Seitenwandelements zumindest
teilweise Uberlappt ist, wobei der zweite Verbindungsbereich des zweiten Halteelements
in Fahrzeuglangsrichtung nach vorne oder hinten hin durch den zweiten
Verbindungsbereich des Seitenwandelements zumindest teilweise Uberlappt ist. Dadurch
kann eine definierte und prazise sowie stabile Halterung des Seitenwandelements an dem
Rohbauteil Uber den Halter realisiert werden.

Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass einer der Verbindungsbereiche des zweiten
Halteelements beziehungsweise des Seitenwandelements, insbesondere der jeweilige
erste Verbindungsbereich, im Bereich einer Wasserrinne oder in einer Wasserrinne des
Seitenwandelements ist, sodass vorzugsweise der mehrteilige Halter das
Seitenwandelement nahe der Wasserrinne oder in der Wasserrinne aufnimmt. Der
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jeweilige andere Verbindungsbereich der zweiten Halteelements beziehungsweise des
Seitenwandelements, insbesondere der zweite Verbindungsbereich des zweiten
Halteelements beziehungsweise des Seitenwandelements, ist vorzugsweise im Bereich
einer Fuge zwischen dem Seitenwandelement und einem weiteren Anbauteil des
Fahrzeugs angeordnet. Die Fuge ist beispielsweise der zuvor genannte Spalt, wobei das
Anbauteil beispielsweise die zuvor genannte Komponente ist. Das Anbauteil ist
vorzugsweise separat von dem Seitenwandelement, separat von dem Halter und separat
von dem Rohbauteil ausgebildet. Ferner ist es denkbar, dass das genannte Anbauteil
zumindest einen weiteren Teil der AuRenhaut des Fahrzeugs bildet. Insbesondere ist das
Anbauteil eine StoRfangerverkleidung, mittels welcher beispielsweise ein Biegequertrager
des Fahrzeugs zumindest teilweise verkleidet ist. Der andere Verbindungsbereich
erméglicht somit eine Verbindung zwischen dem Halter und dem Seitenwandelement im
Bereich der genannten Fuge, die einerseits durch das Seitenwandelement und
andererseits durch das Anbauteil begrenzt ist. Die Fuge ist beispielsweise der zuvor
genannte Spalt. Durch diese Anordnung des anderen Verbindungsbereiches kann die
Fuge insbesondere im Hinblick auf deren Breite besonders prazise auf besonders
einfache Weise eingestellt werden.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der zweite Verbindungsbereich des
Seitenwandelements an einem in Fahrzeuglangsrichtung nach vorne oder hinten
weisenden Ende des Seitenwandelements angeordnet ist.

Eine weitere Ausflhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das zweite Halteelement
Uber einen seiner Verbindungsbereiche mit der zuvor genannten, separat von dem Halter,
separat von dem Rohbauteil und separat von dem Seitenwandelement ausgebildeten
StoRféangerverkleidung verbunden ist. Hierdurch kann das Seitenwandelement besonders
einfach und prazise relativ zur Stofangerverkleidung eingestellt werden.

Bei einer weiteren, besonders vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung ist es
vorgesehen, dass das Seitenwandelement ausschlieRlich unter Vermittlung des zweiten
Halteelements an dem ersten Halteelement gehalten ist. Dadurch kann eine besonders
einfache Montage des Seitenwandelements dargestellt werden.

Um auf besonders einfache Weise einen besonders hohen Funktionserfullungsumfang
realisieren zu kénnen, ist es in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass an
dem Halter, insbesondere an dem ersten Halteelement, ein Pufferelement gehalten ist,
mittels welchem beispielsweise eine, insbesondere in Fahrzeughochrichtung von oben
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nach unten erfolgende, Bewegung einer beispielsweise als Motorhaube ausgebildeten
Fronthaube des Fahrzeugs gehalten ist. Das Pufferelement wird auch als Puffer
bezeichnet und weist beispielsweise wenigstens einen aus einem elastisch verformbaren
Werkstoff gebildeten Teilbereich auf, mittels welchem die insbesondere in
Fahrzeughochrichtung von oben nach unten erfolgende Bewegung der Fronthaube
abgepuffert, das heilt abgebildet und somit gedampft werden kann. Dies ist insbesondere
dann vorteilhaft, wenn ein Unfallgegnern wie beispielsweise ein FuRgénger auf die
Fronthaube und insbesondere von oben nach unten aufprallt. Mittels des Pufferelements
kénnen die Bewegung der Fronthaube und somit die Bewegung des FuRgéngers
gepuffert werden, um den Fugénger zu schitzen. Das Pufferelement wird somit auch als
FuRgangerschutzpuffer bezeichnet.

Um eine besonders vorteilhafte Halterung des Seitenwandelements an dem Rohbauteil
auf besonders einfache Weise zu realisieren, ist es in weiterer Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen, dass das erste Halteelement und/oder das zweite Halteelement
einstlckig ausgebildet sind.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft einen Halter zum Haltern eines
Seitenwandelements an einem Rohbauteil eines Rohbaus fur ein Fahrzeug, insbesondere
fur einen Kraftwagen und ganz insbesondere flr einen Personenkraftwagen. Der Halter
geman dem zweiten Aspekt der Erfindung kommt beispielsweise bei der Halteanordnung
gemalk dem ersten Aspekt der Erfindung zum Einsatz. Der Halter weist wenigstens ein
erstes Verbindungselement auf, mittels welchem der Halter mit dem Rohbauteil,
insbesondere reversibel |6sbar, verbindbar beziehungsweise verbunden ist. Aulzerdem
weist der Halter wenigstens ein von dem ersten Verbindungselement beabstandetes,
zweites Verbindungselement auf, mittels welchem der Halter mit dem
Seitenwandelement, insbesondere reversibel 16sbar, verbindbar beziehungsweise
verbunden ist. Hierdurch ist das Seitenwandelement unter Vermittiung des Halters an
dem Rohbauteil zu halten.

Um nun das Seitenwandelement mittels des Halters auf besonders vorteilhafte Weise an
dem Rohbauteil haltern zu kdnnen, ist es bei dem zweiten Aspekt der Erfindung
vorgesehen, dass der Halter ein das erste Verbindungselement aufweisendes und mittels
des ersten Verbindungselements mit dem Rohbauteil verbindbares, erstes Halteelement
und ein separat von dem ersten Halteelement ausgebildetes, das zweite
Verbindungselement aufweisendes und mittels des zweiten Verbindungselements mit
dem Seitenwandelement verbindbares, zweites Halteelement aufweist, welches mit dem
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ersten Halteelement, insbesondere reversibel [6sbar, verbunden ist. Vorteile und
vorteilhafte Ausgestaltungen des ersten Aspekts der Erfindung sind als Vorteile und
vorteilhafte Ausgestaltungen des zweiten Aspekts der Erfindung anzusehen und
umgekehrt.

Ein dritter Aspekt der Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere einen Kraftwagen und
ganz insbesondere einen Personenkraftwagen, welches wenigstens eine Halteanordnung
gemal dem ersten Aspekt der Erfindung und/oder wenigstens einen Halter gemaR dem
zweiten Aspekt der Erfindung aufweist. Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des
ersten Aspekts und des zweiten Aspekts der Erfindung sind als Vorteile und vorteilhafte
Ausgestaltungen des dritten Aspekts der Erfindung anzusehen und umgekehrt.

Einzelheiten der Erfindung ergeben sich im Weiteren anhand der Figurenbeschreibung
sowie der Zeichnungen. Hierbei zeigt:

Fig. 1 ausschnittsweise eine schematische Perspektivansicht einer
erfindungsgemafRen Halteanordnung eines Seitenwandelements an
einem Rohbauteil eines Rohbaus flr ein als Personenkraftwagen

ausgebildetes Fahrzeug;

Fig. 2 eine schematische Perspektivansicht eines Halters, unter dessen

Vermittlung das Seitenwandelement an dem Rohbauteil gehalten ist; und

Fig. 3 eine schematische und perspektivische Seitenansicht des Halters.

In den Fig. sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit gleichen Bezugszeichen
versehen.

Fig. 1 zeigt ausschnittsweise in einer schematischen Perspektivansicht eine
Halteanordnung 1 eines Seitenwandelements 2 an einem Rohbauteil 3 eines Rohbaus
eines als Personenkraftwagen ausgebildeten Fahrzeugs. Der Rohbau wird auch als
Aufbau oder Karosserie bezeichnet und ist eine selbsttragende Karosserie des
Personenkraftwagens. Das Rohbauteil 3 ist beispielsweise ein Stutztrager eines
Radhauses, welches beispielsweise zumindest teilweise durch den Stltztréager begrenzt
sein kann. Insbesondere kann das Rohbauteil 3 eine, insbesondere obere, Kotfligelbank
sein, wobei das Seitenwandelement 2 beispielsweise ein AuRenbeplankungselement und
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dabei insbesondere ein, insbesondere vorderer, Kotfligel sein kann. Beispielsweise bildet
das Seitenwandelement 2 zumindest einen Teil einer in Fig. 1 mit 4 bezeichneten
AuBenhaut des Personenkraftwagens. Das Seitenwandelement 2 ist dabei kein
Bestandteil des Rohbaus, sodass das Seitenwandelement 2 separat von dem Rohbau
und somit separat von dem Rohbauteil 3 ausgebildet ist.

Bei der Halteanordnung 1 ist das Seitenwandelement 2 an dem Rohbauteil 3 unter
Vermittlung eines Halters 5 gehalten, insbesondere festgelegt. Der Halter 5 ist dabei
separat von dem Rohbauteil 3, separat von dem Rohbau insgesamt und separat von dem
Seitenwandelement 2 ausgebildet. Dabei ist der Halter 5 einerseits mit dem Rohbauteil 3,
insbesondere reversibel |6sbar, und andererseits mit dem Seitenwandelement 2,
insbesondere reversibel |6sbar, verbunden.

Um nun das Seitenwandelement 2 auf besonders einfache und somit kostenglinstige
Weise an dem Rohbauteil 3 montieren und somit halten oder haltern zu kénnen, weist der
Halter 5 — wie besonders gut in Zusammenschau mit Fig. 2 erkennbar ist — genau zwei
separat voneinander ausgebildete und, insbesondere reversibel I6sbar, miteinander
verbundene Halteelemente 6 und 7 auf. Das Halteelement 6 ist, insbesondere reversibel
[6sbar, mit dem Rohbauteil 3 verbunden. AuRerdem ist das Halteelement 7, insbesondere
reversibel I16sbar, mit dem Seitenwandelement 2 verbunden.

Besonders gut aus Fig. 3 ist erkennbar, dass das zweite Halteelement 7 mit dem ersten
Halteelement 6 mittels einer Verbindungseinrichtung 8 verbunden ist, mittels welcher das
zweite Halteelement 7 in mehreren, entlang der Fahrzeughochrichtung und/oder
Fahrzeuglangsrichtung voneinander unterschiedlichen Stellungen an dem ersten
Halteelement 6 festlegbar ist. In Fig. 3 ist die Fahrzeuglangsrichtung durch Doppelpfeile 9
veranschaulicht, wobei die Fahrzeughochrichtung durch Doppelpfeile 10 veranschaulicht
ist. Die Fahrzeuglangsrichtung wird auch als x-Richtung, wobei die Fahrzeughochrichtung
auch als z-Richtung bezeichnet wird. Aus Fig. 3 ist ferner erkennbar, dass die
Verbindungseinrichtung 8 erste Schraubéffnungen 11 des Halteelements 6 und zweite
Schraubéffnungen 12 des Halteelements 7 umfasst. Die jeweilige Schraubéffnung 11
beziehungsweise 12 ist als eine Durchgangséffnung ausgebildet, wobei sich die jeweilige
Schraubéffnung 11 und die jeweilige, damit korrespondierende Schraubdffnung 12
gegenseitig Uberlappen beziehungsweise Gberdecken. Die jeweilige Schraubdffnung 11
und die jeweilige, damit korrespondierende Schraubdffnung 12 bilden somit
beispielsweise ein Schraubdéffnungspaar. Dem jeweiligen Schraubéffnungspaar ist dabei
beispielsweise ein in den Fig. nicht dargestelltes Schraubelement zugeordnet, welches
insbesondere als Schraube ausgebildet sein kann. Um beispielsweise das Halteelement 7
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an dem Halteelement 6 festzulegen, wird das Schraubelement durch das zugeordnete
Schrauboéffnungspaar, dessen Schraubdéffnungen 11 und 12 sich gegenseitig Uberlappen,
hindurchgesteckt. Wird dann das Schraubelement an- beziehungsweise festgezogen, wird
das Halteelement 7 an dem Halteelement 6 festgelegt. Dabei ist es beispielsweise
vorgesehen, dass zumindest eine der Schraubéffnungen 11 und 12 des jeweiligen
Schraubéffnungspaars eine solche, in Fahrzeughochrichtung und in
Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Erstreckung aufweist, dass das jeweilige, die
zumindest eine Schraubdffnung 11 beziehungsweise 12 aufweisende Halteelement 6
beziehungsweise 7 relativ zu dem jeweils anderen Halteelement 7 beziehungsweise 6 in
Fahrzeuglangsrichtung und in Fahrzeughochrichtung bewegt, insbesondere verschoben,
werden kann, wahrend das zu dem jeweiligen Schraubdéffnungspaar gehérende
Schraubelement in die Schraubéffnungen 11 und 12 des jeweiligen
Schrauboéffnungspaars eingreift. Durch dieses, entlang der Fahrzeughochrichtung und
entlang der Fahrzeuglangsrichtung erfolgende Verschieben des jeweiligen Halteelements
6 beziehungsweise 7 zu dem jeweils anderen Halteelement 7 beziehungsweise 6 kénnen
beispielsweise Toleranzen ausgeglichen werden, sodass ein besonders vorteilhaftes
Fugenbild des Personenkraftwagens auf einfache Weise eingestellt werden kann.

Aus Fig. 1 ist erkennbar, dass das zweite Halteelement 7 und das Seitenwandelement 2
jeweils wenigstens zwei voneinander beabstandete Verbindungsbereiche 13, 14 und 15,
16 aufweisen, Uber welche das zweite Halteelement 7 und das Seitenwandelement 2
miteinander verbunden sind. Der Verbindungsbereich 14 des Seitenwandelements 2 ist
dabei beispielsweise im Bereich oder in einer Wasserrinne 17 des Seitenwandelements 2
angeordnet, sodass das Halteelement 7 und somit der Halter 5 Uber seinen
Verbindungsbereich 13 das Seitenwandelement 2 im Bereich oder in der Wasserrinne 17
aufnimmt, insbesondere haltert. Der Verbindungsbereich 13 des Halteelements 7 wird
auch als erster Verbindungsbereich des Halteelements 7 bezeichnet, und der
Verbindungsbereich 14 des Seitenwandelements 2 wird auch als erster
Verbindungsbereich des Seitenwandelements 2 bezeichnet. Dabei ist aus Fig. 1
erkennbar, dass der Verbindungsbereich 13 des Halteelements 7 in
Fahrzeughochrichtung nach oben hin durch den Verbindungsbereich 14 des
Seitenwandelements 2 Gberdeckt ist. Die Verbindungsbereiche 13 und 14 und somit das
Halteelement 7 und das Seitenwandelement 2 sind mittels eines insbesondere als
Schraube ausgebildeten Schraubelements 18 miteinander verschraubt und dadurch
miteinander verbunden. Insbesondere ist das Halteelement 7 Uber den
Verbindungsbereich 13 an oder in der Wasserrinne 17 des Seitenwandelements 2
verschraubt. Ferner ist es denkbar, dass das Halteelement 7 mittels des
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Verbindungsbereichs 15 an oder in der Wasserrinne 17 des Seitenwandelements 2
verschraubt ist.

Der auch als zweiter Verbindungsbereich bezeichneter Verbindungsbereich 15 des
Halteelements 7 ist in Fahrzeuglangsrichtung nach vorne hin durch den auch als zweiter
Verbindungsbereich des Seitenwandelements 2 bezeichneten Verbindungsbereich 14 des
Seitenwandelements 2 Uberlappt. Dabei ist der Verbindungsbereich 16 des
Seitenwandelements 2 an dessen in Fahrzeuglangsrichtung nach vorne weisenden Ende
E angeordnet. Somit nimmt das Halteelement 7 das Seitenwandelement 2 an dessen
vorderer Spitze oder in der N&he dessen vorderer Spitze auf.

Der Verbindungsbereich 13 des Halteelements 7 weist beispielsweise wenigstens ein
erstes Verbindungselement auf, mittels welchem der Verbindungsbereich 13 und somit
das Halteelement 7 mit dem Seitenwandelement 2 verbunden ist. Das erste
Verbindungselement ist beispielsweise eine insbesondere als Durchgangséffnung
ausgebildete Schraubéffnung, in die das Schraubelement 18 eingreift, um somit das
Halteelement 7 mittels des ersten Verbindungselements und mittels des Schraubelements
18 mit dem Seitenwandelement 2 zu verschrauben und dadurch zu verbinden.

Der Verbindungsbereich 16 ist mit dem Verbindungsbereich 16 mittels zweier
beispielsweise als Schrauben ausgebildeter Schraubelemente 19 verbunden.
Insbesondere je Schraubelement 19 weist der Verbindungsbereich 15 des Halteelements
7 ein zweites Verbindungselement auf, mittels welchem der Verbindungsbereich 15 mit
dem Verbindungsbereich 16 und dadurch das Halteelement 7 mit dem
Seitenwandelement 2 verbunden ist. Das jeweilige zweite Verbindungselement ist
beispielsweise eine insbesondere als zweite Durchgangsoéffnung ausgebildete zweite
Schraubéffnung, in die beispielsweise das jeweilige Schraubelement 19 eingreift. Somit ist
der Verbindungsbereich 15 mittels der zweiten Verbindungselemente mit dem
Verbindungsbereich 16 und somit mit dem Seitenwandelement 2 verschraubt und somit
verbunden.

Das Halteelement 6 weist einen dritten Verbindungsbereich 20 auf, Gber welchen das
Halteelement 6 und somit der Halter 5 insgesamt mit dem Rohbauteil 3 verbunden sind.
Dabei sind der Verbindungsbereich 20 und somit das Halteelement 6 mittels jeweiliger,
beispielsweise als Schrauben ausgebildeter Schraubelemente 21 mit dem Rohbauteil 3
verschraubt und dadurch verbunden. Dabei weist beispielsweise der Verbindungsbereich
20, insbesondere je Schraubelement 21, wenigstens ein drittes Verbindungselement auf,
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mittels welchem das Halteelement 6 mit dem Rohbauteil 3 verbunden ist. Das dritte
Verbindungselement ist beispielsweise eine insbesondere als dritte Durchgangséffnung
ausgebildete, dritte Schraubdéffnung, in die das jeweilige Schraubelement 21 eingreift.
Somit ist beispielsweise das Halteelement 6 mittels des dritten Verbindungselements mit
dem Rohbauteil 3 verschraubt und dadurch verbunden. Dabei ist aus Fig. 1 erkennbar,
dass der Verbindungsbereich 20 von den Verbindungsbereichen 13 und 15 des Halters 5
beabstandet ist.

AuBerdem kann vorgesehen sein, dass das zweite Halteelement 7 und somit der Halter 5
insgesamt Uber den Verbindungsbereich 15 und dabei beispielsweise mittels der zweiten
Verbindungselemente mit einer in den Fig. nicht dargestellten, separat von dem Halter 5,
separat von dem Rohbauteil 3 und separat von dem Seitenwandelement 2 ausgebildeten
StoRfangerverkleidung verbunden ist. Insbesondere kann das Halteelement 7 Gber den
Verbindungsbereich 15 mit der StoRfangerverkleidung verschraubt sein.

Das jeweilige, beispielsweise als Schraubdffnung, insbesondere als Durchgangséffnung,
ausgebildete oder eine solche, insbesondere als Durchgangséffnung ausgebildete,
Schraubéffnung aufweisende, zweite Verbindungselement des Verbindungsbereichs 15
ist aus Fig. 2 erkennbar und dort mit 22 bezeichnet. Das beispielsweise als
Schraubéffnung, insbesondere als Durchgangséffnung, ausgebildete oder eine solche,
insbesondere als Durchgangséffnung ausgebildete, Schraubéffnung aufweisende, erste
Verbindungselement des Verbindungselements 13 ist ebenfalls in Fig. 2 erkennbar und
dort mit 23 bezeichnet. Das jeweilige, beispielsweise als Schraubéffnung, insbesondere
als Durchgangso6ffnung, ausgebildete oder eine solche, insbesondere als
Durchgangsoéffnung ausgebildete, Schraubdffnung aufweisende dritte
Verbindungselement des Verbindungsbereichs 20 ist beispielsweise in Fig. 3 erkennbar
und dort mit 24 bezeichnet.

Die Schraubdéffnung des Verbindungselements 22 ist vorliegend durch eine beispielsweise
als Einpress- oder Schweilmutter ausgebildete Mutter des Verbindungselements 22
gebildet oder begrenzt, dessen Mutter beispielsweise separat von einem Grundkdrper des
Halteelements 7 ausgebildet und an dem Grundkérper befestigt ist, beispielsweise durch
SchweiRen und/oder Einpressen. Das Verbindungselement 22 weist ein in der
Schraubéffnung des Verbindungselements 22 angeordnetes Gewinde auf, in welches das
Schraubelement 19 eingeschraubt ist, wodurch das Seitenwandelement 2 an dem Halter
5 befestigt ist. Gleiches kann auf die Schraubéffnung 23 Ubertragen werden. Somit ist es
denkbar, dass die Schraubdffnung des Verbindungselements 23 durch eine
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beispielsweise als Einpress- oder Schweilmutter ausgebildete Mutter des
Verbindungselements 23 gebildet oder begrenzt ist, dessen Mutter beispielsweise separat
von dem Grundkoérper des Halteelements 7 ausgebildet und an dem Grundkdrper
befestigt ist, beispielsweise durch Schweien und/oder Einpressen. Das
Verbindungselement 23 weist ein in der Schraubdffnung des Verbindungselements 23
angeordnetes Gewinde auf, in welches das Schraubelement 18 eingeschraubt ist,
wodurch das Seitenwandelement 2 an dem Halter 5 befestigt ist.

Die Durchgangséffnung des Verbindungselements 24 ist vorzugsweise gewindelos,
sodass kein Gewinde in der Durchgangséffnung des Verbindungselements 24 angeordnet
ist. Alternativ oder zuséatzlich ist die Durchgangséffnung des Verbindungselements 24
beispielsweise ein Rechtecklock. Dabei ist beispielsweise an dem Rohbauteil 3 je
Schraubelement 21, das die jeweilige Durchgangséffnung des Verbindungselements 24
durchdringt, ein Gewinde vorgesehen ist, in das das jeweilige Schraubelement 21
eingeschraubt ist, wodurch der Halter 5 an dem Rohbauteil 3 befestigt ist.

AuBerdem ist es vorgesehen, dass an dem Halter 5, insbesondere an dem Halteelement
6, ein Pufferelement 25 gehalten ist, mittels welchem eine insbesondere in
Fahrzeughochrichtung von oben nach unten erfolgende Bewegung einer insbesondere als
Motorhaube ausgebildeten Fronthaube des Personenkraftwagens zu puffern, das heif’t zu
démpfen ist. Hierzu weist das Halteelement 6 ein als Durchgangséffnung ausgebildetes,
viertes Verbindungselement 26 (Fig. 2) auf, mittels welchem das Pufferelement 25 an
dem Halteelement 6 und dadurch an dem Halter 5, insbesondere reversibel 16sbar,
gehalten ist. Der Personenkraftwagen weist beispielsweise in seinem Frontbereich einen
Aufnahmeraum auf, welcher auRerhalb eines durch die Karosserie begrenzten
Fahrgastraums des Fahrzeugs angeordnet ist und in Fahrzeugquerrichtung nach auten
hin zumindest teilweise durch das Rohbauteil 3 begrenzt ist. Der Aufnahmeraum ist
beispielsweise ein Motorraum, in welchem beispielsweise wenigstens oder genau ein
Antriebsmotor zum Antreiben des Personenkraftwagens aufgenommen sein kann. Der
Antriebsmotor kann eine Verbrennungskraftmaschine oder aber eine elektrische
Maschine sein. Die Fronthaube ist nun um eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende
Schwenkachse relativ zu dem Rohbau verschwenkbar an dem Rohbau gehalten und kann
zwischen wenigstens einer Offenstellung und einer Schlief3stellung relativ zu dem Rohbau
verschwenkt werden. In der Schlie3stellung ist zumindest ein Teilbereich des
Aufnahmeraums in Fahrzeughochrichtung nach oben hin durch die Fronthaube Uberdeckt
und somit verschlossen. In der Offenstellung gibt die Fronthaube den Teilbereich des
Aufnahmeraums, insbesondere in Fahrzeughochrichtung nach oben hin, frei. Kommt es
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nun beispielsweise zu einer Frontalkollision, in deren Rahmen ein Unfallgegner wie
beispielsweise ein Fukganger auf die geschlossene, das heilt sich in ihrer
SchlieRstellung befindende Fronthaube aufprallt, so kommt es beispielsweise zu einer
unfallbedingten Verlagerung zumindest eines Teils der Fronthaube nach unten. Diese
unfallbedingte Verlagerung der Fronthaube ist eine Bewegung der Fronthaube, wobei
diese Bewegung und dadurch auch der Fugénger beziehungsweise dessen Bewegung
gedampft werden kénnen. Dadurch kann der FuRganger geschitzt werden, sodass das
Pufferelement 25 auch als FuRgéngerschutzpuffer bezeichnet wird. Dabei ist
beispielsweise das Verbindungselement 26 ein Aufnahmeloch, in welchem das
Pufferelement 25 zumindest teilweise aufgenommen ist.
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Patentanspriche

1. Halteanordnung (1) eines Seitenwandelements (2) an einem Rohbauteil (3) eines
Rohbaus fir ein Fahrzeug, bei welcher das Seitenwandelement (2) an dem
Rohbauteil (3) unter Vermittlung eines separat von dem Rohbauteil (3) und separat
von dem Seitenwandelement (2) ausgebildeten Halters (5) gehalten ist, welcher mit
dem Rohbauteil (3) und mit dem Seitenwandelement (2) verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Halter (5) ein mit dem Rohbauteil (3) verbundenes, erstes Halteelement (6) und
ein separat von dem ersten Halteelement (6) ausgebildetes und mit dem ersten
Halteelement (6) verbundenes, zweites Halteelement (7) aufweist, welches mit dem

Seitenwandelement (2) verbunden ist.

2. Halteanordnung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Halteelement (7) mit dem ersten Halteelement (6) mittels einer
Verbindungseinrichtung (8) verbunden ist, mittels welcher das zweite Halteelement
(7) in mehreren, entlang der Fahrzeughochrichtung (10) und/oder der
Fahrzeuglangsrichtung (9) voneinander unterschiedlichen Stellungen an dem ersten

Halteelement (6) festlegbar ist.

3. Halteanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Halteelement (7) und das Seitenwandelement (2) jeweils wenigstens
zwei voneinander beabstandete Verbindungsbereiche (13, 14, 15, 16) aufweisen,
Uber welche das zweite Halteelement (7) und das Seitenwandelement (2)

miteinander verbunden sind.

4. Halteanordnung (1) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein erster der Verbindungsbereiche (13, 15) des zweiten Halteelements (7) in
Fahrzeughochrichtung (10) nach oben durch einen ersten der Verbindungsbereiche

(14, 16) des Seitenwandelements (2) zumindest teilweise Gberlappt ist, wobei der



WO 2021/223948 18 PCT/EP2021/058888

zweite Verbindungsbereich (15) des zweiten Halteelements (7) in
Fahrzeuglangsrichtung (9) nach vorne oder hinten durch den zweiten
Verbindungsbereich (16) des Seitenwandelements (2) zumindest teilweise Uberlappt

ist.

5. Halteanordnung (1) nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Halteelement (7) Uber einen seiner Verbindungsbereiche (13, 15) mit
einer separat von dem Halter (5), separat von dem Rohbauteil (3) und separat von

dem Seitenwandelement (2) ausgebildeten StoRRféangerverkleidung verbunden ist.

6. Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Seitenwandelement (2) ausschlieRlich unter Vermittlung des zweiten

Halteelements (7) an dem ersten Halteelement (6) gehalten ist.

7. Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
an dem Halter (5), insbesondere an dem ersten Halteelement (6), ein Pufferelement

(25) zum Puffern einer Bewegung einer Fronthaube des Fahrzeugs gehalten ist.

8. Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Halteelement (6) und/oder das zweite Halteelement (7) einstlckig

ausgebildet ist.

9. Halter (5) zum Haltern eines Seitenwandelements (2) an einem Rohbauteil (3) eines
Rohbaus flr ein Fahrzeug, mit wenigstens einem ersten Verbindungselement (24),
mittels welchem der Halter (5) mit dem Rohbauteil (3) verbindbar ist, und mit
wenigstens einem von dem ersten Verbindungselement (24) beabstandeten,
zweiten Verbindungselement (22, 23), mittels welchem der Halter (5) mit dem
Seitenwandelement (2) verbindbar ist, wodurch das Seitenwandelement (2) unter
Vermittiung des Halters (5) an dem Rohbauteil (3) zu halten ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Halter (5) ein das erste Verbindungelement (24) aufweisendes und mittels des
ersten Verbindungselements (25) mit dem Rohbauteil (3) verbindbares, erstes

Halteelement (6) und ein separat von dem ersten Halteelement (6) ausgebildetes,
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10.

das zweite Verbindungselement (22, 23) aufweisendes und mittels des zweiten
Verbindungselements (22, 23) mit dem Seitenwandelement (2) verbindbares,
zweites Halteelement (7) aufweist, welches mit dem ersten Halteelement (6)

verbunden ist.

Fahrzeug, mit wenigstens einer Halteanordnung (1) nach einem der Anspriche 1

bis 8 und/oder mit wenigstens einem Halter (5) nach Anspruch 9.
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