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{64) Ovladéci zafizeni pro servofizeni vozidel

Vynélez se tyké oviddactho zePizeni pro servo¥izeni vozidel se servomotorem, se zdro-
jem tlaskového prosti¥edf, s ovlddacim ventilem zapojenym mezi éervomotorém a zdrojem tlako-
vého prostiedf, opatfeného sk¥inf, v ni¥ je uspo¥ddéno alespon jedno otd¥enim hrfdele b5 £
zen{ z vndjska z neutrdlni polohy pfestavitelné ventilové pouzdro pisobici jako rotadni
Soupdtko, jako¥ i dévkovaci Zerpadlo pro odmdfovén{ mnoZstvi tlakového prost¥edl slouZici-
ho pro prestaveni servomotoru, k ZemuZ je ddvkovaci Zerpadlo spojeno s ventilovym pouzdrem
pro jeho prestaviéni pii pritokd tlakového prostPedi ddvkovacim éérpadlem do neutrdlni po-
lohy, a déle s pruZnymi prosiFedky pro drZeni ventilového pouzdra v neutrdlni poloze.

Tekové ovlddaci zarfizeni Jje znémo ze zvedejnovaciho spisu SRN ¥fslo 24 47 544. U toho-
to ovlddaciho zeffzeni je ventilové pouzdro na vndjsi strand opetifeno podélnymi dréZkemi
pro veden{ tlskového prostifedi, odmsfovaného ddvkovacim ¥erpadlem. Proud tlakového prostie-
df je pak v podélnych drdZkdch vymezen jednak ventilovym pouzdrem, jednsk skiinf obklopu-
Jict ventilové pouzdro. To mé tu nevyhodu, Ze skif{n a ventilové pouzdro mus{ byt zhotovo-
vdny s vysokou pfesnosti, aby se ztrdty netdsnostf mohly udrfovat na nizké drovni. Zejména
proto, ¥e sk¥in je exidind slolena ze dvou d{ld, pridem# t&snici spéra probihd zhruba mezi .
ventilovym pouzdrem a ddvkovacim ¥erpadlem. Na t3snic{ spéfe stdvd pfi zde penujfcich tla-
cich vidy nebezpelf vy¥stupu tlekového prost¥edi.

Podle zvefejnovaciho spisu SRN ¥fslo 15'53 287 je ddle znémo ovlddaci zePf{zeni, u n&-
ho% ventilové pouzdro Je na své vn¥j¥{ strend opat¥eno prstencovitymi dréikemi. Ventilové
pouzdro zde vSsk netvori rota¥ni 3oupdtko, ale axidlni Zoupdtko.

Vyndlez mé vyFeit dlohu spo¥ivajici ve vytvoreni ovlddaciho zaﬂzeni popsaného druhﬁ
tak, aby ztréty netdsnost{ mohly se sni%¥it i bez nadm¥rnych ndkladd na presnost.
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Tato dloha je vyfedena a uvedené nevyhody Bsou odstrandny u ovlddaciho zarizeni pro
servo¥izeni vozidel podle vyndlezu tim, Ze ve ventilovém pouzdife Jsou axidlni vridni pro
vedeni proudu tlekového prostfedi ddvkovac{m &erpadlem, kterd jsou pfistupna z vn¥j3i stra-
ny ventilového pouzdra radidlnimi vritdnimi, provedenymi rovné% ve ventilovém pouzdru.

ReSenfm podle vynélezu se dosshuje, %e tlskové prost¥edi slespon ne Zdsti své cesty
ovlddacim ventilem Je obklopeno jedind st&nou ventilového‘bouzdra a nemiZe unikat mezerou
ucpdvky nebo loZiska.

Vyhodné rozvinuti vyndlezu mi%e ddle spo¥ivet v tom, Ze sk¥in obkiopujici ventilové
pouzdro a ddvkovaci Zerpadlo se vytvo¥i jako trubkovitd souddst uzaviend na &elech horni
kryc{ deskou a dolni kryci deskou.

T{mto opati*enim odpadd t&snic{ Btérbina v oblasti mezi ventilovym pouzdrem a ddvkova-
cim Zerpadlem, pro¥ef v tomto mistd neexistuje JiZ %ddné nebezpe¥i vystupu tlakového pro-
stredi.,

P¥{klad provedeni ovlddaciho zaPfzeni pro servoi*f{zeni vozidel podle vyndlezu je zobra-
zen na pripojenych vykresech, na nich% zne&f obr. 1 schematicky ovlddaci zafzenf pro ser-
vorizen{ vozidel, obr. 2 bokorys ovlddaciho zaFizeni, obr. 3 zalizeni v Pezu podle Zdry
III-III 2 obr. 2, obr. 4 zerfizenf v.¥ezu podle &&ry IV-IV z obr. 3, obr. 5 za¥izenf v Fezu
podle &ry V-V z obr. 3, obr. 6 zaffzeni v ¥ezu podle ¥dry VI-VI z obr. 3, obr. 7 zaifizent
v Pezu podle ééry VII-VII z obr. 3, obr. 8 zafizeni v Pezu podle &ry VIII-VIII z obr. 3
a na obr. 9 zaPffzeni v Ffezu podle Z4ry IX-IX z obr. 3.

Jek je patrno ze schematického zndzorndni na obr. 1, je ovlddaci zafizeni ] s ddvko-
vacim &erpadlem 2 spojéno mechanicky tyZovym dstrojim 2a s rozddlova¥em 3. Do vstupu 4 Jje
potrubim 5 doddvéno pomocnym Zerpadlem § prostfedi, které proudi{ rozdslovadem 3, jak je
znézorndno ¥ipkou, k vystupu 10 a poté zpdt potrubim 9, nddri{ 8 a potrubim 7 opdt k po-
mocnému Serpadiu 6. To je ob&h tlekového prost¥edi, kdy? je rozddlovad 3 ve své neutrélni
poloze, napiikled kdy%Z vozidlem jedeme pi¥imo.

Oto¥nd souldst ddvkovaciho ¥erpadla 2 je spojena p¥imo s h¥fdelem 20 rizeni volentu
21. Otd4¥{-1i se volantem 21, premist{ se rozdslova¥ 3 ddvkovaecim Zerpadlem 2 prostifednic-
tvim jeho tyZového dstrojf 2g, aby se proud tlakového prost¥edf vstupujici vatupem 4 do
ovlddaciho zaifizeni ] prevedl k ddvkovacimu &erpedlu 2 a od ného bud kendlem }1 a potrubim
14, pop¥ipad¥ potrubim 18 do komory 12, popfiped¥ do komory 13 servomotoru 13, opatfeného
dvojdinnym pistem 15, jehoZ pohyb ¥{df #iditelnd kola )16 vozidla.

Ovlddaci zefizeni ), zndzorndné s vice podrobnostmi na obr. 2 a% 9, md4 pevnou trubko-
vitou sk¥fn 22 se vstupem 4 pro spojeni s pomocnym &erpadlem 6 potrubfm 5 a s vystupem 10
pro spojen{ s nddrZzi 8 pro proud tlakového prostfedi potrubim 3.

Sk¥in 22 mé déle kendl 11, ktery je spojen s komorou ]2 servomotoru 13 potrubim 14,
JekoZ i kandl 17, ktery je spojen s komorou 19 servomotoru 13 potrubim 18.

Na pevné trubkovité sk¥ini 22 je utdsndnd pomoci Broubl 24 a t3sniciho krouZku 25
ptipevn&na horni kryci{ deska 23. Horni kryci deska 23 je opatPena axidlnim otvorem, jim¥
prochdzi hifidel 20 *fzeni, pFifen? mezi hornf kryci deskou 23 a h¥idelem 20 Ffzen{ je tis-
nicf krouZek 26. Hi¥{del 20 ¥izeni je pomoci Zroubd 30 spojen s oto¥nym prvkem 27 s vnit¥nim
ozubenim, axidln¥ otédivym uvnit¥ pevné trubkovité skiind 22, déle s d¥rovanym kotoudem 28
a 8 rozddlovecim prstencem 29, tedy se souddstmi, které budou ddle podrobn¥ji popsény, tak-
Ze prvek 27 s vnitfnim ozubenim, ddrovany kotou¥ 28 a rozd&lovac{ prstenec 29 se otd¥ejl
spoleins. o ’ :

Prvek 31 s vn8j3%im ozubenim (viz zejména obr. 4) mé o jeden zub 32 ménd, ne% Je poéet.
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zubd 33 prvku 27 s vnit¥nim ozubenim a je uspoPéddn uvnitP prvku 27 s vnitfnim ozubenim.
Prvek 31 s vnijsim ozubenim je opatfen h¥idelem 34, ktery je uvniti pevné skiin& 22 a je-
hoZ volny konec je opat¥en hlavief 35, 2z ni¥ bo¥n¥ vystupuje Zep 36.

Pevné pouzdro 37, které miZ%e byt se skiini 22 pevn¥ spojeno, je u tohoto provedeni
utésnéno vi&i sk¥ini 22 ndkolika t&snicimi krouZky 38 a s ni mechanicky spojeno Zepem 44,
ktery bude ddle podrobnZji popsén., Uvnit# pevného pouzdra 3] je ventilové pouzdro 39, dhlo-~
vd prestavitelné, jehoZ vn&j¥{ povrch Jje piivrdcen kx vnit¥nimu povrchu pevného pouzdra 37.
Z hlavice 35 vystupujict gep 36 je vloZen do t¥lesa ventilového pouzdra 39 z divodu, ktery
bude ddle bliZe popsén.

Dolnf kryci deska 40 se Brouby 41 a t¥snicim krou¥kem 42 uzeviré skifn 22. Na dolni
kryci desce 40 Je pevny vdlcovity nédstavec 43, ktery nese osazeny konec 39a ventilového
pouzdra 39 (obr. 3 a 9). Sep 44 je do ndstavce 43 vloZen radidlng proti sobd leZfcimi vrtd-
nimi 45 v dhlové pfestavifelném ventilovém pouzdie 39, jakoZ i slicovenymi vrténimi 46 a
vrtanimi 75 v pevném pouzdru 37, pPrifem%i vrtdni 45 maji primdr, ktery je v&t3f nef vn&js{
primér ¥&sti Sepu 44, kterd jimi prochdzi, takZe jsou moZné nepatrné \ihlové pohyby venti-
lového pouzdra 39 vidi pevnému pouzdru 37. Primér vrtdnf I3 Jje v&t3{1 neZ primér vridni 46,
aby konec 448 ¥epu 44 mohl .bft vlioZen a poté zaji3tén ve vrtdn{ 46. Jak je patrnoc z obr. 9,
jsou zde dvd st¥edici prufiny 47, které vy¥nivaji z otvord 48 a otvorl 49 do ventilového
pouzdra 39, popPipadé pevného pouzdra 37, pPifenZ otvory 48 ve ventilovém pouzdie 39 a
otvory 49 v pevném pouzdie 37 Jjsou kolmé na vrténi 45, na vridni 46 a na vrtdni 75 a stife-
dici prufiny 47 se opiraji o stdny otvorl 48 a otvorli 49 za udfelem tlafeni dhlov& presta-
vitelného ventilového pouzdra 39 vi¥i pevnému pouzdru 37 do neutrdlnf neboli stifedni polo-

hy.

D¥roveny kotou& 28 je opatfen nékolika kandly 50, uspofddanymi ve sm&ru obvodu v od-
stupu od sebe, z nichZ kaZdy usti nahofe do meziprostoru mezi zuby 32 prvku 31 s vn¥j3im
ozubenim a zuby 33 prvku 27 s vnit¥nim ozubenim a dole do kandlu 5] v rozddlovaecim prsten-
ci 29, ktery bude ddle bliZe popsdn.

Vstup 4 je spojen s prstencovitou dréZkou 52 v pevném pouzd¥e 37 (viz zejména obr.'5),
0od ni% prochdzeji v obvodovém sm&ru v odstupu od sebe radidln¥ dovniti nasmdrovend vedeni
53 v Pedovitém uspoféddéni e tato jsou ve spojeni se stejnou Fadou vedeni 34 ve ventilovém
pouzdre 39, probfhajicich radidln& a jsoucich ve sm&ru obvodu v odstupu od sebe, prilemZ
vedenf 54 udsti ve stiedové komofe 55 skiin¥ 22. Mezi vidy dvima sousednimi ve sm&ru obvo-
du v odstupu od sebe uspofddanymi vedenimi 53 je radidlni vrténi 56 (obr. 5), které spoju-
Je prstencovitou drdZku 52 s jednim z n¥kolika radidlnich vrténf{ 57, uspo¥dédanych ve sm&ru
obvodu v odstupu od sebe, a s radidlnfmi vrténimi 16 ve ventilovém pouzdie 39.

Vystup 10 je ve spojen{ s prstencovitou drdZkou 58 (viz zejména obr. 7) v pevném
pouzdte 37. N&kolik redidlnich vrténf 59 v pevném pouzdie 37, usporsdenych ve smdru obvodu
v odstupu od sebe, spojuje prstencovitou dréZkou 38 s vn¥js{ prstencovitou drdZkou 60,
kterd je usporddéna v thlové prestavitelném ventilovém pouzdie 39. Dva radidln¥ probihaji-
ci kandély o1 tlekového prostiedi spojujil vn&j3{ prstencovitou dréZku 60 a stiedovou komo-

ru 5.

V neutrélnf neboli stPedni poloze ovlddacfho zeffzenf } podle vyndlezu vstupuje tla-
kové prostfedf od pomocného Zerpedla 6 do vstupu 4 a tele prstencovitou dréZkou 52 a vede-
nimi 53 do pevného pouzdra 37, jakoZ i vedenimi 54 do prestavitelného ventilového pouzdra
39, které je slicovéno s vedenimi 33, do stfedové komory 55 (viz obr. 5) a z ni pies ra-
didlnd Jjdouci kandl 61 tlakového prostiedl a vndjsi prstenédvitou drdZku 60 do ventilového
pouzdrs 39, radidinf vrtdni 59, prstencovitou drdZku 58 do pevného pouzdra 37 (obr. 7) do
v¥stupu 10, od ndho% je vedeno zpdt k nddrZi 8 a potrubim @ opdt k pomocnému %erpadlu § a
~ dostdv4 se znovu do obZhu.
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Kendl 1] (obr. 6). je ve spojent s prstencovitou dréikou §2 v pevném pouzdie 37.
V pevném pouzdfe 37 je mezi radiélnd smérem ven otevienymi prichody 64 a prichedy &8
v prestavitelném ventilovém pouzdfe 39 n¥kolik ve sm3ru obvodu v odstupu od sebe uspold-
dangch redidlnich vrtdni 63, Jjsoucfch ve spojeni s prstencavitou drdfkou 62. Prichody 68,
vytvofené jeko radidln¥ smirem ven oteviené podélné dréifky, lze poklédat za prodloufeni
vn&jsi pratencovité dréiky 60 (obr. 3 a 7).

Kandl 17 (obr. 8) je ve spojent s prstencovitou dréZkou 53 v.pevném pouzdre ji.
V pevném pouzdfe 37 je mezi radidlnd smirem ven otevienymi podélnymi dréZfkemi 67 Jjako né-
stavce vnsjs{ prstencovité drdfky 60 (obr. 3 a 7) vytvofeno ndkolik s prstencovitou dré%-
kou 65 ve spojeni jsoucich, ve smdru obvodu od sebe v odstupu uspoi'édanych, radidlnich
vrtdn{ 69 ve ventilovém pouzdie 33.

Uvedené radidlnt vrténi 57 a radidlni vrténi 69 Jsou vidy ve spojeni s exidlnimi vr-
tdnimi 70 ve ventilovém pouzdfe 39, kterdé jsou na svych hornich koncich spojeny s kandly
51 v rozdidlovacim prstenci 29. ' )

Uvedené radidlnf vrténi 76 a redidlni vrtdni §4 jsou vidy ve spojeni s exidlnimi
vrtdnimi 7] ve ventilovém pouzdfe 39, kterd jsou na svjch hornich koncich pro rozdsleni
tlekového prost¥edl ve spojeni s kandly 31, které jsou v rozd¥lovacim prstenci 29.

KdyZ se volant 21 a tim h¥{del 20 Ffzeni, prvek 27 s vnitfnim ozubenim, d&rovany ko-
toud 28 a rozddlovaci prstenec 29 otod{ v jednom sm¥ru, uvede se nésledujici prvek 31
s vn&jsim ozubenim do otd¥eni, takfe se Yepem 36, ktery je ve spojeni s ventilovym pouz-
drem 39, otd3{ ventilovym pouzdrem 39 proti tlaku stfedici pruiiny 47. Tim se uzavie spo-
jeni mezi vedenim 53 a vedenim 34, tak¥e tlakové prostiedi, které pfichézi od vstupu 4
radidlnimi vrténimi 56 do pevného pouzdra 3], se pfivede do redidlnich vrténi 57 v ptesta-
vitelném ventilovém pouzdfe 33 a odtud pfes axidlni vrténi JO v prestavitelném ventilovém
pouzdfe 39 do kandld 31 v rozd¥lovacim prstenci 29 a do kandld 50 v d¥roveném kotou¥i 28.
To m& za ndsledek, Ze se meziprostory 11 e meziprostory 72 mezi zuby 32 a zuby 33 roz3iii
a meziprostory 13 a meziprostory 74 (obr. 4) =z8%f, aby se podporilo del¥f oté¥eni dévkova-
¢iho ¥erpadla 2. Tlakové prostfedi v meziprostorech 13 a v meziprostorech 74 Je dopravové-
no pfes deldi propustd, jeko kandly 50, kendly 31, exidlnf vrtdni 17, redidlni vrténi 64
a vrtdni 63, prstencovitou dré¥ku 62 a kenél 11, sby se objem komory 13 servomotoru 13
zvétEil. Tlekové prostiedi v komore 19 se odvddf kendlem 17, prstencovitou drdZkou £3,
podélnymi dréikemi 67, vndjs{ prstencovitou drdfkou 60, vrtdnim 593, prstencovitou drédZkou
58 a vystupem )10 k nédrZi 8, z niZ je znovu vyvédsno do obshu k pomocnému ¥erpadlu 6. A%
se volantem 2] oto¥{ v opadném sm¥ru, zdstene ventilové pouzdro 33 proti tleku st¥edict
prufiny 47 ve.své dhlovd zm¥ndné poloze.

Oto¥i-11 se volantem 21 v opac‘;ném sméru, je tlekové prostfedf vedeno ke kanélu 17 a
ke komote 19 pies ddvkovaci Zerpadlo 2 e z komory 12 pFes kandél 1] ke vstupu 4, Jjak vyply-
vé 2z vykresd a predchdzejiciho popisu.

Jestlite pomocné &erpadlo & vypedne, miZfe byt ovlddsci zatizeni ] pohéndno piimo vo-
lentem 21 obvyklym zpisobem, piilemi ddvkovaci Serpadlo 2 pisobf jako Zerpedlo.
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PREDMET VYNALEZU

1. Ovlddaci zarizeni pro servofizeni vozidel se servomotorem, se zdrojem tlakového
prostfed{, s ovlddacim ventilem zapojenym mezi servomotorem a zdrojem tlakového prostiedi,
opatiené skiinif, v ni% je uspofdddno alespon jedno otd¥enim hiidele ffzeni z vn&jske z ne~
utrdlnf polohy prestavitelné ventilové pouzdro pisobici jsko rotalni Soupétko, jakoZ i
ddvkovac{ ¥erpadlo pro odm&Fovéni mno¥stvi tlakového prost¥edi slouffcfho pro prestavent
servomotoru, k femu%f je ddvkovaci ¥erpadlo spojeno s ventilovym pozdrem pro jeho pfesta-
veni pri pritoku tlekového prostfed{ ddvkovacim &erpadlem do neutrdlni. polohy, a ddle
s pruinymi prost¥edky pro drfeni ventilového pouzdra v neutrdlni poloze, vyzna¥ujici se
tim, %e ve ventilovém pouzdie (39) jsou exidlni vrtént (70, 77) pro vedeni proudu tlakové-
ho prost¥ed{ ddvkovaciho ¥erpedla (2), kterd jsou piistupna z vn3js{ streny ventilového
pouzdra (39) radidlnimi vrtdnimi (57, 64, 69, 76) provedenymi rovns% ve ventilovém pouzd¥e
(39).

2. Ovlédaci zafizen{ pro servo¥izeni vozidel podle bodu 1, vyznadujfci se tim, Ze
ventilové pouzdro (39) spolu s ddvkovacim Zerpadlem (2) Qe unfsténo ve skiinf (22), kterd

Je provedena jako trubkovity dilec, uzavieny na &elech hornf kryci deskou (23) a dolnf kry-
ci deskou (40).

5 listd vykresd

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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