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(54) Title: ROLLER BEARING HAVING A BRAKE DEVICE

(54) Bezeichnung: WALZLAGER MIT EINER BREMSEINRICHTUNG

Fig.1

(57) Abstract: The invention relates to a roller bearing (1) hav-
ing a brake device, particularly a rotational connection, made of an
outer bearing ring (2) and an inner bearing ring (3), between which
rollers roll on corresponding races, a displaceable braking element
connected to one of the bearing rings (3, 2) being pressed against
an associated opposite surface connected to the other bearing ring
(2, 3) in order to generate a braking effect due to a frictional fit,
and the frictional fit being able to be neutralized by means of an
electromagnet. The invention is characterized in that the electro-
magnet is made of one of the bearing rings (3, 2) as a soft iron
core, and a coil encompassing said ring (8.9), that a ferromagnetic
armature plate (8.1) connected to one of the bearing rings (3, 2) is
pressed in the direction of a pressure plate (8.6) connected to the
other bearing ring (2, 3), and least one disc (8.4, 8.11, 8.3, 8.12)
each is disposed between the armature plate (8.1) and the pressure
plate (8.6), said disc being operationally connected to brake linings
(8.8) on both sides, and each having a form-fit connection to one
of the bearing rings (3, 2) by means of separately designed guide
pins (8.2, 8.5).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein
Wilzlager (1 ) mit einer Bremseinrichtung, insbesondere
Drehverbindung, bestehend aus einem LagerauBenring (2) und
einem Lagerinnenring (3), zwischen denen auf zugehdrigen
Laufbahnen Wiélzkorper abrollen, wobei zur Erzeugung einer
Bremswirkung durch Reibschluss ein mit einem der Lagerringe
(3, 2) verbundenes verschiebbares Bremselement gegen eine
mit dem zugehdrigen anderen Lagerring (2, 3) verbundene
Gegenfldche gepresst ist und der Reibschluss mit Hilfe eines
Elektromagneten aufhebbar ist. Die Erfindung zeichnet sich
dadurch aus, dass der Elektromagnet aus einem der Lagerringe
(3, 2) als Weicheisenkern und einer diesen umschlieBenden Spule

(8.9) besteht, dass eine mit einem der Lagerringe (3, 2) verbundene ferromagnetische Ankerplatte (8.1 ) in Richtung einer mit

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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dem anderen Lagerring (2, 3) verbundenen Druckplatte (8.6) gepresst ist und zwischen Ankerplatte (8.1 ) und Druckplatte (8.6)
wenigstens je eine Scheibe (8.4, 8.11, 8.3, 8.12) angeordnet ist, die beidseitig mit Bremsbelédgen (8.8) in Wirkverbindung stehen und

iber getrennt ausgebildete Fithrungsstifte (8.2, 8.5) mit je einem der Lagerringe (3, 2) formschliissig verbunden sind.
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Bezeichnung der Erfindung

Walzlager mit einer Bremseinrichtung

Beschreibung

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifit ein Wéalzlager mit einer Bremseinrichtung, insbesondere
Drehverbindung, bestehend aus einem Lagerauf3enring und einem Lagerinnen-
ring, zwischen denen auf zugehérigen Laufbahnen Walzkérper abrollen, wobei
zur Erzeugung einer Bremswirkung durch Reibschluss ein mit einem der Lager-
ringe verbundenes verschiebbares Bremselement gegen eine mit dem zugeho-
rigen anderen Lagerring verbundene Gegenfliche gepresst ist und der Reib-

schluss mit Hilfe eines Elektromagneten aufhebbar ist.

Hintergrund der Erfindung

Walzlager mit Bremseinrichtungen sind bereits seit langerem bekannt. So be-
steht bei Wélzlagerdrehverbindungen an Windkraftanlagen die Gefahr, dass
sie nach relativ kurzer Zeit durch Riffelbildung in den Laufbahnen ausfallen.
Dieses Phanomen wird insbesondere durch geringe Schwenkbewegungen zum
Ausgleich der Windrichtung erzeugt, bei der es zu einem Gleiten der Walzkor-
per auf der Laufbahn kommt. Um diesen Verschleil auszuschalten, ist es be-
kannt, durch verschiedene Mafinahmen den geringen Drehwiderstand bei
Walzlagern zu erh6hen. Die DE 37 25 972 A1 und die DE 41 04 137 A1 schla-
gen in diesem Zusammenhang vor, eine zusatzlich umlaufende Bremseinrich-
tung einzusetzen. Die Bremskraft und somit der gewiinschte Drehwiderstand
kann dann von aufien eingestellt werden. Nachteilig dabei ist, dass im ersten
Fall das Bremselement nur bei Stilllegung der Windkraftanlage aufgehoben

werden kann. Im zweiten Fall besteht die Bremseinrichtung aus vielen mecha-
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nischen Einzelteilen und ist dadurch aufwéndig zu fertigen und kompliziert in

der Handhabung.

Aus der DE 19 04 954 B ist eine drehzapfenlose Drehverbindung fiir Bagger,
Krane oder dergleichen zur Lagerung eines schwenkbaren Oberbaus auf ei-
nem Unterbau bekannt. Diese Drehverbindung besteht jeweils aus einem ein-
teiligen Drehring sowie einem zweiteiligen, aus zwei Profilringen zusammenge-
setzten weiteren Drehring. Die beiden Drehringe sind jeweils durch die Kugeln
eines zweireihigen Kugellagers gegeneinander abgestiitzt und mit einer
Bremsvorrichtung ausgeristet. Die Bremsvorrichtungen weisen jeweils einen
oder mehrere Bremsklotztrager auf, die an einem mit dem einteiligen Drehring
in Verbindung stehenden Bauteil befestigt sind. Bei dieser Anordnung ist von
Nachteil, dass die Bremsvorrichtungen auflerhalb der eigentlichen Lageran-

ordnung angeordnet sind und daher zusatzlichen Bauraum beanspruchen.

Eine gattungsgemale Lageranordnung mit Bremsfunktion ist aus der DE 101
27 487 A1 vorbekannt. Die Radiallageranordnung gemaf Figur 1 weist ein als
Radiallager ausgebildetes Rillenkugellager auf und eine axial daneben ange-
ordnete Bremseinrichtung. Das Rillenkugellager besteht aus dem Innenring,
dem AuRenring und zwischen beiden in einem Kafig angeordneten Lagerku-
gein. Weiterhin verfligt das Rillenkugellager tber zwei Dichtringe, die den
Ringraum beidseitig gegen die Umgebung abdichten. Die Bremseinrichtung
weist einen inneren Haltering und duBeren Haltering auf. An einem radial nach
aullen gerichteten Flansch des inneren Halteringes ist die Uber eine Flach-
drahtfeder eine Bremsscheibe befestigt, die aus einem ferromagnetischen Ma-
terial besteht und auf ihrer vom Flansch abgewandten Seite einen Bremsbelag
besitzt. Durch die Befestigung mittels der Flachdrahtfeder ist die Bremsscheibe
drehfest mit dem inneren Haltering verbunden und in Axialrichtung verschieb-
bar. Gegeniiber dem Bremsbelag ist am &uReren Haltering eine Gegenflache
ausgebildet, gegen die der Bremsbelag beim Bremsen gepresst wird. Der au-
Rere Haltering weist weiterhin eine elektrische Spule und einen oder mehrere

Permanentmagneten auf, die jeweils im Bereich zwischen der Bremsscheibe
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und dem Rillenkugellager angeordnet und mechanisch mit dem duReren Halte-

ring und somit auch mit der Gegenflache verbunden sind.

Nachteilig dabei ist, dass die Bremseinrichtung in axialer Richtung als externes
Teil an das Lager angeflanscht werden muss und daher zusétzlichen Bauraum
beansprucht. Die Halteringe sind relativ kompliziert aufgebaut und miissen erst
in aufwendiger Weise durch Stifte mit den Lagerringen verbunden werden. Ein
weiterer Nachteil ist dadurch begrindet, dass die Bremswirkung durch einen
Permanentmagneten ausgeltst wird, der die Bremsscheibe anzieht. Bei be-
stimmten Anwendungsféllen ist aber ein stetiges Magnetfeld nachteilig, da un-
ter Umsténden eisenhaltiger Schmutz vom Lager angezogen wird. AuRerdem
ist bei den vorstehend beschriebenen Bremseinrichtungen von Nachteil, dass

diese fUr bestimmte Anwendungsfille eine zu geringe Bremskraft entwickeln.

Zusammenfassung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die genannten Nachteile zu
vermeiden und eine einfach zu fertigende Bremsvorrichtung bereitzustellen, die

bei einem minimalen Bauraum eine hohe Bremsleistung entwickelt.

Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe nach dem kennzeichnenden Teil von
Anspruch 1 in Verbindung mit dessen Oberbegriff dadurch gelést, dass der
Elektromagnet aus einem der Lagerringe als Weicheisenkern und einer diesen
umschlieBenden Spule besteht, dass eine mit einem der Lagerringe verbunde-
ne ferromagnetische Ankerplatte in Richtung einer mit dem anderen Lagerring
verbundene Druckplatte gepresst ist und zwischen Ankerplatte und Druckplatte
wenigstens je eine Scheibe angeordnet ist, die beidseitig mit Bremsbeldgen in
Wirkverbindung stehen und Gber getrennt ausgebildete Fuhrungsstifte mit je

einem der Lagerringe formschllssig verbunden sind.

Auf diese Weise ist eine modular aufgebaute Bremseinrichtung geschaffen,
deren Haltedrehmoment bei gleichem radialen Bauraum um ein ungeradzahli-
ges Vielfaches, je nach Anzahl der zwischen Ankerplatte und Druckplatte an-
geordneten Scheiben, erhdht ist. Die einzelnen Scheiben sind dabei abwech-
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ordneten Scheiben, erhéht ist. Die einzelnen Scheiben sind dabei abwechselnd
drehend und nicht drehend ausgebildet, sodass sich eine Relativbewegung
zwischen diesen einstellt. Diese erfolgt durch Fiihrungsstifte, welche eine axia-
le Verschiebung und eine rotative Mitnahme erméglichen, wobei die Scheiben
abwechselnd mit dem Lagerinnenring und dem Lageraufenring verbunden

sind.

Durch Unterbringen des Bremselementes in einem der Lagerringe, im Normal-
fall im sich drehenden Lagerring, wird es auf diese Weise méglich, dass Walz-
lager mit Bremseinrichtung raumsparend zu realisieren. Ein weiterer Vorteil
liegt darin, dass durch die Anordnung der Bremseinrichtung als integraler
Waélzlagerbestandteil diese nicht in zusatzlicher und aufwéndiger Weise mit
der eigentlichen Lageranordnung zu verbinden ist. Es ist auch von Vorteil, dass
durch den Einsatz unterschiedlich dimensionierter Federn in einfacher Weise
auf die Grolie der Vorspannkraft und damit auf die aufzubringende Bremskraft
eingewirkt werden kann. Auch kann durch den Einsatz des Elekiromagneten
die Bremskraft problemlos aufgehoben werden, sodass in diesem Fall das
Wailzlager leichtgéngig bewegt werden kann. Ein derart gattungsgemafR aus-
gebildetes Walzlager mit Bremseinrichtung l4sst sich immer besonders dann
vorteilhaft einsetzen, wenn ein stetig vorhandenes Reibmoment erwiinscht ist,
aber auch unter bestimmten Umstanden sehr schnell ein Lésen dieses Reib-
moments erzielt werden muss. Dies ist beispielsweise im medizinischen Be-
reich der Fall, wenn die Walzlageranordnung in einer Drehverbindung einge-
setzt wird, beispielsweise in einem Deckenstativ, das mit unterschiedlich aus-
gestalteten medizinischen Geraten verbunden ist. Dabei ist von Vorteil, dass
durch das stetig vorhandene Reibmoment ein unerwiinschtes Verdrehen der
Drehverbindung einerseits unterbunden wird, andererseits die Drehverbindung

aber durch Lésen der Bremseinrichtung leicht verstellbar ist.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteransprii-

chen beschrieben.
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Nach Anspruch 2 ist vorgesehen, dass die Ankerplatte tiber mehrere in Um-
fangsrichtung voneinander beabstandete Flihrungsstifte axial verschiebbar
gehalten und Uber mehrere in Umfangsrichtung voneinander beabstandete
Federelemente mit einer Vorspannung beaufschlagt ist, wobei im stromlosen
Zustand der Spule zwischen der Ankerplatte und dem Lagerring ein Lufispalt
gebildet ist. Auf diese Weise sind die die Bremswirkung auslésenden Mittel,
namlich die Federelemente, und die die Bremswirkung aufhebenden Mittel,
namlich die Spulenwicklungen, unmittelbar benachbart im Lagerring angeord-

net, sodass der vorhandene Bauraum maximal ausgelastet ist.

Nach einem weiteren Merkmal gemal Anspruch 3 soll die Druckplatte kreis-
ringartig ausgebildet sein und Uber ein Gewinde von einem zugehédrigen Ge-
winde des Lagerringes aufgenommen sein. Dadurch ist sichergestellt, dass der
Luftspalt des Elekiromagneten zur Aufhebung der Bremskraft sehr genau ein-
stellbar ist. Ist der Luftspalt zu gering eingestellt, so besteht die Gefahr, dass
die Bremswirkung nicht aufgehoben wird, da der Bremsbelag nicht abhebt. Ist
der Luftspalt hingegen zu groB, so wird das Magnetfeld geschwacht und der

Elektromagnet muss unnétig grof3 ausgelegt werden.

Nach einem anderen zusatzlichen Merkmal gemaR Anspruch 4 ist vorgesehen,
dass die Walzkorper durch Lagernadeln zweier entgegengerichteter Axial-
schragnadellager gebildet sind, wobei ein Schnittpunkt von deren verlangerter
Drehachsen im Lagerinnenring oder im LageraulRenring liegt. Gegeniiber den
bekannten Drehverbindungen, die bevorzugt als Vierpunktlager oder als Kreuz-
rollenlager ausgefilhrt sind, ist bei Verwendung von zwei Axialschragnadella-
gern bei gleicher oder h&herer Tragzahl die Fertigung wesentlich kostengiins-
tiger. In diesem Zusammenhang hat es sich nach Anspruch 5 als vorteilhaft
erwiesen, dass die Axialschrdgnadellager zueinander in O-Anordnung ange-
stellt sind und die Laufbahnen tragende Laufscheiben aufweisen. Diese kon-
nen dann nach einem weiteren Merkmal der Erfindung gemaR Anspruch 6
einem Harteprozess unterworfen werden, wobei es sich als nach Anspruch 7
als vorteilhaft erwiesen hat, dass Laufscheiben und wenigstens einer der
Lagerringe aus unterschiedlichen Werkstoffen bestehen kénnen, sodass

nochmals eine Gewichtsreduzierung der genannten Lageranordnung
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Gewichtsreduzierung der genannten Lageranordnung realisierbar ist. Vorteil-
haft ist es in diesem Fall nach Anspruch 8, wenn der spulenlose Lagerring aus
einem Leichtmetall oder aus einem Kunststoff gefertigt ist, der die wesentlich

harteren Laufscheiben der Axialschragnadellager aufnimmt.

Nach einem anderen zusétzlichen Merkmal zur Einstellung der Lagervorspan-
nung ist nach Anspruch 9 vorgesehen, dass der Lagerring zweiteilig ausgebil-
det ist, wobei dieser mit einer in axialer Richtung verschiebbaren Stellmutter
verbunden ist. Dabei hat es sich nach einem weiteren Merkmal gemaR An-
spruch 10 als vorteilhaft erwiesen, wenn die Stellmutter tiber ein Gewinde von

einem entsprechenden Gegengewinde des Lagerringes aufgenommen ist.

SchlieBlich soll nach einem letzten Merkmal der Erfindung das Walzlager in
einem Deckenstativ fiir medizinische Gerate einsetzbar sein. Derartige De-
ckenstative sind schon seit langerem bekannt und werden beispielsweise in
der DE 36 27 517 A1, DE 43 06 803 A1 und DE 199 63 512 C1 beschrieben.
Das in der letzten Vorveréffentlichung beschriebene Deckenstativ ist auch mit
einer Bremseinrichtung versehen, die aus zwei Bremsringen besteht, welche
die Lageranordnung radial von auen umschlieen. Auch hier ist die Bremsein-
richtung als zusétzlich zu fertigendes und auferhalb der eigentlichen Lagerung
anzuordnendes Bauteil dargestellt, welches wiederum die im Stand der Tech-

nik aufgefiihrten Nachteile beinhaltet.
Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung und aus den Zeichnungen, in denen Ausfiihrungsbeispiele der Er-

findung in vereinfachter Form dargestelit sind.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Es zeigen:

Figur 1 einen Langsschnitt durch ein erfindungsgemiR ausgestaltetes

Waélzlager entlang der Linie I-l in Figur 2,
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7
Figur 2 eine Seitenansicht dieses Lagers,
Figur 3 einen Langsschnitt durch eine zweite Erfindungsvariante und
Figur 4 einen vergroRerten Ausschnitt aus dem Lager im Bereich der

Walzkérper.
Ausfiihrliche Beschreibung der Zeichnungen

Das in den Figuren 1 bis 4 gezeigte erfindungsgemal ausgestaltete Walzlager
1 besteht aus dem Lageraufenring 2 und dem Lagerinnenring 3, die konzen-
trisch um die Lagerachse 4 ineinander angeordnet sind. Im zwischen beiden
gebildeten Ringraum sind Axialschragnadellager 5, 6 angeordnet, die zueinan-
der in O-Anordnung angestellt sind. Beide weisen Walzkdrper in Form von La-
gernadeln 5.1, 6.1 aus, die in je einem Kafig 5.2, 6.2 gefiihrt sind, wobei sich
die verléngerten Drehachsen 5.3, 6.3 der Lagernadeln 5.1, 6.2 im Punkt 7
schneiden, der im Lagerinnenring 3 liegt. Zu den Axialschrégnadellagern 5, 6
gehoren jeweils zwei Laufscheiben 5.4, 6.4, die die nicht néher bezeichneten
Laufbahnen fir die Lagernadeln 5.1, 6.1 stellen. Insbesondere die Figur 4 |asst
erkennen, dass der Neigungswinkel a verdnderbar sein kann und somit das
Verhéltnis von radialer und axialer Kraftaufnahme beeinflusst werden kann.
Wie auch ersichtlich, ist der Lagerinnenring 3 zweiteilig ausgebildet, wobei die
Stelimutter 3.1 mit ihrem Innengewinde 3.1.1 auf das AulRengewinde 3.2 des
Lagerinnenrings 3 aufgeschraubt und damit in axialer Richtung verschiebbar
ist. Auf diese Weise kann die Lagervorspannung in einfacher Weise durch An-
ziehen der Stellmutter 3.1 eingestellt werden, wobei die beiden Axialschriagna-
dellager 5, 6 gegen den V-férmigen Vorsprung 2.1 des Lageraulenringes 2

gepresst werden.

Nach Figur 1 besteht das erfindungsgeméafle Bremselement 8 aus der ferro-
magnetischen Ankerplatte 8.1, die kreisringartig ausgebildet ist und mit dem

rotierenden Lagerinnenring 3 Uber Fuhrungsstifte 8.2 formschlissig verbunden
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ist. Die Fihrungsstifte 8.2 sind weiter mit der Scheibe 8.4 verbunden, sodass
bei rotierendem Lagerinnenring 3 mit diesem die Ankerplatte 8.1 und die Schei-
be 8.4 mitrotieren. Die Fuhrungsstifte 8.2 sind in Umfangsrichtung gleichmaRig
voneinander beabstandet angeordnet und so dimensioniert, dass sowoh! die
Ankerplatte 8.1 als auch die Scheibe 8.4 in axialer Richtung verschiebbar sind.
Zwischen Ankerplaite 8.1 und Scheibe 8.4 ist eine weitere Scheibe 8.3 ange-
ordnet, die Gber Fihrungsstifte 8.5 mit dem feststehenden Lagerauenring 2
verbunden ist. Zum Bremselement 8 gehdrt weiter die Druckplatte 8.6, die tiber
ihr Gewinde 8.6.1 in das Gewinde 2.2 des Lageraulienringes 2 eingeschraubt
ist. Auch gehdren gleichmafig in Umfangsrichtung voneinander beabstandete
Federelemente 8.7 dazu, welche die Ankerplatte 8.1 in Richtung der Druckplat-
te 8.6 pressen. Ankerplatte 8.1, Scheiben 8.3, 8.4 sowie Druckplatte 8.6 sind
durch Bremsbel&ge 8.8 voneinander getrennt, wobei die Anordnung der Reib-
partner so gewahlt ist, dass diese abwechseind drehend und nichtdrehend an-
geordnet sind. Mit dem Lagerinnenring 3 rotieren tber die Fithrungsstifte 8.2
die Ankerplatte 8.1 und die Scheibe 8.4 mit, wahrend die Druckplatte 8.6 tiber
ihre Gewinde 8.6.1 und die Scheibe 8.3 Uber die Fiihrungsstifte 8.5 mit dem
Lageraulienring 2 festgelegt sind. Die Anordnung der Bremsbelage 8.8 ist da-
bei so vorgenommen, dass diese mit der Scheibe 8.3 und der Druckplatte 8.6

fest verbunden sind.

Wie weiter erkennbar, ist der Lagerinnenring 3 mit der in axialer Richtung offe-
nen Ausnehmung 3.3 versehen, in der die Spule 8.9 angeordnet ist. Ankerplat-
te 8.1 und Lagerinnenring 3 sind im stromlosen Zustand der Spule 8.9 durch
den Luftspalt 8.10 voneinander beabstandet, der durch eine unterschiedliche
axiale Stellung der Druckplatte 8.6 sehr genau einstellbar ist. Im stromlosen
Zustand der Spule 8.9 ist die Lageranordnung gebremst, d. h., der Lagerau-
Benring 2 und der Lagerinnenring 3 sind reibschliissig miteinander verbunden.
Dabei wird die Uber die Fiihrungsstifte 8.2 mit dem Lagerinnenring 3 verbunde-
ne Ankerplatte 8.1 Uber den Reibbelag 8.8 gegen die Scheibe 8.3 gepresst, die
wiederum uber den weiteren Reibbelag 8.8 gegen die Scheibe 8.4 und die wie-
derum Uber einen weiteren Bremsbelag 8.8 gegen die Druckplatte 8.6. Bei

Stromdurchfluss durch die Spule 8.9 wird durch das erzeugte Magnetfeld die
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Ankerplatte 8.1 in Richtung Stirnseite des Lagerinnenrings 3 bewegt, sodass
diese beiden fest aneinander anliegen und der Luftspalt 8.10 verschwunden
ist, sodass der Reibschluss zwischen den Teilen 8.6, 8.4, 8.12, 8.11, 8.3 und
8.1 aufgehoben ist.

Die in der Figur 3 dargestellte zweite Erfindungsvariante unterscheidet sich von
der in Figur 1 gezeigten dadurch, dass zusétzlich zu den Scheiben 8.3 und 8.4
die beiden Scheiben 8.11 und 8.12 angeordnet sind, sodass die Bremsleistung
nochmals erhoht ist. Mit dem rotierenden Lagerinnenring 3 sind Uber die Fiih-
rungsstifte 8.2 die Ankerplatte 8.1 und die Scheiben 8.4 und 8.11 formschliissig
derart verbunden, sodass sie mitrotieren, aber in axialer Richtung bewegbar
sind. Der feststehende Lageraufienring 2 ist Uiber sein Gewinde 2.2 mit dem
Gewinde 8.6.1 der Druckplatte 8.6 und Uber die Flhrungsstifte 8.5 mit den
Scheiben 8.12 und 8.3 verbunden, sodass diese ebenfalls festgelegt sind, wo-
bei die Scheiben 8.12 und 8.3 in axialer Richtung verschiebbar sind. Im strom-
losen Zustand der Spule 8.9 ist das Lager 1 gebremst, da liber die Federele-
mente 8.7 die Ankerplatte 8.1, die Scheiben 8.3, 8.11, 8.12, 8.4 gegen die
Druckplatte 8.6 gepresst sind, wobei alle beteiligten Partner durch zugehérige
Bremsbeldge 8.8 voneinander getrennt sind. Bei Stromfluss hebt die Spule 8.9
die Wirkung der Federelemente 8.7 auf, sodass der Luftspalt 8.10 aufgehoben
ist und durch axialen Abstand der beteiligten Partner 8.1, 8.3, 8.11, 8.12, 8.4
und 8.6 zueinander der Reibschluss aufgehoben ist. Die Anordnung der
Bremsbel&dge 8.8 ist dabei so vorgenommen, dass diese mit den Scheiben 8.3,

8.12 und der Druckplatte 8.6 fest verbunden sind.
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Patentanspriiche

1. Walzlager (1) mit einer Bremseinrichtung, insbesondere Drehverbindung,
bestehend aus einem LageraulRenring (2) und einem Lagerinnenring (3), zwi-
schen denen auf zugehdrigen Laufbahnen Walzkdrper abrollen, wobei zur Er-
zielung einer Bremswirkung durch Reibschluss ein mit einem der Lagerringe
(3,2) verschiebbares Bremselement gegen eine mit dem anderen Lagerring (2,
3) verbundene Gegenflache gepresst ist und der Reibschluss mit Hilfe eines
Elektromagneten aufhebbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Elektro-
magnet aus einem der Lagerringe (3, 2) als Weicheisenkern und einer diesen
umschlieenden Spule (8.9) besteht, dass eine mit einem der Lagerringe (3, 2)
verbundene ferromagnetische Ankerplatte (8.1) in Richtung einer mit dem an-
deren Lagerring (2, 3) verbundenen Druckplatte (8.6) gepresst ist und zwi-
schen Ankerplatte (8.1) und Druckplatte (8.6) wenigstens je eine Scheibe (8.4,
8.11, 8.3, 8.12) angeordnet ist, die beidseitig mit Bremsbelagen (8.8) in Wirk-
verbindung stehen und Uber getrennt ausgebildete Fuhrungsstifte (8.2, 8.5) mit

je einem der Lagerringe (3, 2) formschlussig verbunden sind.

2. Walzlager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Anker-
platte (8.1) Uber mehrere in Umfangsrichtung voneinander beabstandete Fuh-
rungsstifte (8.2) axial verschiebbar gehalten und Gber mehrere in Umfangsrich-
tung voneinander beabstandete Federelemente (8.7) mit einer Vorspannung
beaufschlagt ist, wobei im stromlosen Zustand der Spule (8.9) zwischen der
Ankerplatte (8.1) und dem Lagerring (3) ein Luftspalt (8.10) gebildet ist.

3. Walzlager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Druckplatte
(8.6) kreisringartig ausgebildet ist und Uber ein Gewinde (8.6.1) von einem zu-

gehorigen Gewinde(2.2) des Lagerringes (2) aufgenommen ist.

4. Walzlager (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Walz-
korper durch Lagernadeln (5.1, 6.1) zweier entgegengerichteter Axialschrag-
nadellager (5, 6) gebildet sind, wobei ein Schnittpunkt (7) von deren verlanger-

ter Drehachsen (5.3, 6.3) im Lagerinnen- (3) oder im LageraulRenring (2) liegt.
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5. Walzlager (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Axial-
schragnadellager (5, 6) zueinander in O-Anordnung angestellt sind und Lauf-

bahnen tragende Laufscheiben (5.4, 6.4) aufweisen.

6. Walzlager (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Lauf-

scheiben (5.4, 6.4) einem Harteprozess unterworfen sind.

7. Walzlager (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Lauf-
scheiben (5.4, 6.4) und wenigstens einer der Lagerringe (2, 3) aus unterschied-

lichen Werkstoffen gefertigt sind.

8. Walzlager (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der spulen-
lose Lagerring (2) aus einem Leichtmetall oder aus einem Kunststoff gefertigt

ist.

9. Walzlager (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass einer der
Lagerringe (3, 2) zur Einstellung der Vorspannung zweiteilig ausgebildet ist,
wobei dieser mit einer in axialer Richtung verschiebbaren Stellmutter (3.1) ver-

bunden ist.

10. Walzlager (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Stell-
mutter (3.1) Uber ein Gewinde (3.1.1) von einem entsprechenden Gegengewin-

de (3.2) des Lagerringes (3) aufgenommen ist.

11. Walzlager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche dadurch ge-
kennzeichnet, dass es in einem Deckenstativ fur medizinische Geréate einsetz-

bar ist.
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Fig. 2
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