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(67) Resumo: CONSOLO PARA UM VEICULO. A presente
invencdo refere-se a um consolo (9), particularmente, um consolo
central para um veiculo, com um par de trilhos para receber pegas de
inser¢édo (34, 35) do consolo, de modo que as referidas pecas de
insercéo (34, 35) podem ser deslocadas dentro de guias de trilho (23,
24) entre os trilhos (14, 14) do par de trilhos, de um modo
substancialmente horizontal, e um compartimento de armazenamento
entre as pecgas de inser¢do e o piso do veiculo (15). Os ftrilhos do
consolo de acordo com a invencéao estdo configurados como estribos
(14, 14) independentes, que estdo montados pelo menos no piso do
veiculo. Esta prevista uma seg¢do (21) essencialmente horizontal de
cada estribo (14), com pelo menos uma guia (23, 24), sendo que a
referida secéo (21) esta localizada distanciada do piso. Esse consolo
tem uma configuragéao simples, que apresenta uma alta flexibilidade no
que se refere ao espago de armazenamento que pode ser utilizado
nessa regido, e pode ser usado vantajosamente nesse aspecto tanto
com como sem as pecas de insergéo.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para "CONSOLO
PARA UM VEICULO".

A presente invengdo refere-se a um consolo para um veiculo,
particularmente, um consolo central, com um par de trilhos para a recepc¢ao
substancialmente horizontal de pegas de inser¢ao do consolo entre os trilhos
do par de trilhos em guias do trilho, bem como um compartimento de arma-
zenamento entre as pegas de insergao e o piso do veiculo.

Um consolo desse tipo € conhecido do documento DE 102 08
886 A1. No mesmo, os dois trilhos, que se estendem paralelamente, estéao
fixados com o tunel central do veiculo. No caminho de trilhos, formado desse
modo, encontram-se trés compartimentos, que podem ser deslocados para a
frente e para tras, que, em cada caso, podem ser retidos na posigao alcan-
cada. Os compartimentos podem atender diversas fun¢des. Eles servem, por
exemplo, para receber utensilios, necessarios ao motorista, tais como mate-
rial de cartdes, lanternas de bolso ou similares. Mas, eles também podem
estar dotados de divisérias, para receber CDs e cassetes. O compartimento
respectivo pode estar formado, além disso, como formagao semelhante a
placa, simples, com aberturas, para receber latas de bebida e similares.

O consolo esta fechado para o lado, portanto, aberto s6 para
cima. Entre as pecas de inserg¢ao e o piso do veiculo, independentemente do
compartimento de armazenamento, esta formado nas pegas de inser¢édo um
outro compartimento de armazenamento. Uma modalidade concreta do con-
solo esta configurada de tal modo que as pecas de insergéao e_stéo substan-
cialmente alinhadas com os trilhos, em cima, de modo que elas estendem-
se, nitidamente, abaixo do nivel dos trilhos. Consequentemente, sobra ape-
nas um lugar pequeno entre as pegas de inser¢ao e o piso do veiculo como
compartimento de armazenamento adicional. Se ndo houver peg¢as de inser-
céo recebidas pelos trilhos, resulta um unico compartimento de armazena-
mento grande dentro do consolo, que sé é acessivel por cima.

Consolos para veiculos, nos quais as peg¢as de insergao estao
dispostas de modo deslocavel, sdo conhecidos, além disso, dos documentos
US 6,547,299 B2 e JP 2000255323 A.
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No documento DE 197 37 739 A1 esta descrito um consolo cen-
tral para um automével, formado de modo modular. O mesmo compreende
diversos elementos de funcdo, dispostos de modo modular, tais como, por
exemplo, alavanca seletora da caixa de cambio ou alavanca de mudanga de
marcha, uma alavanca de freio de mao, chaves seletoras para levantamento
dos vidros ou aquecimento dos bancos, suportes para recipientes de bebida
e uma cavidade de armazenamento. Para facilitar a produgao e a montagem
do consolo central sobre um tunel central de um automoével e possibilitar
uma disposicao desejada dos elementos de fungcao, bem como uma troca de
algum ou mais elementos de funcao, estado dispostos entre os elementos de
funcdo elementos de uniao, do mesmo tipo, formados separadamente. Es-
ses elementos de unido ligam dois elementos de funcdo adjacentes ou pares
dos mesmos uns aos outros e servem, além disso, para a fixagédo do consolo
central sobre o tunel central. Esses elementos de unido estao formados por
partes parciais do mesmo comprimento de um perfil extrudado.

Do documento DE 198 08 381 A1 é conhecido um consolo de
fungdes multiplas para um veiculo, particularmente, para um banco de piso
de um automoével de passeio. Para produgdo de um consolo determinado,
em cada caso, adaptado a diferentes tipos de veiculo e modelos de veiculo
individuais, esta previsto um sistema de construgao por blocos. O mesmo
consiste em blocos basicos e partes de fixagdo, individuais para o veiculo,
que podem ser unidas, em cada caso, com pelo menos um bloco basico.

E tarefa da presente invengdo desenvolver um consolo do tipo
citado inicialmente, de tal modo que a uma configuragdo construtivamente
simples, o mesmo oferece uma alta flexibilidade no que se refere ao compar-
timento de armazenamento Gtil nessa regido e, sob esse aspecto, pode ser
usado vantajosamente, tanto com, como também sem pegas de insergao.

A tarefa é solucionada pelo fato de que os trilhos estao formados
como estribos independentes, sendo que os estribos estdo dispostos pelo
menos no piso do veiculo, sendo que uma segao do respectivo estribo, afas-
tada do piso, substancialmente disposta horizontalmente, apresenta pelo

menos uma guia.



10

15

20

25

30

Desse modo, o apoio das respectivas pecas de insercao é cons-
trutivamente muito simples no consolo de acordo com a invengao. O apoio
da-se nos estribos, sendo que aos estribos nao é atribuida a tarefa ndo sé
de servir para a guia das pegas de insergao, mas os estribos também repre-
sentam a parte de suporte das pecas de inser¢do, sendo que os estribos
estdo dispostos de modo estacionario no veiculo. Essa disposi¢do dos estri-
bos da-se pelo menos no piso do veiculo. Isso significa que essa regido de
apoio dos estribos esta situada a uma profundidade maior do que a regiao
na qual estao previstas as guias dos estribos.

Esse apoio dos estribos descritos refere-se a pelo menos uma
extremidade do respectivo estribo, particularmente, a extremidade de estribo
posterior, com relagdo a orientagdo do veiculo. A extremidade anterior do
respectivo estribo esta fixada, de preferéncia, em uma parte do veiculo, que
se encontra nitidamente acima do nivel do piso do veiculo. Pensa-se, parti-
cularmente, na fixacao da extremidade anterior do respectivo estribo em um
suporte para o painel de instrumentos do veiculo ou em um suporte para
uma cobertura de uma alavanca de mudanga de marcha ou alavanca seleto-
ra do veiculo. Particularmente essa configuragéo, possibilita que o respectivo
estribo seja formado geometricamente, de um modo muito simples, substan-
cialmente, na forma de um L arredondado, portanto, com uma primeira se-
céo longa, que apresenta a pelo menos uma guia, e uma se¢éo curta, que
transpde a distancia entre a se¢do do estribo que apresenta a guia e 0 piso
do veiculo. A extremidade livre da secao longa estd unida com o suporte
para o painel de instrumentos ou com o suporte para a alavanca de mudan-
ca/alavanca seletora, a extremidade livre da segéo curta do estribo, esta fi-
xada com o piso do veiculo. Independentemente disso, a extremidade ante-
rior do respectivo estribo também pode, perfeitamente, estar disposta no pi-
so. Nesse caso, o estribo esta configurado substancialmente em forma de U.

De acordo com uma modalidade especial da invengcao esta pre-
visto que o respectivo estribo apresente duas guias, dispostas uma em cima
da outra, para receber pegas de inser¢cdo em planos diferentes. Isso possibi-

lita equipar o consolo de modo variavel. Por exemplo, pode ser usada uma
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peca de inser¢do, que apresenta uma grande altura de construgao e na dis-
posicdo na guia superior, estende-se até a regido abaixo da guia inferior.
Também podem ser usadas pegas de insergdo com altura de construgao
menor, sendo que uma peg¢a de inser¢do, quando esta retida na guia superi-
or, ndo chega & regido da guia inferior, mas nessa regido, esta prevista a
outra peca de insercdo de altura de construgdo menor. Também é perfeita-
mente possivel uma combinagdo entre pegas de insergcdo de altura de cons-
trucdo grande e pecas de insergdo de altura de construgao pequena.

A respectiva guia esta aberta, particularmente, em uma regiao
terminal superior do trilho associado. Existe, portanto, a possibilidade de in-
serir a peca de inser¢éo na guia, por trds, mais precisamente, na regiao do
respectivo estribo, no qual 0 mesmo esta curvado, devido a sua forma em L
arredondada. Essa configuragdo permite, portanto, simplesmente retirar a
respectiva peca de insergdo dos estribos ou equipar o consolo com aé pecas
de insercdo. Isso contribui consideravelmente para aumentar a flexibilidade
do consolo. Convenientemente, estdo previstos meios para travamento das
pecas de insercdo com relacdo as guias. Desse modo, € garantida uma re-
tencdo segura das pegas de inser¢gdo durante a marcha.

Os estribos consistem, de preferéncia, em metal o(u matéria sin-
tética. Também é perfeitamente concebivel uma combinag¢éao de materiais de
metal e matéria sintética.

Devido a configuragdo de acordo com a invengdo do consolo,
com os estribos independentes, que servem para receber as pegas de inser-
¢éo, é possivel um uso variavel do veiculo na regido do consolo. Se nao
houver pegas de insergéo inseridas nos estribos, o espago usado pelo con-
solo apresenta-se apenas como disposi¢cdo dos dois estribos independentes,
que estdo unidos pelo menos com o piso, particularmente, com o piso e 0s
suporte para o painel de instrumentos ou alavanca de mudanca de mar-
cha/alavanca seletora. Conseqiientemente, objetos podem ser introduzidos
nesse espago, por exemplo, um par de esquis, que esta inserido entre os
dois estribos. Por outro lado, o espacgo, que esta circundado pelos dois estri-
bos, também é livremente acessivel pelo lado, portanto, na disposi¢ao do
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consolo entre os bancos dianteiros do veiculo, acessivel tanto para o moto-
rista como também para o passageiro ao lado. Se o consolo estiver equipa-
do com uma ou mais pecas de insercdo, as mesmas sdo igualmente acessi-
veis facilmente e oferecem um compartimento de armazenamento 6timo pa-
ra os mais diversos objetos. O outro compartimento de armazenamento,
formado abaixo da pecas de inserg¢do, também é de facil acesso, particular-
mente pelo lado, uma vez que os trilhos estdo configurados como estribos
independentes.

De acordo com um desenvolvimento especial da invengdo, esta
previsto que o consolo apresenta um suporte basico, que esta disposto no
piso, particularmente, fixado com o mesmo. O suporte basico esta disposto,
portanto, na regido inferior do consolo, entre os estribos independentes, dis-
postos lateralmente ao mesmo. Entanto a fungéo principal dos estribos con-
siste no fato de receber as pecas de insergao, a funcdo principal do suporte
basico consiste no fato de encobrir componentes elétricos ou outros, que se
estendem sobre o piso ou ao longo do tunel central. Além disso, o corpo ba-
sico pode ser usado como compartimento de armazenamento. O corpo basi-
co acompanha a estrutura do piso e os componentes elétricos. Com isso,
sdo formadas cavidades, que podem ser usadas como superficies de apoio.
Dependendo da formagéo, sdo obtidas as mais diversas divisdes: redonda,
como apoio para copos ou suporte para cinzeiro, nervuras para receber CDs
etc. As divisérias podem estar dotadas, adicionalmente, de uma cobertura,
com uma tampa simples ou uma tampa rolante.

As pecas de insergao, além do suporte basico, formam o com-
partimento de armazenamento efetivo. Dependendo da modalidade e da di-
visdo, podem encontrar aplicagdo diversos tipos de pecgas de insergao, que
estdo particularmente adaptadas, concretamente, ao circulo de usuarios. E
concebivel prever um compartimento para [material de escrit6rio] escritdrio,
um compartimento para criangas, particularmente, com brinquedos, um
compartimento para cuidados com criangas, um compartimento de fumante,
ainda, pecas de inser¢do que estdo configuradas de modo mais simples, e
servem, particularmente, para receber 6culos, CDs ou como suporte de co-
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pos. Finalmente, é concebivel prever pecgas de inser¢do com ligagbes elétri-
cas, por exemplo, um refrigerador. As pegas de insergdo/compartimentos
individuais, por sua vez, podem receber uma tampa ou uma tampa rolante,
para configurar um compartimento fechado, que, adicionalmente, pode ser
protegido com uma fechadura. As pegas de inser¢gdo possuem guias, que
impedem que as mesmas saltem para fora. Dependendo do sistema de en-
gate, existe pelo menos um mecanismo de fixagdo para travamento das pe-
cas de insergdo. O mesmo apresenta, por exemplo, um botdo de pressao
para travar ou destravar. As pecas de inser¢gdo podem ser produzidas com
parede simples, ou sélidas, com uma parede dupla.

O consolo com os estribos no lado e, particularmente, duas gui-
as nos estribos, dispostas uma em cima da outra, oferece a seguinte flexibi-
lidade: se ndo houver nenhuma pec¢a de insergao inserida, o suporte basico
serve como compartimento de armazenamento para objetos grandes, tais
como bolsas de mao; também é possivel uma carga total de objetos compri-
dos, tais como esquis. Se pecgas de inser¢do pequenas estiverem retidas nos
estribos, as mesmas podem ser dispostas uma depois da outra ou também
uma sobre a outra. Para o caso da recepgao de pegas de inser¢ao grandes,
as mesmas podem ser dispostas uma depois da outra. Na recepg¢ao tanto de
pecas de insergdo grandes como também pequenas por meio dos estribos,
as pecas de inser¢do pequenas podem ser dispostas uma sobre a outra,
antes ou depois de uma pecga de insergao grande.

No caso normal, o respectivo estribo apresenta duas guias, dis-
postas uma sobre a outra. Em principio, é suficiente se no respectivo estribo
estiver presente uma guia. Mas, também podem ser perfeitamente previstas
no respectivo estribo mais de duas guias, que estdo dispostas uma sobre a
outra. Os trilhos s@o unidos, convenientemente, por meio de parafusos e
porcas.

A invencéo propde, portanto, um consolo flexivel, que pode ser
totalmente adaptado a respectiva situagdo. O consolo oferece uma possibili-
dade de carga total, quando as pecas de insercdo sdo retiradas. Objetos

grandes podem ser posicionados entre os bancos, assim que as pecas de
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insercao estiverem retiradas. No uso de pegas de inser¢do, um deslocamen-
to das pecas de insercdo em diversos planos possibilita um uso simultaneo
de todas as pegas de inser¢do. Objetos grandes podem ser colocédos até o
piso e, apesar disso, as pegas de insergcao podem continuar a ser usadas. E
possivel um armazenamento de objetos longos, grandes, abaixo das pegas
de insergao.

E dada uma funcionalidade ampliada do consolo, quando o par
de trilnos esta disposto entre bancos do veiculo, e no caso de uma colisao
lateral, é formado um caminho de carga, pelo menos pelo banco voltado pa-
ra o lado da colisdo do veiculo, pelos trilhos e por pelo menos uma das pe-
cas de insercao, para as forgas introduzidas no veiculo na colisao lateral.

O consolo possui, além da funcionalidade da criagdo de compar-
timento de armazenamento, a funcionalidade de um elemento de coliséo,
que aumenta o desempenho de colisao no espago interno, entre os bancos.
No caso de uma colisdo lateral, portanto, ndo s6 o caminho de carga do gru-
po de piso do veiculo é eficaz, mas, adicionalmente, o caminho de carga
entre os bancos. O consolo garante que, no caso da colisao lateral, os ban-
cos nao podem aproximar-se substancialmente — devido ao consolo disposto
entre os bancos — com o que esta reduzido, eficientemente, um risco para os
ocupantes do veiculo, no que se refere a contato corporal, particularmente,
no que se refere a um choque dos troncos e/ou cabeg¢as dos ocupantes do
veiculos uns contra 0s outros.

O segundo caminho de carga, formado ao lado do primeiro ca-
minho de carga do grupo de piso, no regido do consolo, mesmo se a pega
de insergdo se encontrar em uma posicao no trilho, na qual ela ndo esta dis-
posta diretamente entre os bancos, mas, opcionalmente, na regiao de piso
do veiculo. Também nesse caso, é dada uma determinada estabilidade entre
os trilhos do par de trilhos, por um lado, devido a sua disposi¢cao no veiculo,
por outro lado, devido a pecga de insergao, que impede, efetivamente, que os
trilhos, a distancia da peca de insercao, possam ser facilmente movidos um
em direcao ao outro, no caso de uma colisao lateral. Mas o melhor desem-
penho de colisdo, no caso de uma colisdo lateral, € obtido quando a peca de
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insercdo se encontra entre os bancos.

Em uma colisdo lateral, a energia é, desse modo, introduzida
através do banco voltado para o lado da colisdo do veiculo, no trilho do con-
solo, particularmente, do consolo central. Dai, a energia é transmitida sobre
a peca de insergédo e, através da mesma, retransmitida para o trilho oposto.
No caso de uma ocorréncia de colisdo particularmente forte, a energia pode
ser retransmitida dali para o outro banco.

O desempenho de colisio pode ser aumentado, quando os
componentes individuais do consolo estdo formados como elementos absor-
vedores de energia e deformaveis. Desse modo, -é considerado conveniente
se o respectivo trilho estiver formado como perfil de camara, particularmente,
como perfil de camara oca. Particularmente na formacgao do respectivo trilho
como perfil de camara oca, é criado um caminho de deformagéo dentro do
perfil. Se o respectivo trilho sé estiver unido nas regides anterior e posterior,
entdo o perfil pode deformar-se adicionalmente.

Também é de importdncia especial a formagdo da respectiva
peca de insercdo, que também pode ser designada como modulo. A respec-
tiva peca de insercdo esta formada, de preferéncia, com paredes duplas.
Desse modo, resulta uma rigidez substancialmente mais alta da pega de in-
sercdo. E importante que as pegas de insergdo ndo sejam destruidas duran-
te a colisdo lateral e que estejam dispostas de tal modo no par de trilhos,
que elas ndo se desprendem do par de trilhos, pois, sené@o, o fluxo de forga
seria interrompido. De acordo com uma configuragéo preferida, a respectiva
peca de insergcdo esta formada de modo semicilindrico, sendo que as regi-
des de parede da peca de inser¢édo de paredes duplas estdo dispostas dis-
tanciadas umas das outras. A formagcédo oca da pecga de insergéo €, portanto,
vista como vantajosa.

A invencéo propde, consequentemente, um consolo, que aper-
feicoa o desempenho de colisdo em uma colisdo lateral. Desse modo, parti-
cularmente, o grupo de piso, que, de outro modo, precisaria absorver sozi-
nho as forgas em uma coliso lateral, pode ser formado de modo mais sim-

ples. Em consequéncia, o grupo de piso pode ser criado com economia de
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material.

Uma funcionalidade ampliada do consolo é dada, ainda, quando
os trilhos estdo dispostos na regido de suas extremidades posteriores no
piso do veiculo e na regiao de suas extremidades anteriores, em um suporte
para o painel de instrumentos do veiculo ou estao dispostos em suporte para
uma cobertura de uma alavanca de mudanga de marcha ou alavanca seleto-
ra do veiculo, sendo que o par de trilhos forma um caminho de carga entre o
suporte e o piso, no caso de uma colisao frontal.

O consolo possui, além da funcionalidade de criagao de compar-
timento de armazenamento, a funcionalidade de um elemento de coliséo,
que aumenta o desempenho de colisdo no espaco interno, com relagéao a
uma colisdo frontal. Nesse caso, em uma colisdo frontal, ndo sé o caminho
de carga do grupo de piso do veiculo é ativo, mas, adicionalmente, o cami-
nho de carga do suporte para o par de trilhos e, de |4, para o piso do veiculo.

De acordo com um desenvolvimento preferido da invencgao, esta
previsto que pelo menos um dos trilhos esta disposto, na frente, no suporte,
por meio de um elemento de apoio de duas partes, sendo que as duas par-
tes de elemento de apoio do elemento de apoio, unidos um ao outro, podem
ser alinhadas uma a outra em duas diregdes de coordenadas. Com isso, e-
xiste a possibilidade de um alinhamento preciso do par de trilhos ou das pe-
cas de insergdo sustentadas pelo par de trilhos, com relagdo ao painel de
instrumentos. Desse modo, esta prevista, por exemplo, no painel de instru-
mentos uma cavidade, na qual as pecas de insercao podem ser inseridas.
Em um alinhamento do par de trilhos com relagé@o do painel de instrumentos,
deve ser observada uma imagem de fenda perfeita para o par de trilhos e/ou
para as pecas de insergdo, que pode ser produzida de modo simples devido
a possibilidade de alinhamento das duas partes de elemento de apoio uma a
outra.

E visto como particularmente vantajoso quando as duas partes
de elemento de apoio podem ser alinhadas uma a outra perpendicularmente
a extensdo longitudinal dos trilhos, nas duas dire¢ées de coordenadas. Isso

pode ser realizado de modo particularmente simples por um aparafusamento
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das duas partes de elemento de apoio, com furos oblongos, que possibilitam
o deslocamento relativo das duas partes de elemento de apoio, devido a um
furo oblongo, na direcdo longitudinal do furo oblongo e, devido ao outro furo
oblongo, na diregdo longitudinal do outro furo oblongo.

De acordo com um desenvolvimento especial da invengio, esta
previsto que o respectivo tritho esteja formado como perfil de camara, parti-
cularmente, perfil de camara oca. Devido a essa formagéao do respectivo tri-
lho, aumenta a resisténcia a ruptura por flexdo do trilho na introducéo de for-
cas de colisdo, que sdo introduzidas, substancialmente, na dire¢éo longitudi-
nal do trilho. O respectivo trilho esta, desse modo, particularmente apropria-
do para introduzir essas forgas na direg¢do longitudinal dos trilhos, no piso do
veiculo.

A resisténcia a ruptura por flexdo dos trilhos esta aumentada,
ainda, pelo fato de que as pecgas de insergdo estéo retidas nos trilhos. Com
isso, os trilhos sdo eficientes como unidade, sob o aspecto das forgas de
colisdo introduzidos nos mesmos no caso de uma colisao frontal. Com isso,
a resisténcia a ruptura por flexdao é bastante alta, devido a resisténcia a fle-
x40 do sistema. Com isso, estd garantido que em uma colisdo frontal, os
trilhos podem introduzir forgas com seguranga no piso do veiculo, em uma
colisdo frontal. E importante que as pecgas de insergdo estejam configuradas
de tal modo que durante a colisdo frontal ndo sejam destruidas e est&o dis-
postas de tal modo no par de trilhos, de modo a ndo se desprender do par
de trilhos. Uma resisténcia particularmente alta da pega de insergao se apre-
senta quando a respectiva pega de insergdo, que também pode ser designa- |
da como moddulo, esta formada com paredes duplas. Com isso, resulta uma
alta rigidez da pega de insergao. E de vantagem especial quando a respecti-
va peca de insercdo esta formada de modo semicilindrico, sendo que regi-
des de parede da peca de insergdo de paredes duplas estdo dispostas dis-
tanciadas uma da outra. Desse modo, a parede da pega de insercéo esta
formada de modo oco.

Por conseguinte, a invengdo propde um consolo, que aperfeigoa

o desempenho de colisido em uma colisdo frontal. Com isso, particularmente
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o grupo de piso, que, de outro modo, teria de absorver, sozinho, as forgas na
colisdo frontal, pode ser configurada de modo mais simples. Em consequén-
cia, o grupo de piso pode ser criado com economia de material.

Desenvolvimentos preferidos da invengao evidenciam-se das
reivindicacdes secundarias dependentes e da descrigéo abaixo.

A seguir, sdo explicados mais detalhadamente exemplos de mo-
dalidade da invencédo, sem estar limitada aos mesmos, sob referéncia ao
desenho. Mostram:

figura 1 uma vista espacial do espago interno de um automovel
de passageiros, com o consolo de acordo com a inveng¢ao, no entanto, com
as pecgas de insergao nao inseridas nos estribos,

figura 2 um corte central longitudinal pelo veiculo, na regiao do
piso, com o suporte basico do consolo, unido com o piso,

figura 3, um corte pela regido de piso do veiculo, cortado trans-
versalmente a extensio longitudinal do mesmo, para ilustragdo da fixacao
posterior do suporte basico no piso,

figura 4, um corte longitudinal pelo veiculo, para ilustragdo da
fixacdo anterior do corpo bdsico em um suporte para um revestimento do
apoio da alavanca de mudanca/seletora,

figura 5 uma vista espacial da regido de fixagdo anterior dos dois
estribos no suporte, para o revestimento da montagem da alavanca de mu-
dancga/seletora,

figura 6 uma vista espacial da fixagdo posterior dos dois estribos
no piso do veiculo,

figura 7 um corte pela regido de fixagdo posterior dos dois estri-
bos, transversalmente a extensao longitudinal do veiculo,

figura 8 uma configuragao modificada dos dois estribos em dis-
posicao dividida, ilustrada com os estribos unidos um ao outro,

figura 9 uma representagao dos estribos de acordo com a figura
8, antes da uniao dos dois estribos,

figura 10 uma outra configuragdo da disposi¢cdo de estribos divi-

dida, com os estribos unidos um ao outro,
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figura 11 a disposicdo de estribos ilustrada na figura 10, antes da
uniao dos dois estribos,

figura 12 uma vista espacial do espago interno do veiculo, com o
consolo de acordo com a invengao, a pegas de inser¢ao superiores e inferio-
res inseridas,

figura 13 uma vista de acordo com a figura 12, igualmente a pe-
cas de insergdo superiores e inferiores inseridas, no entanto, em outra posi-
¢ao das pegas de insercdo umas as outras,

figura 14 uma vista de acordo com as figuras 12 e 13, apenas
com a pega de insergcao superior inserida, '

figura 15 uma vista de acordo com as flguras 12 e 13, apenas
com a peca de insercao inferior inserida,

figura 16 uma modalidade em vista espacial, na qual os trilhos
estdo dispostos na regiao de suas extremidades anteriores em um suporte
para o painel de instrumentos,

figura 17 uma modalidade de acordo com a figura 16, em uma
vista lateral, e »

figura 18 uma representagao da disposi¢éo dos trilhos, com pe-
cas de insergéo retidas nos mesmos, entre banco do motorista e banco do
passageiro acompanhante, cortada na regiao de um suporte de banco.

A figura 1 ilustra para o espago interno 1 do automovel de pas-
sageiros 2 o banco do motorista 3 e o banco traseiro 4, representado parci-
almente, o painel de instrumentos 5, bem como, acima do tunel central 6 do
veiculo, os revestimentos 7 dispostos na regido anterior do mesmo, da regi-
4o de montagem da alavanca de mudanga/seletora do veiculo.

No tdnel central 6 esta disposto um suporte basico 8 do consolo
9. O suporte basico 8 estende-se do painel de instrumentos 5 sobre todo o
tunel central 6, até os bancos traseiros 4. A forma esta configurada de tal
modo que resultam compartimentos e divisérias, que estdo designados com
o numero de referéncia 10, com o que o suporte basico 8 pode ser usado
como consolo béasico. Os compartimentos ou divisérias 10 podem ser, por
exemplo, divisérias para CDs, cavidades como apoios para copos etc. Na
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regido anterior do suporte basico 8 estao previstos assentos 11 para compo-
nentes elétricos, tais como acendedores de cigarro, tomada de 12 V, saida
de USB etc. O suporte basico encobre componentes eletrénicos dispostos
abaixo do mesmo, tais como sensores de colisdo, ramais de cabo etc., con-
dutos de ar e ramais de clima para o piso, bem como todos os componentes
ainda necessarios.

O suporte basico 8 consiste, tal como pode ser visto, particular-
mente, na representagao da figura 2, em duas partes, devido a sequéncia de
montagem, a saber, uma parte anterior 12, grande, do corpo basico 8 e uma
parte posterior 13, curta, do suporte basico 8. A parte anterior 12 esta dis-
posta abaixo dos dois estribos 14 do consolo, ainda a ser descritos mais de-
talhadamente, e a parte posterior 13 forma o terminal para o salto do piso 15
do veiculo na regido dos bancos traseiros 4 e cobre os pontos de aparafu-
samento posteriores dos estribos 14, ainda a ser explicados mais detalha-
damente. Desse modo, resulta a seguinte seqliéncia de montagem: primei-
ramente, é montada a parte anterior 12, depois os dois estribos 14 e, final-
mente, a parte posterior 13. As partes individuais do suporte basico 8 séo
fixadas por suportes de chapa. As duas partes individuais 12 e 13 do suporte
basico 8 se sobrepbem.

Na figura 2 esta ilustrado um compartimento de recepgéo, for-
mado entre a parte anterior 12 e o piso 15, para componentes eletrénicos,
tais como sensores de colisao.

A figura 3 ilustra a fixagdo do suporte basico 8 no piso 15. O su-
porte basico 8 é fixado por meio de suportes de chapa 17 e parafusos 18. Os
suportes de chapa 17 podem ser produzidos de uma chapa relativamente
fina, uma vez que ndo precisam absorver forcas maiores. Os suportes de
chapa 17 sdo de soldas sobre o tunel central 6, mas também podem ser fi-
xados por parafusos. O suporte basico 8 esta aparafusado lateralmente com
os suportes de chapa 17.

A figura 4 ilustra o apoio do suporte basico 8 na regido de sua
extremidade anterior em dois suportes 19 substancialmente dispostos para-

lelamente um ao outro, para um revestimento da montagem da alavanca de
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mudanca/seletora. Tal como descrito em relagdo & modalidade de acordo
com a figura 3, a extremidade anterior do suporte béasico 8 esta aparafusada
com o suporte 19. Nesse caso, o0 suporte basico 4 esta apoiado sobre uma
parte de apoio 20 do suporte 19;é ali que se da o aparafusamento.

Tal como é visivel, particularmente, da repfesentagéo da figura
1, o consolo central 6 apresenta, além do suporte basico 8, os dois estribos
14. O respectivo estribo esta formado, substancialmente, em forma de L,
com um lado comprimido 21 e um lado curto 22. A transi¢do entre os dois
lados 21 e 22 esta formada como cotovelo, de modo que os lados formam
um angulo obtuso um com o outro. O lado comprido 21 esta disposto de mo-
do ligeiramente inclinado em diregdo a horizontal, com uma inclinagao da
frente para tras. O respectivo estribo 18 estd montado na regido da extremi-
dade anterior de seu lado 21, de modo ainda a ser descrito mais detalhada-
mente, no suporte 19. O outro lado 22 do respectivo estribo 14 esta unido
com o piso 15, também de modo ainda a ser descrito mais detalhadamente.

O respectivo estribo 14 apresenta na regidao de seu lado 21 duas
guias, situadas uma em cima da outra — guia superior 23 e guia inferior 24 —
substancialmente dispostas horizontalmente. Na regidao de sua extremidade
posterior, as guias 23 e 24 estdo abertas, de modo que pecgas de insergao,
que formam componentes do consolo 9, ainda a ser descritas mais detalha-
damente, podem ser inseridas nos estribos 14. A respectiva guia 23 ou 24,
desse modo, esta aberta na regido terminal superior do estribo, portanto a
distancia do piso 15. Devido a configuragao dos estribos em forma de L 14,
esta formado um espaco entre o respectivo estribo 14 e o piso 15 do veiculo,
que é accessivel tanto pelo lado, portanto, pelo motorista, como também |
pelo passageiro acompanhante, e que, além disso, & acessivel por cima.

Os dois estribos 14 consistem em aluminio. Eles séao ligados em
dois pontos na estrutura — na frente, no painel de instrumentos 5, atras, no
piso 15. Para isso, sdo usados parafusos e/ou porcas.

A figura 5 ilustra a fixagdo dos estribos na regido do painel de
instrumentos, concretamente, no suporte 19, para o revestimento da monta-

gem da alavanca de mudanga/seletora.
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Os dois estribos 14 sao fixados no suporte 19, em cada caso,
por meio de dois parafusos 25. O suporte 19 é produzido, por exemplo de
fundicdo injetada de aluminio, fundicdo injetada de magnésio ou de chapa. O
suporte 19 é fixado no suporte 26 efetivo da alavanca de mudanca/seletora e
um reforco contra colisdo 27 com, em cada caso, um parafuso 28.

As figuras 6 e 7 ilustram a fixagao dos estribos 13 em suas regi-
a0 posterior no piso 15 do tunel central 6, sendo que nessa modalidade, os
dois estribos 14 formam uma unidade.

Essa unidade é fixada no tunel central 6 por meio de porcas 29,
que sao atarraxadas sobre pinos de soldas 30

As figuras 8 e 9 ilustram a fixagdo da extremidade posterior dos
dois estribos 14 no piso 15, sendo que os estribos 14 nao formam uma uni-
dade, mas que se trata de um trilho dividido. Para garantir o paralelismo da
guia nos estribos 14 e possibilitar a montagem dos estribos 14 em uma par-
te, os mesmos sao primeiramente ligados um ao outro. Isso pode dar-se por
um pino distanciador 31 com rosca interna, no qual séo atarraxados parafu-
sos 32. A uniao efetiva da unidade dos dois estribos 14, formada desse mo-
do, com o piso 15 da-se tal como descrito em relagdo a modalidade de acor-
do com as figuras 6 e 7.

As figuras 12 a 15 ilustram, adicionalmente, as pecas de inser-
cdo inseridas nos dois estribos 14 do consolo 9, sendo que uma peca de
insergdo superior, inserida nas guias superiores 23 dos estribos 14 esta indi-
cado com o numero de referéncia 34, uma pec¢a de inser¢éao inferior, inserida
nas guias inferiores 24 dos estribos 14, esta indicado com o niumero de refe-
réncia 35.

A figura 12 mostra a peg¢a de inserg@o superior 34 e a peca de
insergédo inferior 35 em uma posigao inserida nos estribos 14. A peca de in-
sercdo superior 34 esta posicionada exatamente acima da pecga de insergao
inferior 35. O suporte basico 8 esta carregado de objetos, por exemplo, os
compartimentos/divisérias 10 do mesmo alojam uma garrafa 36 e um cinzei-
ro cilindrico 37 ou lata, um copo 38 e CDs 40. Ndo sdo mostrados os ele-

mentos de aperto das pecgas de insergao 34, 35, que servem para a fixagao
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segura da respectiva peca de insercdao nas guias 23 e 24, em qualquer posi-
¢ao da pecga de insergao.

A figura 13 ilustra adicionalmente nos estribos as pecas de in-
sergao superiores e inferiores 34, 35. No entanto, essas duas pecgas de in-
sergdo 34, 35, ndo estao colocadas exatamente uma sobre a outra. Conse-
quentemente, podem ser alcangadas tanto a peca de inser¢éo superior 34,
como também a peca de inser¢ao inferior 35. Na pe¢a de insergao inferior
35, aberta em cima, que se encontra em sua posi¢éo posterior, esta inserido
um copo 38. A peca de insercao superior 34, que se encontra em sua posi-
cao anterior, esta fechada com uma tampa 39, que pode ser aberta.

~ A figura 14 ilustra um estado, no qual apenas a pe¢a de inser¢céao
superior 34, que esta mostrada com a tampa 39 levantada, esta inserida nos
dois estribos 14. Abaixo dessa peg¢a de insercao superior 34 permanece,
desse modo, um compartimento de armazenamento do suporte basico 8
com altura maior, portanto, um compartimento de armazenamento que che-
ga até a borda inferior da peca de insergdo superior 34. O compartimento
central do suporte béasico 8 recebe, por exemplo, uma pluralidade de CDs
40. Em principio também poderia estar prevista apenas uma peca de inser-
¢ao superior 34, mas que apresenta uma altura maior e, desse modo, se
projeta no espaco que, de outro modo, é ocupado pela peca de insergao in-
ferior 35.

A figura 15 mostra uma variante, na qual apenas a pega de in-
sercgdo inferior 35 esta inserida nos estribos 14. A pega de insergao inferior
35 nao tem tampa. O suporte basico 8 esta carregado.

A modalidade de acordo com as figuras 16 a 18 ilustra o piso 15
na regidao do tunel central 6. Ali, estao ilustrados os trilhos dos bancos 41
voltados para o consolo, as regides dos rebordos dos bancos laterais 42, do
banco do motorista 3 e banco do passageiro 43, voltadas para a regiao do
consolo, bem como o suporte transversal 55 para receber os dois bancos 3 e
43. A estrutura de suporte interna dos dois bancos 3 e 43, na regiao dos re-
bordos de banco 42 citados, esta desejada com o numero de referéncia 44.

Os dois trilhos ou estribos 14 estao unidos na regido de suas extremidades
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posteriores com uma placa de assento 45, que esta unida com o piso 15. Os
trilhos 14 independentes estdo montados na regidao de suas extremidades
anteriores em um suporte 46 para o painel de instrumentos do veiculo. Esse
suporte 46 consiste em um suporte transversal de instrumentos 47 e um re-
forgo contra colisdo 48, que esta unido com o piso 15, No suporte 46, con-
cretamente, no reforgo contra colisdo 48, estda montado um elemento de a-
poio 49 em duas partes. Uma das partes de elemento de apoio do mesmo
50 esta unida com o reforgo contra colisao 48 e a outra parte de elemento de
apoio 51 do mesmo, com os dois estribos 14. As duas partes do elemento de
apoio 50 e 51 estédo unidas uma a outra por meio de uma unido roscada 52,
sendo que as partes do elemento de apoio 50 e 51 podem ser linhadas uma
a outra perpendicularmente a extensao longitudinal dos trilhos 14, nas duas
diregdes das coordenadas, na direcdo Y e Z. Isso possibilita alinhar os trilhos
14 e, desse modo, o consolo 19, lateralmente e na altura, com relagao ao
painel de instrumentos. Depois do alinhamento das duas partes do elemento
de apoio 50, 51 uma a outra, as mesmas sao unidas fixamente uma com a
outra por aperto da uniao roscada 52.

Os dois trithos 15 apresentam um perfil de cAmara oca; as diver-
sas passagens internas do respectivo trilho estdo designadas com o numero
de referéncia 53. As duas pecas de insergdo 34, 35 recebidas pelos trilhos
14, estao formadas com paredes duplas, sendo que a respectiva peca de
insergdo se apresenta como semi-cilindro, sendo que as regioes de parede
54 da peca de inser¢do 34 ou 35 de paredes duplas estdo dispostas afasta-
das uma da outra. Devido a perfilagdo dos trilhos 14 e das pegas de insergao
34, 35, resulta uma alta estabilidade a deformagéo desses componentes.
Consequentemente, e devido a disposi¢cdo do par de trilhos e das pecas de
insercao 34, 35 entre os bancos 3 e 4, no caso de uma colisao lateral, resul-
ta um caminho de carga L1, pelo menos pelo banco voltado para o lado da
colisdo do veiculo, no presente, por exemplo, 0 banco do motorista 3, ainda,
pelos trilhos 14 e as pegas de insergao 34 e 35, para as forgas introduzidas
no veiculo no caso de uma colisdo lateral. Esse caminho de carga L1 esta

formado, portanto, além do caminho de carga L2 do grupo de piso e, particu-
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larmente, do suporte transversal do banco 55.

Por outro lado, no caso de uma coliséo frontal, o par de trilhos,
formado pelos trilhos 14, forma um caminho de carga L3 entre o suporte 46
e a regiao do piso 15, voltada para a extremidade posterior dos trilhos 14.
Esse caminho de carga L3, esta, portanto, ativo, adicionalmente ao caminho
de carga L4 do grupo de piso do veiculo.
LISTAGEM DE REFERENCIAS

1 espacgo interno

2 automével de passageiros
3 banco do motorista

4 banco traseiro

5 painel de instrumentos
6 tuanel central

7 revestimento

8 suporte basico

9 consolo

10 compartimento/divisoéria
11 assento

12 parte anterior

13 parte posterior

14 estribo

15 piso

16 espaco de recepgao
17 suporte de chapa

18 parafuso

19 suporte

20 parte de apoio

21 lado

22 lado

23 guia superior

24 guia inferior

25 parafuso
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27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
36
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
L1
L2

19

suporte

reforco contra colisao
parafuso

porca

pino de solda

pino distanciador
parafuso

placa de uniao

peca de insergao superior
peca de insercao inferior
garrafa

cinzeiro cilindrico

copo

tampa

CDs

trilho do banco

rebordo do banco

banco do passageiro
estrutura de suporte

placa de apoio

suporte
suporte transversal de instrumentos
reforgo contra colisao
elemento de apoio

parte do elemento de apoio
parte do elemento de apoio
uniao roscada

passagem

regiao de parede

suporte transversal de banco
caminho de carga

caminho de carga



L3
L4

caminho de carga

caminho de carga

20
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REIVINDICAGOES

1. Consolo (9) para um veiculo (2), particularmente, um consolo
central, com um par de trilhos, para a recepgao deslocavel, substancialmen-
te, de modo horizontal, de pecas de insergao (34, 35) do consolo (9) entre os
trilhos (14, 14) do par de trilhos em guias (23, 24) dos trilhos (14, 14, bem
como um compartimento de armazenamento entre as pegas de insercéo (34,
35) e o piso (15) do veiculo, caracterizado pelo fato de que os trilhos estao
formados como estribos (14, 14) independentes, sendo que os estribos (14,
14) estdo montados pelo menos no piso (15) do veiculo (2), sendo que uma
secdo (21) afastada do piso, disposta de modo substancialmente horizontal,
do respectivo estribo (14) apresenta pelo menos uma guia (23, 24).

2. Consolo de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo
fato de que o respectivo estribo (14) apresenta duas guias (23, 24), dispos-
tas uma em cima da outra, para recepg¢do de pegas de insergéo (34, 35) em
planos diferentes.

3. Consolo de acordo com a reivindicagdo 1 ou 2, caracterizado
pelo fato de que a respectiva guia (23, 24) esta aberta em uma regiao termi-
nal superior do estribo (14) associado.

4. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 3, carac-
terizado pelo fato de que estdo previstos meios para travamento das pecas
de insercéo (34, 35) com relagao as guias (23, 24).

5. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 4, carac-
terizado pelo fato de que os estribos (14, 14) consistem em metal e/ou mate-
ria sintética.

6. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 5, carac-
terizado pelo fato de que os estribos (14, 14) estdo unidos na regiao de sua
extremidade afastada do painel de instrumentos (5) com o piso (15) do vei-
culo (2), particularmente, com o piso na regido do tunel central (6) do veiculo
(2).

7. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 6, carac-
terizado pelo fato de que os estribos (14, 14) estdo montados na regiao de
suas extremidades voltadas para o painel de instrumentos (5) em um supor-
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te para o painel de instrumentos ou um suporte (19) para revestimentos de
uma alavanca de mudanca/seletora do veiculo ou o piso (15) do veiculo,
e/ou os estribos (14, 14) estao fixados com essas partes.

8. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 7, carac-
terizado pelo fato de que ele apresenta um suporte basico (8), que esta mon-
tado no piso (15), particularmente, fixado com o mesmo.

9. Consolo de acordo com a reivindicagdo 8, caracterizado pelo
fato de que o suporte bésico (8) esta unido com o tunel central (6) do veiculo
(2).

10. Consolo de acordo com a reivindicagao 8 ou 9, caracterizado
pelo fato de que o suporte basico (8) esta dotado em sua superficie de par-
tes de recepcgdo (10), sendo que entre as mesmas e as pegas de insercao
(34, 35) inseridas nos estribos (14, 14) é formado um compartimento de ar-
mazenamento.

11. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 8 a 10, ca-
racterizado pelo fato de que o suporte basico (8) serve em seu lado inferior,
com pelo menos um espago de recepgao, para componentes que se esten-
dem ao lado do piso (15), particularmente, na regido do tinel central (6), par-
ticularmente, componentes elétricos.

12. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 8 a 11, ca-
racterizado pelo fato de que o suporte basico (8) estende-se do painel de
instrumentos (5) até os bancos traseiros (4) do veiculo (2).

13. Consolo de acordo com uma das reivindicagc“)es 8 a 12, ca-
racterizado pelo fato de que o suporte basico (8) esta configurado em partes
multiplas, sendo que as partes (12, 13) do suporte basico (8) estao dispostas
uma depois da outra na diregéo longitudinal do veiculo (2).

14. Consolo de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 13, ca-
racterizado pelo fato de que o par de trilhos esta disposto entre bancos (3,
43) do veiculo, e no caso de uma colisdo natural é formado um caminho de
carga (L1) por pelo menos o banco (3 ou 4) voltado para o lado de colisao do
veiculo, os trilhos (14, 14) e pelo menos uma das pegas de insergéo (34, 35),

para forcas introduzidas no veiculo em uma colisdo lateral.
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15. Consolo de acordo com a reivindicagdo 14, caracterizado
pelo fato de que os dois bancos (3, 43) formam parte integrante do caminho
de carga (L1).

16. Consolo de acordo com a reivindicagdo 14 ou 15, caracteri-
zado pelo fato de que o respectivo tritho (14, 14) esta formado como perfil de
camara, particularmente, como perfil de cdmara oca.

17. Consolo de acordo com uma das reivindicagdes 14 a 16, ca-
racterizado pelo fato de que a respectiva peca de insergéo (35) esta formada
com paredes duplas.

18. Consolo de acordo com a reivindicagdo 17, caracterizado
pelo fato de que a respectiva pega de insergédo (35) esta formada de modo
semicilindrico, sendo que as regides de parede (54, 54) da peca de inser¢éo
(35) de paredes duplas estdo dispostas afastadas uma da outra.

19. Consolo de acordo com uma das reivindicacdes 1 a 18, ca-
racterizado pelo fato de que os trilhos (14, 14) estdo montados na regido de
suas extremidades posteriores no piso (15) do veiculo e na regido de suas
extremidades anteriores, em um suporte (46) para o painel de instrumentos
do veiculo ou em um suporte (-) para uma cobertura de uma alavanca de
mudanca ou seletora do veiculo, sendo que, no caso de uma colisao frontal,
o par de trilhos forma um caminho de carga (L3) entre o suporte (46,-) e 0
piso (15).

20. Consolo de acordo com a reivindicagao 19, caracterizado
pelo fato de que os trilhos (14, 14) estdo montados na frente no suporte (46)
por meio de um elemento de apoio (49) de duas partes, sendo que as duas
partes de elemento de apoio (50, 51) do elemento de apoio (49), unidas uma
com a outra, podem ser alinhadas uma a outra em duas dire¢gbes de coorde-
nadas.

21. Consolo de acordo com a reivindicagdo 20, caracterizado
pelo fato de que as duas partes de elemento de apoio (50, 51) podem ser
alinhadas uma & outra perpendicularmente a extensdo longitudinal dos tri-
Ihos (14, 14) nas duas dire¢gdes de coordenadas.

22. Consolo de acordo com uma das reivindica¢des 19 a 21, ca-



racterizado pelo fato de que o respectivo trilho (14, 14) esta formado como

perfil de camara, particularmente, perfil de camara oca.
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FIG. 11
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- | RESUMO
Patente de Invencdo: "CONSOLO PARA UM VEICULO".

~ A presente invengéo refere-se a um consolo (9), particularmente,
um consolo central para um velculo com um par. de trilhos para receber pe-
¢as de msergao (34, 35) do consolo, Vde modo que as referidas pegas dé in-
ser¢éo (34, 35) podem ser deslocadas ’dentrq de guias de tritho (23, 24) en- -

-tre os trilhos (14, 14) do par de trilhos; de um modb substancialmente hori_- »

‘. zontal, e um compartimento de armazenamento entre as 'pegas de insergao

. e o piso do veiculo (15) Os trilhos do consolo de acordo com a invengao '

10 -

estdo configurados como estnbos (14, 14) mdependentes que estdao monta-
dos pelq menos NOo piso do veiculo. Esta prevista uma seg¢ao (21) essencial- -
mente horizontal de cada estribo (14), com pelo menos uma guia (23, 24),

sendo que a referida segdo (21) esta localizada distanciada do piso. Esse

‘consolo tem uma configuragéo simples que apresenta uma alta flexibilidade '
'no que se refere ao espago de armazenamento que pode ser utilizado nessa-

reglao e pode ser usado vantajosamente nesse aspecto tanto com como

sem as pecgas de insergao.
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