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Wynalazek miniejszy dotyczy potacze-
nia piasty kola napedowego, zaopatrzone-
go w wolny bieg i hamulec wsteczny, z ra-
mg pojazdu wedlug patentu nr 28 930, w
ktérej podatny narzad, odbierajacy wste~
czny moment obrotu silnika i polgczony z
nieruchomg czeScia hamulcows piasty, sta-
nowi pierscien gumowy, umocowany np.
.za pomocg wulkanizacji na dwéch wzgle-
dem siebie podatnych czeSciach piasty lub
na stale z nimi polaczonych marzadach po-
mocniczych. v

Takie polaczemie piasty wedlug patentu
nr 28 930, w ktorym pierScieni gumowy

jest umieszczony miedzy zaopatrzonymi w
kotnierze pier§cieniami, polgczonymi na-
stepnie z dwiema czeSciami pedni i czescio-
wo na nich opierajgcymi sie w kierunku
promieniowym, nadaje si¢ w zasadzie do
odbieramia wzglednie elastycznego przeno-
szenia sil, powstajageych pod dziataniem
wstecznego momentu obrotu silnika stycz-
nie do kierunku obwodowego pierScienia
gumowego.

Jednak oprécz drgan, powodowanych
przez nier6wnomierny moment obrotu sil-
nika, powstajg rowniez wstrzgsy tegoz, po-
chodzace od nie calkowitego wyr6éwnania



sil, spowodowanych ruchem mas jednocy-
lindrowej pedni korbowej, to znaczy, po-
wstaja, jak wiadomo, réwniez i przy jak
najwladciwszym zastosowaniu przeciwcig-
zarkow sily szezgtkowe, przenoszace sie ja-
ko wstrzasy na rame pojazdu.

W pojazdach z silnikiem o malym za-
kresie liczby obrotéw mozna takie wstrza-
sy zmniejszyé wydatnie przez zachowanie
pewnych warunkéw podczas skladania po-
jazdu, lecz gdy chodzi, jak w przypadku
silniké6w jednocylindrowych, wbudowa~
nych w kolo napedowe roweru lub moto-
cyklu, o silnik ze stosunkowo duzym zakre-
sem liczby obrotéw, nie mozna przewaznie
- unikngé czestotliwo$ei wahan, znajdujace]
sie w obrebie czestotliwoSei wahan wlasnej
ramy pojazdu, wskutek czego powstaja
drgania nieprzyjemne dla kierowcy.

Wykresy sil, powstajacych od ruchu
mas silnika jednocylindrowego, wykazuja,
ze wzbudzane sa wily boczne, osiagajace
do§é znaczne wielkoSci.

Przez odpowiednie zastosowanie prze-
ciwciezarké6w na wale korbowym mozna
wprawdzie znacznie zmniejszy¢ dzialanie
mas w kierunku cylindra, nie mozna nato-
miast zapobiec powstawaniu sit promienio-
wych, dzialajacych w plaszczyZnie drazka
tlokowego okolo Srodka watu korbowego.

Dotychczasowe urzadzenie do odbiera-
nia wstecznych momentéw obrotu silni-
ka w wolnobiegowych piastach hamulco-
wych, jak opisano na wstepie, umozliwia-
ja tylko odbieranie sil, spowodowanych ru-
chem mas silnika i powodujacych ruchy ob-
rotowe okolo osi piasty, natomiast wszy-
stkie wily, dzialajace poprzecznie do po-
przednich, sa przenoszone calkowicie na
rame pojazdu.

Wedlug wynalazku umieszcza sie wspo-
mniany pierScien gumowy tak, ze moze on
odbieraé mie tylko sily, dzialajace na niego w
kierunku stycznym i powodujace ruch obro-
towy okolo osi piasty, lecz i sily, powstaja-
ce poprzecznie w kierunku promieniowym.

Ruchy promieniowe nie sg tak duze jak
styczne. Dla tego tez pochlamianie wstrza-
séw, spowodowanych tymi ruchami, moze
znakomicie przejmowacé pierscien gumowy
w zalozeniu, Ze ruchy w kierunku promie-
niowym znajduja si¢ w stosunku do ru-
chéw w kierunku stycznym jak 1 :10. *

Dos$wiadczenia z zalozonym w opisany
spos6b pierScieniem gumowym dowiodly,
ze drgamia silnika sa wstrzymywane od
przenoszenia sie na rame pojazdu w takim
stopniu, iz sg prawie nie dostrzegalne dla
jezdzca.

Urzadeznie wedlug wynalazku prakty-
cznie odbiera catkowicie wiszystkie sity pe-
dni korbowej silnika, gdy jest speliony
dalszy warunek, iz plaszczyzna Srodkowa
drazka korbowego przechodzi przez piers-
cien gumowy. Gdyby w wolnobiegowe]j pia-
Scie hamulcowej, napedzanej =za pomoca
silnika, ktéra w tym przypadku oprécz
pilerScienia gumowego wymaga drugiego
Yozyska w oslonie silnika i pedni w postaci
np. lozyska kulkowego, plaszczyzna Srod-
kowa drazka korbowego nie przechodzila
przez pierScienh gumowy, powstalyby za-
wisze pewne, chociaz male sily szczatkowe,
ktére przenosityby sie przez to lozysko na
rame. .

Wedlug wynalazku pierScien gumowy
jest tak osadzony na wolnobiegowej pias-
cie hamulcowej, ze powstaje dzialanie spre-
zynujace tegoz réwniez i w kierunku osio-
wym. Przy tym urzadzenie moze byé tak
wykonane, Ze wspomniane lozysko kulko-
we, podtrzymujgce silnik, znajduje sie
pod pewnym nieznacznym maciskiem bocz-
nym, a przeto mimo zuzycia moze zawsze
dzialaé¢ bez luzu.

Piersciei gumowy moze byé z bokéw
odpowiednio osloniety celem zabezpiecze-
nia przeciw zniszczeniu. Najlepiej, zwlasz-
cza od strony pedni, zastosowaé podatng
powloke, wytrzymala na dzialanie olejow,
o ile nie stosuje si¢ sztucznej gumy, - wy-
trzymatej na ich dzialanie.



Na rysunku jest przedstawiony przy-
kiad wykonania piasty mapedowej 2z wol-
nym biegiem i hamulcem wstecznym z
pierScieniem gumowym, zalozonym we-
dlug niniejszego wymalazku, w przekroju
podtuznym.

Tuleja 1, zawierajaca piaste wolnobie-
gowa i hamulec wsteczny dowolnej budo-
wy, jest osadzona na oSce 2 kola napedo-
wego i jest napedzamna za pomoca osadzo-
nego na niej na stale koétka zebatego 3 i
nie uwidocznionej przekladni zmiennej od
silnika, ktérego cylinder jest oznaczony li-
czbay 4, thlok za$ liczbg 5. Znajdujacy sie
na oSce 2 nieruchomy stozek lozyskowy 6,
odbierajacy moment obrotu hamulea i
przenoszacy go na rame 7, jest w tym celu
zaopatrzony w czopy 8, przesuniete przez
szezeling widelek, ktére sg sprzezone z ra-
mieniem hamujacym 9, polgczonym z ra-
mg. W ten sposéb nieruchomy stozek 6
jest zabezpieczony przeciw obrotowi.

Ze stozkiem 6 lub z polaczonym z nim
pierscieniem pomocniczym 10 jest polgczo-
ny ma stale, np. za pomoca wulkanizowa-
nia, narzad podatny w postaci pierScienia
gumowego 11, przenoszacy moment wste-
czny silnika. Na zewngtrznym obwodzie
pilerscienn 171 jest polaczony na stale z oslo-
ng 12 silnika wzglednie pedni, wzglednie
z polaczonym z nig pierscieniem podred-
nim 13,

Ostona 12 jest z drugiej strony osadzo-
na na piadcie za pomocy lozyska kulkowe-
g0 14.

Pierscien gumowy 11 jest majlepiej o-
sadzony na nieruchomym stozku 6, tak iz
tozysko kulkowe 1/ znajduje sie pod pe-
wnym naciskiem bocznym, czyli umocowa-
nie pierscienia 17 wzgledem stozka 6 i o-
siowo nie przesuwnego wewnetrznego
pierScienia 15 lozyska kulkowego 14 z je-
dnej strony a ostong silnika 12 z drugiej
Jest takie, iz w stanie nienaprezonym ma
zewnetrznym i wewnetrznym obwodzie
pierScienia gumowego 11 strefy przeciwle-

gle w plaszezyZnie promieniowej sg w kie-
runku osiowym mnieco przesuniete wzgle-
dem siebie.

Poza tym osadzenie pierScienia gumo-
'wego 11 na ostonie silnika 12 wzglednie ma
pierScieniu poSrednim 18 i neruchomym
stozku 6, wazglednie pier§cieniu pomocni-
czym 10 jest wykonane bez jakiejkolwiek
szkody w ruchach pierScienia 11 w nim
samym w kierunku osiowym.

PierScien gumowy 11 moze byé z boku
zaopatrzony w pokrywe ochromng 16. W
przypadku, gdy pokrywa ochronna jest wy-
konana z sztywnego pierScienia blaszanego
lub z podobnego materiatu, to jej we-
wnetrzny brzeg 17 musi si¢ znajdowacé w
pewnym odstepie od zewnetrznego obwodu
pierécienia pomocniczego 10 wzglednie
mieruchomega stozka 6 tak, aby nie prze-
szkadzala w sprezynowaniu pierscienia gu-
mowego 11. Od strony kétka zebatego 3 sto-
suje si¢ takze odpowiedniag pokrywe o-
chronng, wykonang mp. z powloki podat-
nej, wytrzymalej na dzialanie oleju.

Jak widaé z przedstawionego przykia-
du wykonania, zewnetrzny obwéd pierscie-
nia gumowego 11 moze sie poddawaé w
kierunku promieniowym, wobec czego o-
pierajacy sie na nim pierScien, stanowiacy
czeSci ostony silnika 12, moze wzgledem
ofki 2 wykonaé ruch mimoérodowy, innymi
slowy, ostoma moze przenosi¢ wstrzasy, po-
chodzace z silnika na pierdciei gumowy
11, ktéry je odbiera podatnie w kierunku
promieniowym.

Odbieranie tych sit nastepuje najlepiej,
gdy cylinder 4 silnika jest zalozony wzgle-
dem pierScienia gumowego 11 tak, aby
plaszczyzna osiowa 18 drazka 19 przecho-
dzita przez Srodek pierScienia gumowego
11, jak uwidoczniono ma rysunku. Sily, po-
chodzace od mas, sag wtedy w plaszczyznie
ich powstawania przenoszone bezposSrednio
na pierScien gumowy 11.

PierSciei gumowy 11 zapewnia przy
zalozeniu wedlug wynalazku nie tylko po-



datno§¢ w kierunku styeznym, wskutek

czego zostaja wyr6wnane nieréwnomierme
ruchy silnika, wstrzasy z mier6wnodci dro-
gi, oscylujace naciski mas i wsteczny mo-
ment obrotu silnika, lecz poza tym podat-
no$¢ w kierunku promieniowym, dzigki
czemu, zwlaszcza przy przeprowadzeniu
plaszezyzny Srodkowej drazka korbowego
przez Srodek pierScienia, isa odbierane i
niedopuszczane do dzialania na rame przez
styczng podatno$é nie odebrane sity szczat-
kowe nie wyréwnanej pedni korbowej. To
urzadzenie posiada pomadbo zalete swobod-
nego osadzenia lozyska kulkowego przez
zastosowanie niewielkiej podatnosci w kie-
runku osiowym.

Zastrzezenia patentowe.

1. Polgezenie z ramg pojazdu piasty
wolnobiegowej, zaopatrzonej w hamulec
wsteczny i napedzanej za pomocs silnika,
umieszczonego w kole napedowym, wedlug
patentu nr 28 930, na ktéra moment tego
silnika jest przenoszony przez mieruchomy
stozek hamulca za pomoca marzadu podat-
nego w postaci pierScienia gumowego,
przymocowanego np. przez wulkanizacje
na jpodatnie osadzonych czeSciach lub ma
stale z nimi polaczomych cze$ciach pomo-
cniczych, znamienne tym, ze ten pierscien

gumowy (11) jest zalozony wzgledem cy-
lindra (4) silnika tak, iz Srodkowa plase-
czyzna drazka tlokowego (19) znajduje
sie w plaszczyzZnie, przechodzacej przez
Srodek lub w przybliZzeniu przez $rodek
pierscienia gumowego (11), skutkiem cze-
go ostona (12) wilnika moze odbieraé
wstrzasy w kierunku promieniowym, a po-
datno§é polgczonych z tym pierScieniem
czeSci w kierunku osiowym, promienio-
wym i stycznym jest zapewniona.

2. Polaczenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze pierScien gumowy (11)
jest wzgledem stalego wewnetrznego pier-
Scienia (15) tozyska kulkowego (14) osbo-
ny (12) tak umieszczony, iz lozysko kulko-
we (14) znajduje si¢ pod mieznacznym na-
ciskiem bocznym, przez co, mimo zuzycia,
moze zawsze dzialaé bez luzu i przyjmowaé
wistrzasy w kierunku bocznym.

3. DPolgczenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze boki pierécienia gumowego
(11) s3 zaopatrzone  w pokrywy ochronne
(16) wzglednie powloki podatne z mate-
rialu, wytrzymalego ma dziakanie oleju.

Fichtel & Sachs
Aktiengesellschaft
Zastepca: inz. F. Winnicki
rzecznik patentowy
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Do opisu patentowego Nr 30008
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