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@) Skibremse.

&) Die Erfindung betrifft eine Skibremse (1) mit aus
Drahtmaterial gefertigten Bremsarmen (7), deren
Schaufeln (7e) beim Niedertreten des Pedals (4)
gegen die vertikale Ldngsmittelebene der Skibremse
(1) mittels eines Betdtigungsorgans (6) eingezogen
werden.

ErfindungsgeméB ist das Betdtigungsorgang ais
ein Winkelhebel (6) ausgebildet, wobei dessen einer
Arm (Ba) die beiden Bremsarme (7) beaufschlagt

ONund dessen zwsiter Arm (6b) in der Bereitschafts-

|'ﬂstellung der Skibremse (1) auf der Oberseite (10a)
eines Ski (10) aufliegt und die beiden Bremsarme (7)
in diesem Bereich auseinander, hingegen die beiden

mBremsschaufeln (7e) zueinander drangt. Jeder
Bremsarm (7) ist von einer Zugfeder (8) beauf-
schlagt, welche Zugfedern (8) sowohl ais Aufstelife-

Q. dern fiir die gesamte Skibremse (1) als auch zufolge

Winrer weiteren Vorspannung zum Ausschwenken der
beiden Bremsarme (7) dienen.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Skibremse
gemif dem Oberbegriff eines der Ansprliche 1
und 7. ‘

Eine Skibremse gemif dem Oberbegriff des
Anspruches 1 ist bereits bekannt und in der AT-PS
368 0186 beschrieben. Bei dieser Skibremse ist das
Betdtigungsorgan als Spreiznase ausgebildet, wel-
che mit einem Keil versehen ist. Da die Abmessun-
gen des Keils wegen der Dicke des Pedals klein
gehalten werden missen.ist auch der Einziehweg
der Bremsschaufeln relativ kiein. Weiters sind bei
dieser Skibremse eine Aufstellfeder und zwei
Stilitzfedern erforderlich, welch’ letztere die beiden
Bremsarme gegen die vertikale Ldngsmifteiebene
der Skibremse hin zu driicken suchen (s. Fig.9).
Der Aufbau der Skibremse ist daher kompliziert.

Eine andere Art einer Skibremse ist in der DE-
OS 27 03 630 beschrieben. Bei dieser Skibremse
sind die beiden Bremsarme in der Ebene des
Pedals um Achsen schwenkbar gelagert. Die von
den Bremsschaufeln entfernten oberen Enden der
Bremsarme werden von einer Zugfeder gegenein-
ander gezogen. In der Grundplatte ist ein Quersteg
angeordnet, der beim Niedertreten des Pedals die
oberen Enden der beiden Bremsarme auseinander-
spreizt und dadurch die Bremsschaufein gegen die
Skilangsachse hin verschwenkt. Ein Nachteil dieser
Skibremse besteht darin, daB der Quersteg von der
Skicberseite wegsteht, was eine gewisse Verlet-
zungsgefahr bei einem oder nach einem Sturz des
Skildufers mit sich bringt.

Die Skibremse nach der AT-PS 374 114 besitzt
einen Bremsbliigel, der in seinem mittleren Bereich
lyraférmig gebogen ist. Durch emne am Pedal ange-
ordnete V-férmige Eindriickung werden die beiden
Schenkel des lyraférmigen Bereiches beim Nieder-
treten des Pedals auseinandergedrickt. Dadurch
werden die Bremsschaufeln eingezogen. Auch bei
dieser Ausflihrungsform einer Skibremse ist der
Einziehweg der Bremsschaufeln relativ kiein.

Die in der DE-OS 31 06 688 beschriebene
Skibremse besitzt einen aus Draht hergesteliten,
mehrfach abgebogenen Betitigungsarm, dessen
Enden nach auBen abgewinkelt und in der Grund-
platte schwenkbar gelagert sind. Die Uberginge
vom Steg des Betdtigungsarmes zu den Schenkeln
sind zu Lager8sen gebogen, in denen sich Zapfen
befinden, die als Schwenkachse flir die beiden
Bremsarme dienen. Zwischen den gegeneinander
gerichteten Endabschnitten der beiden Bremsarme
und der Grundplatte sind Zugfedern eingehidngt,
wodurch eine gesonderte Aufstellfeder Uberfllssig
wird. Bei dieser Ausflihrungsform wird durch die
gesonderten Schwenkachsen die Reibung zwi-
schen den einzelnen Elementen gegeniliber den
bisher behandelten Ausfiihrungsbeispielen erheb-
lich erh&ht.

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, die Nach-
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teile der bekannten Ausflihrungen zu beseitigen
und eine Skibremse zu schaffen, die Uber einen
groBen Einziehweg fiir die Bremsschaufeln verfligt
und die trotzdem einfach in ihrem Aufbau ist. Au-
Berdem soll ein Spreizen der Bremsarme vermie-
den werden.

Ausgehend von einer Skibremse gemdsB dem
Oberbegriff des Anspruches 1 wird diese Aufgabe
erfindungsgemiB durch die Merkmale der kenn-
zeichnenden Teile dieses Anspruches geldst.
Durch das als Winkelhebe! gestaltete Betdtigungs-
organ wird ein einfacher Aufbau der Skibremse
geschaffen. Dabei hat der Konstrukteur durch die
Wahl der Abmessungen der sinzeinen Hebelar me
des Winkethebels eine gréfere Freiheit hinsichtlich
des Einziehvorganges der beiden Bremsarme.

Durch die Mafnahme des Anspruches 2 wird
die Lage der abgewinkelten Endabschnitte der bei-
den Bremsarme im Pedal in einfacher Weise fest-
gelegt.

Der Gegenstand des Anspruches 3 ermdglicht
gine einfache Schwenkbewegung der beiden
Bremsarme.

Durch die Mafinahmen des Anspruches 4 wird
eine geschlitzte Unterbringung der beiden Brems-
arme im Pedal ermdglicht. Glsichzeitig werden da-
durch die Lagerstellen bestimmt.

Durch den Gegenstand des Anspruches 5 wird
ein vorzeitiges Einschwenken der beiden Bremsar-
me und somit ein Verhdngen derselben an den
unteren Seitenkanten des Ski verhindert.

Die Merkmale des Anspruches 6, die teilweise
in der eingangs behandelten DE-OS 31 06 699
bereits beschrieben sind, sind in Verbindung mit
den vorhergehenden Patentanspriichen besonders
vorteilhatt.

Eine Skibremse gemidB dem Oberbegriff des
Anspruches 7 ist in der DE-OS 31 36 079 beschrie-
ben. Bei dieser Skibremse ist in der Grundplatte
ein Verdrangungsk&rper angeordnet, welcher beim
Niedertreten des Betdtigungspedals ein Durchbie-
gen der Verbindungsfeder und damit ein Ein-
schwenken der freien Enden der beiden Draht-
bremsdorne gegen die vertikale Langsmittelebene
der Skibremse herbeifiihrt. Diese Skibremse hat
den Nachteil, daB die zum Einschwenken erforderli-
che Kraft in der Mitte der die beiden Drahtbrems-
dorne verbindenden Feder angreift, welche daher
einer grofen Beanspruchung ausgesetzt ist, zumal
die abgewinkelten, in der Feder steckenden Enden
der Drahtbremsdorne sich im Abstand von der Mit-
te der Feder befinden.

Bei einer anderen Skibremse (s.A 1483/86)
wurde daher der Vorschlag gémachtdie Verbin-
dungsfeder in ihrem mittleren Bersich mit einer in
Draufsicht U-formige Ausbiegung zu versehen, de-
ren Quersteg in bzw. an einer Fiihrungsbahn der
Grundplatte geflihrt wird. Dadurch ist man aber mit
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der Dimensionierung der U-férmigen Ausbiegung
an die Abmessungen und an das Material der
Verbindungsfeder gebunden. _

Schlieflich ist in der EP-A1 45 698 eine Ski-
bremse beschrieben, bei der die Verbindungsfeder
zwischen den abgewinkelten und zueinander ge-
richteten Endabschnitten der Drahtbremsdorne als
Blattfeder ausgebildet ist, die mit einem Pedal fest
verbunden ist. Diese Ausgestaltung hat aber zur
Folge, daB die Blattfeder beim Niederireten und
Hochschwenken der Skibremse nicht nur auf Bie-
gung, sondern zusdtzlich auch auf Torsion bean-
sprucht wird. Hiebei wird das Aufstellen der beiden
Drahtbremsarme durch eine Zugstange herbeige-
fihrt, welche mit einem Ende am Pedal angelenkt
ist und an ihrem anderen Ende mit einem Kolben
versehen ist. Dieser Kolben wird in einem zylindri-
schen Gehduse geflhrt und von einer Druckfeder
beaufschlagt. In der Bereitschaftsstellung der Ski-
bremse wird die Blattfeder, die in der Bremsstel-
lung durchgebogen ist, um einen Winkel ver-
schwenkt, was ein Zurlickbiegen der Blattfeder und
eine Einwirts-Drehbewegung der die Bremsschau-
fein tragenden Enden der Drahtbremsarme zur Fol-
ge hat.

Die Erfindung stelit sich die Aufgabe, die Nach-
teile der bekannten Ausflihrungen zu beseitigen
und eine Skibremse zu schaffen, bei der die Steue-
rung der Bewegung der Bremsarme durch das
Pedal erfoigt.

Ausgehend von siner Skibremse gemé&f dem
Oberbegriff des Anspruches 7 wird diese Aufgabe
erfindungsgemif durch die Merkmale des kenn-
zeichnenden Teiles dieses Anspruches geidst.
Ebenso wie beim Gegenstand des Anspruches 1
sind auch hier alie fiir die Steuerung der Bremsar-
me, die in der Ebene des Pedals verschwenkt
werden, wesentlichen Elemente im Pedal unterge-
bracht.

Um eine dauernde Auflage der Schraubenfeder
an der Steuerfliche zu gewihrleisten, wire es
mdglich, die beiden Bremsarme unter den EinfluB
von in Rich tung des Pedais wirkenden Schenkelfe-
dern zu stellen. Gegeniiber diesem Vorschlag ein-
fachere L&sungen sind in den Anspriichen 8 und 9
angegeben.

Durch den vorspringenden Rand der mittigen
Ausnehmung nach Anspruch 10, an weichen Rand
sich die Steuerfliche anschlieft, wird das Pedal
gleichzeitig versteift.

In der Zeichnung sind beispielsweise Ausflih-
rungsformen des Erfindungsgegenstandes darge-
stellt. Fig. 1 ist ein Schnitt nach der Linie | - | in
Fig. 3 durch eine erste Ausfiihrungsform einer Ski-
bremse, die sich in der Bremsstellung befindet,
und Fig. 2 ein analoger Schnitt durch die Skibrem-
se, bei der das Pedal niedergeschwenkt ist. Fig. 3
ist ein Schnitt nach der Linie I - Il in Fig. 1. Fig. 4
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ist ein Schnitt nach der Linie IV - IV in Fig. 5, wobei
das Pedal bereits niedergetreten ist, und Fig. 5 ein
Schriitt nach der Linie V - V in Fig. 4. In den Fig. 6
- 11 ist ein zweites Ausfihrungsbeispiel der Erfin-
dung wiedergegeben. Dabei zeigt Fig. 6 einen
Schnitt nach der Linie VI- VI in Fig. 8 durch die in
der Bremsstellung befindliche Skibremse, Fig. 7
den gieichen Schnitt durch die Skibremse mit nie-
dergeschwenktem Pedal und Fig. 8 eine Draufsicht
zu Fig. 6. Die Fig. 9 und 10 zeigen die Skibremse
in der Abfahrisstellung dhnlich der Fig. 7 bzw. 8.
Fig. 11 ist eine Ansicht in Richtung des Pfeiles A in
Fig. 7 und Fig.12 eine Ansicht in. Richtung des
Pfeiles B in Fig.9. In Fig.12a ist eine Variante der
Steuerung zu Fig.12 dargestellt. Fig.9a zeigt eine
weitere Variante der Steuerung in der Position wie
Fig.9. Fig.13 zeigt ein Detail der Skibremse im
SchrégriB.

Die in den Fig. 1 - 5 dargestellte Skibremse ist
in ihrer Gesamtheit mit 1 bezeichnet. Sie besitzt
eine an einem Ski 10 zu befestigende Grundplatte
2, welche eine erste,quer zu deren Lingsachse
verlaufende Schwenkachse 3 trdgt. Auf dieser ist
ein Pedal 4 schwenkbar gelagert. In dem Pedal 4
sind zwei nach unten hin offene Kandle 4a ausge-
spart, die in LAngsrichtung des Pedals 4 verlaufen
und durch innere Kanaiseitenwinde 4e begrenzt
sind. Jede dieser Kanalseitenwdnde 4e weist an
ihrem von der Schwenkachse 3 entfernten Ende
einen in den Kanal 4a gerichteten Vorsprung 4b
auf. Ferner sind an diesem Ende des Pedals 4
zwei Lagerbdcke 4c angeordnet, in denen einen
Querachse 5 gelagert ist, auf der sich ein Winkel-
hebel 6 befindet.

Im Pedal 4 sind zwei aus sinem Drahtmaterial
gefertigte, mehrfach abgewinkelte Bremsarme 7
untergebracht. Jeder Bremsarm 7 weist einen ab-
gewinkelten, in Querrichtung verlaufenden Endab-
schnitt 7a auf, an den sich ein in L&ngsrichtung
des Pedals 4 verlaufender gerader Abschnitt 7b, an
diesen ein wiederum in Querrichtung verlaufender
abgewinkelter Abschnitt 7¢ und an diesen wieder-
um ein gerader Abschnitt 7d anschlieft, welch'
letzterer eine nur in Fig. 1 dargestelite Brems-
schaufel 7e tragt. Jeder Bremsarm 7 greift mit
seinem Endabschnitt 7a in eine Ausnehmung 4d
des zugeh&rigen Lagerbockes 4c ein und besitzt
zwischen seinen Abschnitten 7a und 7b eine Kriim-
mung, der der in den Kanal 4a hineinragende Vor-
sprung 4b angepaft ist.

Die Grundplatte 2 trdgt in der Ndhe und ober-
halb der Schwenkachse 3 zwei Lageraugen 2a mit
zwei Aufnahmestellen 2a:, in denen Zugfedern 8
eingehdngt sind, deren andere Enden die Endab-
schnitte 7a der Bremsarme 7 umschlieBen. Die
Aufnahmestelle 2a: fUr die Zugfeder 8 im zugehd-
rigen Lagerauge 2a ist von der Schwenkachse 3
und vom Pedal 4 weg versetzi. Die Anlenkstellen
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dJer Zugfedern 8 an den Endabschnitten 7a befin-
den sich zwischen den Lagerbdcken 4c und den
inneren Seitenwdnden 4e der Kandle 4a. Da sich
durch die oben beschrisbene Anordnung die Wir-
kungslinie der von den Zugfedern 8 ausgelbte
Kraft im Abstand von der Schwenkachse 3 befin-
det. wird auf das Pedal 4 in den Fig. 1, 2 und 4 ein
Drehmoment im Uhrzeigersinn ausgelbt. Eine ge-
sonderte Aufsteilfeder flir das Pedal 4 wird daher
Uberflissig.

Um ein Herausfallen der beiden Bremsarme 7
aus den Kandlen 4a zu verhindern, ist an der
Unterseite des Pedais 4 eine Platte 9 befestigt,
welche die Kanidle 4a im Bereich zwischen der
Schwenkachse 3 und dem Winkelhebel 6 abdeckt.
Die Breite der Kandle 4a entspricht etwa dem
doppelten Drahtdurchmesser der Bremsarme 7.

In der Bremsstellung der Skibremse 1 nehmen
die einzelnen Teile derselben die in Fig. 1 darge-
stelite Lage ein. Dabei liegt das der Schwenkachse
3 benachbarte Ende des Pedals 4 an der Oberseite
der Grundplatte 2 auf, wodurch die Lage des Pe-
dais 4 in der Bremssteilung und zum Einstieg mit
dem Skischuh definiert ist. Der Winkelhebel 6 liegt
mit seinem ersten Arm Ba an den abgewinkelten
Endabschnitten 7a der beiden Bremsarme 7 an,
wobei dessen zweiter Arm 6b sich im Abstand von
der Oberseite 10a des Ski 10 befindet.

Weiters ist es aus den Fig.1 und 2 erkennbar,
daB - in der Bremsstellung der Skibremse - die
beiden, im Bereich der Grundplatte 2 in Querrich-
tung verlaufenden abgewinkelten Abschnitte 7c der
einzelnen Bremsarme 7 durch die Grundplatte 2
- gegen eine seitliche Bewegung gesperrt sind. Eine
soiche Bewegung ist erst dann mdglich. wenn, wie
spdter noch angefiihrt werden soli, die beiden
Bremsarme 7 durch Hochschwenken die Ebene
der Oberseite des Ski 10 bereits Uberschritten ha-
ben.

Wird nun das Pedal 4 vom Schuh des Bendit-
zers niedergeschwenkt, so gelangt der zweite Arm
6b des Winkelhebels 6 zur Anlage an der Obersei-~
te 10a des Ski 10. Gleichzeitig werden die beiden
Zugfedern 8 gegeniiber ihrer Ausgangslage etwas
starker gespannt (vgl. Fig. 2).

Wird danach das Pedal 4 vom Schuh des
Benlitzers gegen die Oberseite 10a des Ski 10 hin
niedergetreten (s. die Fig. 4 und 5), so wird der
Winkelhebel 6 verschwenkt, und die beiden Zugfe-
dern 8 werden weiter gespannt. Dabei gleitet der
zweite Arm 6b des Winkelhebels 6, dessen duBere
Begrenzungsfldche gekrlimmt ist, mit dieser Fld-
che entlang der Oberseite 10a des Ski 10. Der
erste Arm 6a des Winkelhebels 6 drlickt dadurch
die beiden Endabschnitte 7a der Bremsarme 7 in
Richtung von der Schwenkachse 3 weg. Dies hat
aber zur Folge, daB sich die beiden Bremsarme 7
um die Vorspriinge 4b in den Kandlen 4a ver-
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schwenken, wobei die geraden Abschnitte 7b mit
ihren an die abgewinkelten Abschnitte 7¢ anschlie-
fenden Bereichen die inneren Kanalseitenwénde
4e beriihren. Gleichzeitig knnen die beiden abge-
winkelten Abschnitte 7c der einzeinen Bremsarme
7 oberhalb der Grundplatte 2 verschwankt werden,
da sie sich, wie die Fig.2 zeigt, bereits oberhalb
der Ebene der Oberseite der Grundplatte 2 befin-
den. Die verschwenkte Lage der beiden Bremsar-
me 7 geht aus Fig. 5 hervor. Die geraden.die
Bremsschaufeln tragenden Abschnitte 7d der bei-
den Bremsarme 7 und damit die Bremsschaufeln
7e befinden sich daher in dieser Stellung innerhalb
der UmriBilinie der Oberseite 10a des Ski 10.

Bei einem Entfernen des Skischuhs wird die
Skibremse 1 durch die beiden Zugfedern 8 in die
Bremslage nach Fig. 1 gebracht.

Die in den Fig. 6 - 11 dargestelite zweite
Ausfuhrungsform einer Skibremse 1 besitzt eine
Grundplatte 2', welche an der Oberseite 10a eines
Skl 10’ befestigt ist und in der eine Schwenkachse
3 gelagert ist. Auf dieser Schwenkachse 3 ist ein
Pedal 4 angeordnet, das unter dem Einfluf einer
Aufstelifeder 11 steht. Weiters sind in der Grund-
platte 2 zwei Bohrungen 2'b ausgespart, weiche
sich, wie an sich bekannt, nach auBen hin konisch
erweitern.

Das Pedal 4 ist in Draufsicht etwa rechteckig
und besitzt eine mittige Ausnehmung 4t mit sinem
nach unten vorspringenden Rand 4'g An den Rand
4 g schiiet sich in dem von der Schwenkachse 3
entfernten Bereich eine Steusrfldche 4'h mit Fig-
chenabschnitten 4 hy und 4'h, an. Dabei bestimmt
der erste Flichenabschnitt 4h; die Lage der
Bremsarme 7 in der niedergeschwenkten und der
zweite Flichenabschnitt 4 h, die Lage der Brems-
arme 7' und die einer Schraubenfeder 12 in der
niedergetretenen Position des Pedals 4’ Weiters
sind die Seitenwinde 4'i des Pedals 4 mit Abbie-
gungen 4’k versehen, die zur vertikalen Langsmit-
telebene der Skibremse 1" hin gerichtet sind.

In den Bohrungen 2'b der Grundplatte 2’ sind
beide Bremsarme 7', die eine dhnliche Ausgestal-
tung wie die Bremsarme beim ersten Ausflihrungs-
beispiel besitzen, mit ihren quer verlaufenden, ab-
gewinkelten Abschnitten 7'c schwenkbar gelagent.
Die anschlieBenden geraden Abschnitte 7'd tragen
Bremsschaufein 7 e. Die innerhalb der Grundplatte
2" an die abgewinkeiten Abschnitte 7'c anschiie-
Benden geraden Abschnitte 7b gehen in abgewin-
kelte Endabschnitte 7'a Uber, welche gegen die

. Langsmittelebene hin gerichtet sind. Die Endab-

schnitte 7 a der beiden Bremsarme 7  sind durch
die Mann-an-Mann gewickelte Schraubenfeder 12
miteinander verbunden.

Die Grundpiatte 2’ besitzt in ihrem mittleren
Bereich einen Ansatz 2'c, welcher eine gegeniiber
der Oberseite 10'a des Ski 10’ geneigte Begren-
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zungsfldche 2'd aufweist. Diese ist mit einem rei-
bungsarmen Material beschichtet. Des weiteren ist,
wie in der Ansicht in Richtung des Pfeiles A in Fig.
7 angedeutet und in Fig. 11 dargestelit ist, die
Begrunzungsﬂache 2'd mit zu den Schmalseiten
des Ski 10 abfallenden Abschnitten 2'e verse-
hen;vgl. auch Fig.13.

In der Bremsstellung befmden sich die einzel-
nen Teile der Skibremse 1 in der in Fig. 6 darge-
stellten Lage. Dabei liegt die Schraubenfeder 12 an
dem Fidchenabschnitt 4h1 der Steuerfliche 4 h
an. Die Bremsschaufeln 7'e und die geraden Ab-
schnitte 7'd der Bremsarme 7’ befinden sich im
seitlichen Abstand von den Schmalseitenflachen
des Ski 10",

Wird nun das Pedal 4 vom Schuh des Skiidu-
fers niedergeschwenkt, so werden die Endabschnit-
te 7 a der beiden Bremsarme 7' durch die Abbie-
gungen 4’k der Seitenwinde 4i des Pedals 4
entlang der Unterseite desselben geflhrt. Die
Schraubenfeder 12 wandert unter dem EinfluB der
geneigten Begrenzungsflache 2'd entlang des er-
sten Abschnittes 4 h: der Steuerflache 4'n in Rich-
tung von der Schwenkachse 3 weg. Hiebei liegen
die die Bremsschaufeln 7'e tragenden geraden Ab-
schnitte 7'd der beiden Bremsarme 7 oberhalb der
Oberseite 10'a, jedoch auBerhalb des Umrisses
des Ski 10". Diese Stellung ist in Fig. 7 wiederge-

© . geben.

Dabei liegt der Rand 4 g bzw. der Beginn des
ersten Flichenabschnittes 4 h der Steuerfliche
4'n gegenuber dem Scheitel der Begrenzungsfla-
che 2'd des Ansatzes 2'c.

in der niedergetretenen Lage des Pedals_4'
befindet sich die Schraubenfeder 12, wie Fig. 9
zeigt, im zweiten Fldchenabschnitt 4'hy der Steuer-
fidiche 4'h. Die abgewmkelten Endabschnitte 7 a
der Bremsarme 7 sind in dieser Stellung von der
Schwenkachse 3" weiter weg bewegt, die Bremsar-
me 7 selbst sind mit ihren abgewinkelten Ab-
schnitten 7 ¢ in den konischen Bohrungen 2 b ver-
schwenkt, und die die Bremsschaufeln 7'e tragen-
den geraden Abschnitte 7d liegen lnnerhalb der
Oberseite 10'a des Ski 10". Die Skibremse 1  bef-
indet sich somit in der Bereitschaftsstellung flr die
Abfahrt.

Die Fig.12 zeigt die Lage der Skibremse 1" in
der Bereitschaftsstellung aus der Richtung des
Pfeiles B in Fig.9. Die Schraubenfeder 12 der Ski-
bremse 1 liegt so auf der oberen Begrenzungsfld-
che 2'd des Ansatzes 2'c auf, daB die mittleren
Windungen der Schraubenfeder 12 den Raum zwi-
schen der Steuerfliche 4 h des Pedals 4 und der
oberen Begrenzungsfldche 2'd des Ansatzes 2'c
ausflllen. Zur Seite hin liegen deren Windungen
jedoch ausschhethh an der Steuerfliche 4 h des
Pedais 4 an, weil zufolge der Streckung der
Schraubenfeder 12 diese Windungen nach oben
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gedrangt werden.

Aus dieser Lage ist weiters erkennbar, daf flr
eine einwandfreie Funktion der Schraubenfeder 12
zwischen den beiden miteinander kooperierenden
Flachen namlich der Steuerfliche 4 h des Pedals
4 und der oberen Begrenzungsfldche 2'd des An-
satzes 2'c, irgendeine Freisteliung erforderlich ist.
Auf derartige Ausgestaltungen wird anhand der
Fig.12a und 9a noch weiter unten eingegangen
werden.

Die Fig.13 zeigt, wie bereits erwdhnt wurde,
zur besseren Veranschaulichung die Ausgestaltung
gines Details der Grundplatte 2" mit dem Ansatz
2'c und den Verlauf der oberen Begrenzungsfldche
2'd des letzteren im Schrégrif. Die in der Fig.13
verwendeten Bauteile entsprechen den bereits be-
schriebenen.

Die Variante gemif Fig.12a unterscheidet sich
von der Ausfihrungsform nach den Fig.6 bis 12
dadurch, daB die Steuerflache 4'h des Pedals 4"
bombiert ausgefuhrt ist, wogegen dne obere Be-
grenzungsfldche 2'd des Ansatzes 2'c - in einer
Normalebene quer zur Lingsachse der Skibremse
1" betrachtet - einen ebenen Verlauf aufweist. Da-
bei sei festgehalten, daB, in Langsschnitt oder im
Aufriy betrachtet, auch dle obere Begrenzungsfla-
che 2"d des Ansatzes 2'c einen von der Schwenk-
achse weggerichteten, zur Oberseite 10'a des Ski
10" abfallenden Verlauf aufweist. Durch diese MaB-
nahme wird bei dieser Ausgestaltung die vorange-
hend erwdhnte Freistellung durch die bombierte
Ausgestaltung der Steuerfliche 4"h des Pedals 4
und durch den ebenen Verlauf der oberen Begren-
zungsfldche 2"d des Ansatzes 2'¢c geschaffen.

Bei der Ausfihrungsform gemif Fig.9a sind
sowohl die Begrenzungsfliche 2"d des Ansatzes
2”c als auch die Steuerfliche 4"h des Pedals 4”
jeweils in einer Ebene verlaufend ausgebildet. Da-
durch entsteht wihrend des Streckens der Schrau-
benfeder 12" zwischen dem mittleren Bereich der-
selben und der Begrenzungsfliche 2"d des Ansat-
zes 2“c ein Spalt, so daB die Schraubenfeder 12"
nur entlang der beiden seitlichen Bereiche der Be-
grenzungsfliche 2“d des Ansatzes 2"c geflhrt
wird. Der weitere Aufbau der Skibremse 1” ent-
spricht jenem der Fig.6 bis 12.

Bei einem Entfernen des Skischuhs, sei es
durch willklrliches Aussteigen oder durch einen
unwillkUrlichen Sturz, wird die Skibremse 1 durch
die Aufstellfeder 11 in ihre Bremslage nach Fig.6
gebracht. Dabei sind die Aufstellfeder 11 und
Schraubenfeder 12 so aneinander abgestimmt, daf
die die Bremsschaufeln 7e tragenden geraden Ab-
schnitte 7'd der beiden Bremsarme 7' friher au-
Rerhalb der Breite der Oberseite 10'a des Ski 10
kommen, bevor die Aufstelifeder 11 die beiden
Bremsarme 7 auf der Oberseite 10'a des Ski 10
ankommen lassen wiirde. Durch diese Magfnahme
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wird auch bei dem Einstieg mit dem Skischuh in
lie Skibremse 1 sichergestellt. daB kein Verhdn-
‘gen der beiden Bremsschaufein 7e am Ski 7
entstent. §

Da der Aufbau der Skibremse 1 nach Fig.12a
und der Skibremse 1“ nach Fig.9a im Ubrigen
jenem der Fig.6 blS 12 entspricht, ist die Funktion
der Sklbremsen 1 und 1“ dhnlich jener der Ski-
bremse 1.

Es ist nur versténdlich, da8 die erwdhnte Frei-
steilung flr die Schraubenfeder 12 bzw.12" auch
derart erfolgen kann, daB die obere Begrenzungs-
fidche 2'¢ nach den Fig.11 bis 13 auch bombiert
ausgestaitet werden kann, wobei dann die Bombie-
rung - im Gegensatz zu der Ausgestaltung der
bombierten Steuerfliche 4 h des Pedals 4 nach
Fig.12a -konkav ausgebildet ist. Ahnlich kann aber
die bombierte Ausgestaltung der Steuerfliche 4'h
des Pedals 4 nach Fig.12a durch eine nach den
beiden Seiten hin ansteigenden Verlauf der Steuer-
fidiche 4 h erfolgen. Eine weitere Mdglichkeit be-
stinde erfindungsgemdsB darin, die Ausgestaltung
nach Fig.9a derart abzuindern, daB durch die Aus-
gestaltung der Steuerfliche des Pedals wihrend
des Streckens der Schraubenfeder zwischen dieser
letzteren und der Steuerfliche eine Freisteliung
entsteht.

Die Erfindung ist nicht auf die in der Zeichnung
dargestellten und im vorstehenden beschriebenen
Ausflihrungsbeispiele beschrinki. Vielmehr sind
verschiedene Ab#nderungen derselben mdglich,
ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.
Beispielsweise kann die Platte 9 nach einem ande-
ren Erfindungsgedanken einstiickig mit dem Pedal
4 ausgebiidet, z.B. aus Kunststoffmaterial gespritzt,
sein. Dabei ist der an das Pedal 4 anschliefiende
Bereich der Platte 9 scharnierartig verjlingt, um die
Montage der beiden Bremsarme 7 im Pedal 4 zu
erméglichen. Es ist weiters erfindungsgemas in
allen Ausfihrungsformen denkbar, die Begren-
zungsfliche des Ansatzes mit einer gute Gleitei-
genschaften aufweisenden Platte, beispielsweise
auf Polytrafluordthyien, zu bedecken, anstatt sie zu
beschichten. Des weiteren kann erfindungsgemas
die Begrenzungsfldche oder der ganze Ansatz aus
einem solchen Material gefertigt sein.

Anspriiche

1. Skibremse, bestehend aus einer an einem
Ski zu befestigenden Grundplatte, an der auf einer
quer zu deren Lingsachse verlaufenden Schwenk-
achse ein durch ein Federelement in die Bremsla-
ge gedrangtes Pedal gelagert ist, in dem zwei
mehrfach abgewinkelte, aus Drahtmaterial gefertig-
te Bremsarme untergebracht sind, deren Schaufeln
beim Niedertreten des Pedals gegen die vertikale
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Langsmittelebene der Skibremse eingezogen wer-
den, wobei an dem der Schwenkachse abgelege-
nen Endbersich des Pedals eine Querachse flir ein
Betdtigungsorgan gelagert ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Betétigungsorgan als ein Winkel-
hebe! (6) ausgebildet ist, der mit seinem ersten
Arm (6a) an den abgewinkelten, in Querrichtung
verlaufenden Endabschnitten (7a) der beiden
Bremsarme (7) anliegt, und dessen zweiter Arm
(6b) in der Bremsstellung der Skibremse (1) sich in
einem Abstand von der Oberseite (10a) des Ski
(10) befindet, daB in der niedergeschwenkten Lage
der Skibremse (1) der Winkeihebel (8) mit seinem
zweiten Arm (Bb) die Oberseite {10a) des Ski (10)
beriihrt und das Federelement (8) gegeniiber sei-
ner Ausgangslage vorgespannt ist, da8 in der Be-
reitschaftsstellung der Skibremse (1) der Winkelthe-
bel (6) mit seinem zweiten Arm (6b) auf der Ober-
seite (10a) des Ski (10) aufliegt und die freien
Endbereiche der abgewinkelten Endabschnitte (7a)
jedes Bremsarmes (7) durch den ersten Arm (6a)
des Winkelhebels (6) von der Schwenkachse (3)
wegbewegt gehalten sind, wobei jeder Bremsarm
(7) in der Ebene des Pedals (4) an einem im Pedal
(4) vorgesehenen Abstlitzelement (4b) anliegend in
eingeschwenkter Lage gehaiten ist, und daB das
Federelement (8) relativ zu seiner vorgespannten
Lage zusdtzlich gespannt ist (Fig.1 bis 5).

2. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Querachse (5) flir den Win-
kelhebel (6) in Lagerbdcken (4c) gelagert ist, die
sich an der Unterseite des Pedals (4) befinden, und
dafl die abgewinkelten Endabschnitte (7a) der bei-
den Bremsarme (7) in Ausnehmungen (4d) eingrei-
fen, die in diesen Lagerbdcken (4a) ausgespart
sind und zumindest in Langsrichtung des Pedals
(4) verlaufen.

3. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB im Bereich der Abwinkelung zwi-
schen dem abgewinkelten Endabschnitt (7a) und
dem an diesen anschliefenden gerade, in Langs-
richtung des Pedals (4) verlaufenden Abschnitt (7b)
jedes Bremsarmes (7) das Pedal (4) mit einem als
Abstiitzelement dienenden Vorsprung (4b) verse-
hen ist, der vom Inneren des Pedais (4) nach
aufen hin gerichtet ist und dessen dufere Begren-
zungsfliche dem Krimmungsradius jedes Brems-
armes (7) entsprechend verlduft (Fig.3 und 5).

4. Skibremse nach Anspruch t und 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die beiden Bremsarme (7) im
Pedal (4) in nach unten hin offenen Kaniien {4a)
untergebracht sind, wobei vorzugsweise jeder Ka-
nal (4a) im Bereich zwischen der Schwenkachse
(3) und dem Winkelthebel (6} durch eine Platte (9)
abgedeckt ist, die an der Unterseite des Pedals (4)
vorgesehen oder befestigt ist, und daB die Vor-
springe (4b) von den inneren Kanalseitenwinden
{4e) in die Kanéle {4a) vorragen.

-
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5. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jeder Bremsarm (7) einen weite-
ren, im Bereich der Grundplatte (2) verlaufenden
abgewinkelten Abschnitt (7c) aufweist, der in der
Bremsstellung der Skibremse (1) gegen eine seitli-
che Schwenkbewegung durch die Grundplatte (2)
gesperrt ist (Fig.1 und 3).

6. Skibremse nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das Federelement (8), wie an
sich bekannt, durch zwei Zugfedern (8) gebildet ist,
welche einerends an den abgewinkeiten Endab-
schnitten (7a) der einzelnen Bremsarme (7) und
anderends in Aufnahmestellen (2a:) von Lagerau-
gen (2a) der Grundplaite (2), die sich oberhalb der
Schwenkachse (3) befinden, angehZngt sind, und
daB die Anlenkstellen der Zugfedern (8) an den
abgewinkeiten Endabschnitten (7a) jedes Bremsar-
mes (7) sich zwischen den Lagerb&cken (4c) und
den inneren Begrenzungswénden (4e) der Kanile
(4a) befinden.

7. Skibremse mit einer am Ski zu befestigen-
den Grundplatte, in der auf einer quer zur Lings-
achse derselben verlaufenden Schwenkachse ein
von einer Aufsielifeder beaufschlagtes Pedal sowie
im Abstand von der Schwenkachse in konischen
Bohrungen zwei mehrfach abgewinkeite aus Draht-
materiai gefestigte Bremsarme schwenkbar gela-
gert sind, wobei die in der Bremsstellung liegenden
und gegeneinander gerichteten, abgewinkelten
Endabschnitte der beiden Bremsarme durch eine
Schraubenfeder miteinander verbunden sind, die
entlang der Unterseite des Pedals in Flhrungen
gleitbeweglich gelagert ist, dadurch gekennzeich-
net, daB ein Teilbereich der Unterseite des Pedals
(4') als Steuerﬂache (4'h) ausgebildet ist, der ein
Abstltzelement (2 C) gegenuberhegt wobei wah-
rend des Niedertretens des Pedals (4 ) die Schrau-
benfeder (12) ZWISChen der Steuerfldche (4 h) und
dem Abstlitzelement (2 c) gleitet und daB die Steu-
erfldche (4 h) einen ersten Fldchenabschnitt (4 ht)
und einen an diesen anschliefenden zwsiten Fl&-
chenabschnitt (4'h2) umfapBt, wobei der erste Fl&-
chenabschnitt (4'hy) der Steuerfliiche (4 h) mit dem
Abstiitzelement (2'0) die Lage der Bremsarme (7)
mit der Schraubenfeder (12) in der niederge-
schwenkten und der zweite Fldchenabschnitt (4'h2)
der Steuerfidche (4'h) mit dem Abstltzelement
(2'0) die Lage der Bremsarme (7’) mit der Schrau-
benfeder (12) in der niedergetretenen Position des
Pedals (4') bestimmt (Fig.6 - 10).

8. Skibremse nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzelchnet daB das Abstutzelement von einem
Ansatz (2 c) an der Grundplatte (2 ) gebndet ist,
welcher Ansatz (2 ¢) mit der Grundplatte (2) vor-
zugswelse einstlickig ausgebildet ist, und daB der
Ansatz (2 c) mit elner gegeniiber der Oberseite
(10 a) des Ski (10) geneigten Begrenzungsfldche
(2 d) versehen ist, deren Scheitel bei niederge-
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schwenktem Pedal (4') im wesentlichen der Beginn
des ersten Fldchenabschnittes (4'h1) der Steuer-
kurve (4'h) gegenlberliegt (Fig.7).

9. Skibremse nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Begrenzungsfldche (2'd) des
Ansatzes (2'0) der Grundplatte (2') mit zu den
Schmalseiten des Ski (10') abfallenden Abschnitten
(2'e) versehen oder bombiert ausgebildet ist
(Fig.11 bis 13).

10. Skibremse nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl die Steuerkurve (4'h) mit ihrem
ersten Flachenabschnitt (4'h anschliefend an ei-
nen vorspnngenden Rand (4 g) emer mittigen Aus-
nehmung (4 fy im Pedal (4) gebildet st
(Fig.6,7.9,9a).

11. Skibremse nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Steuerfldche (4/h) des Pe-
dals (4') - in einer Normalebene zur Oberseite
(10'a) des Ski (10') betrachtet - einen konvex bom-
bierten Verlauf (2"e) aufweist oder mit nach den
Seiten und nach oben hin ansteigenden Abschnit-
ten gestaltet ist (Fig.12a).

12. Skibremse nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB sowoh! die Begrenzungsfidche
(2"d) des Ansatzes (2”c) als auch die Steuerfliche
(4"h) des Pedals (4”) jewsils in einer Ebene verlau-
fend ausgebildet sind, wobei die Schraubenfeder
(12") wéhrend ihres Streckens nur entlang der bei-
den seitlichen Bereiche der Begrenzungsfliche
(2"d) des Ansatzes (2"c) gefiihrt wird.

13. Skibremse nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Ausgestaltung der Steuerfl3-
che zwischen dieser und der Schraubenfeder in
der gestreckten Lage der letzteren eine Freistellung
zuldft, wobei die Schraubenfeder nur mit ihren
beiden Endbereichen entlang der Steuerfldche des
Pedals gefiihrt wird.

14. Skibremse nach einem der Anspriiche 7
bis 13, dadurch gekennzeichnet, da8 die Steuerfld-
che (4 h) des Pedals (4) und/oder die Begren-
zungsfldche (2 d) des Ansatzes (2 c) mit einem
gute Reibungseigenschaften aufweisenden Materi-
al, wie z.B. Polytetrafluordthylen, bedeckt oder be-
schichtet ist oder aus einem solchen Material ge-
fertigt ist.
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