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69 Vorrichtung zur Lagesicherung von Radf; ahrzeugen auf Transportfahrzeugen.

@ Die Vorrichtung weist ein Zugmittel, z.B. ein ge-

webtes Gurtband (6) auf. Das Zugmittel ist nach
Art des Bremsbandes einer Aussenbandbremse auf den
Radumfang (4) des Radfahrzeuges in Umfangsrichtung
(5) aufgelegt und mit seinen beiden Enden mit der Rad-
aufstellfldche (2) fest verbunden sowie durch eine Spann-
einrichtung (8) spannbar,
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1. Vorrichtung zur Lagesicherung von insbesondere gum-
mibereiften Radfahrzeugen auf Transportfahrzeugen, mit
einer in Umfangsrichtung auf ein Rad auflegbaren Zugein-
richtung, die mit ihren Enden beiderseits des Radesander 5
Radaufstellfliche befestigbar und durch eine zwischen ihren
Enden angeordnete Spanneinrichtung in Radumfangsrichtung
spannbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugeinrichtung
ein nach Art des Bremsbandes einer Aussenbandbremse auf
dem Radumfang (4) aufliegendes Zugmittel ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Zugmittel ein gewebtes Gurtband (6) ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass beide Zugmittelenden (13) zwei an einem Be-
schiag (21) um etwa parallele Achsen (14) vorzugsweise im
wesentlichen in der Gurtbandebene schwenkbar gelagerte
Schwenkhaken (12) enthalten, deren Méuler (15) auf einander
zugewandten Seiten der beiden Hakenschafte (18) angeordnet
sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 2
dass die Lagerenden beider Schwenkhaken (12) mit je einer
zahnsegmentartigen Verzahnung (19) zur Herstellung einer
Schwenk-Verbindung ineinandergreifen.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Beschlag (21) mittels eines Bolzens (22) innerhalb
einer am Gurtbandende (13) angeordneten Schlaufe (23) ruht.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Beschlag (21) mehrteilig ausgebildet
ist und ein die Schwenkhakenlagerung bildendes Unterteil
(24) und ein die Gurtbandverbindung bildendes Oberteil (25)
enthilt, wobei Ober- und Unterteil um eine in Zugmittelléngs-
richtung verlaufende Achse (26) gegeneinander schwenkbar
miteinander verbunden sind.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Radaufstellfliche (2) eine Transportfliche des Trans-
portfahrzeuges ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Radaufstellfliche (2) mit Lochpaaren (44) zum Ein-
griff der einem Bandende (13) zugeordneten Schwenkhaken-
paare versehen ist und dass mehrere Lochpaare (44) in Rich-
tung der Radebene bzw. in Gurtlingsrichtung hintereinander
angeordnet sind.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Lochpaare (44) rechtwinklig zur Richtung der Rad-
ebene bzw. zur Gurtlingsrichtung gegeneinander alternierend
versetzt sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Locher (16) Langlocher mit rechtwinklig zur
Richtung (45) der Radebene bzw. zur Gurtlangsrichtung ver-
laufender Liangsachse sind.

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung der im Oberbe-
griff des Anspruches 1 niher erlduterten Art.

Bei einer aus US-PS 2 055 829 bekannten Vorrichtung der
eingangs genannten Art enthilt die Zugeinrichtung in ihrem
Auflagebereich auf dem Rad zwei zueinander parallellaufende
Kettenstringe, die durch eine Mehrzahl von rechtwinklig dazu
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liegen. Diese im Radauflagebereich ahnlich einer herkomm-
lichen Schneekette ausgebildete Zugeinrichtung ist sehr auf-
wendig und teuer in der Herstellung und umsténdlich in ihrer
Anbringung. Ausserdem ist die Sicherheit der Befestigung
nicht befriedigend, weil eine Rollbewegung des befestigten
Rades nicht unmittelbar sondern erst nach Ubertragung durch
die Verbindungsketten mittelbar durch die beiden Ketten-
strange verhindert wird. Die Enden der Zugeinrichtung grei-
fen nicht in der Radebene sondern ausserhalb der Radebene.
neben derselben an der Radaufstelfléiche an, um noch eine
zusitzliche Verspannung in Achsrichtung des Randes vorzu-
nehmen.

" Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich-
tung der eingangs genannten Art billiger, einfacher herstellbar
und leichter handhabbar auszugestalten. Diese Aufgabe wird
durch das Kennzeichen des Anspruches 1 geldst.

Die erfindungsgemésse Vorrichtung eignet sich besonders
fiir gummibereifte Radfahrzeuge, weil die Lauffliche der
Gummireifen einen hohen Reibungskoeffizienten aufweist,
der ein festes Haften des lediglich durch Spannung in seiner
Funktionsstellung fixierten Zugmittels gewahrleistet. Die Rad-
aufstellfliche kann z.B. zur Nachriistung bereits vorhandener
Transportfahrzeuge mit der erfindungsgemassen Vorrichtung
als ein gesondertes Vorrichtungsteil ausgebildet sein. In einem
solchen Falle wire sie mit der Transportfliche des Transport-
fahrzeuges nachtréglich zu verbinden. Bei Neuherstellung von
Transportfahrzeugen fiir den Einsatz der erfindungsgemassen
Vorrichtung ist es jedoch vorteilhaft, von vornherein die
Transportfliche des Transportfahrzeuges als Radaufstellfliche
im Sinne des Erfindungsgegenstandes auszugestalten.

Unter einem Gurtband im Sinne des Anspruches 2 ist ein
solches mit etwa flachrechteckiger Querschnittsform zu ver-
stehen. Dadurch hat das Zugmittel eine breite Auflagefliche
auf dem Radumfang. Ausserdem wird das Ausrichten des
Zugmittels beim Auflegen auf den Rad- bzw. Reifenumfang
erleichtert.

Das Kennzeichen des Anspruches 3 bewirkt eine Sicherung
des Schwenkhaken-Hintereingriffes der Befestigungslécher an
der Radaufstellfliche bei einem Anziehen des Zugmittels.
Hierbei werden nimlich die Schwenkhaken mit ihren Méulern
in Richtung aufeinandergeschwenkt. Diese Wirkung wird
noch verbessert und gleichmissiger gestaltet durch das Kenn-
zeichen des Anspruches 4.

Das Kennzeichen des Anspruches 6 erleichtert die Hand-
habung der Schwenkhaken bei deren Einfithrung und L6-
sung von der Radaufstellfliche. Hierbei ist zu beriicksichtigen,
dass diese Arbeitsvorginge auch bei extremen Umweltbedin-
gungen und von mit Handschuhen arbeitendem Bedienungs-
personal leicht durchfiithrbar sein sollen.

Die Kennzeichen der Anspriiche 9 und 10 beriicksichtigen,
dass mit demselben Transportfahrzeug Radfahrzeuge unter-
schiedlicher Spurweite und unterschiedlichen Achsabstandes
in gleicher Weise transportiert und wihrend des Transportes
in ihrer Lage fixiert werden sollen. Auch derart variablen An-

55 spriichen soll der Erfindungsgegenstand geniigen.

Das K ennzeichen des Anspruches 10 erleichtert weiterhin
ein Einfithren und Losen der Haken des Erfindungsgegen-
standes.

Der Gegenstand der Erfindung wird anhand der Figuren

verlaufenden Verbindungsketten miteinander verbunden sind. 60 niher erldutert. Es zeigen:

Die beiden Enden der zueinander parallellaufenden Ketten-
striinge sind ausserhalb des Auflagebereiches der Zugeinrich-
tung zusammengefiihrt und gemeinsam jeweils mit dem Ende
einer Befestigungskette verbunden, deren andere Enden zur
Befestigung an der Radaufstellfliche dienen. In gespanntem
Zustand liegen die beiden zueinander parallellaufenden Ket-
tenstrange seitlich an den Flanken des befestigten Rades an,
wiihrend die Verbindungsketten auf dem Radumfang auf-

Fig. | eine Seitenansicht der erfindungsgeméssen Vor-
richtung in an das Rad eines Radfahrzeuges angelegtem und
gespanntem Zustand.

Fig. 2 einen Ausschnitt auf eine Draufsicht auf die Radauf-

65 stellfliche der Vorrichtung gemass Fig. 1.

Fig. 3 eine vergrosserte Darstellung der Befestigungsein-
richtung des Zugmittels an der Radaufstellfliche entsprechend
Pfeil I in Fig. 1.



Fig. 4 eine Seitenansicht entsprechend Pfeil IV in Fig.3.

Fig. 5 eine modifizierte Ausfiihrungsform des Beschlag-
teiles zwischen Zugmittelende und Befestigungshaken analog
der Darstellung in Fig. 4.

Fig. 6-9 eine perspektivische Darstellung der Spannéin-
richtung fiir das Zugmittel wihrend des Spann- und des Lése-
vorganges.

Auf der mit einer Auffahrrampe 1 verbundenen Radauf-
stellfldche 2 des Transportfahrzeuges (nicht gezeigt) ist das

Rad 3 eines Radfahrzeuges, z.B. eines Pkw, durch ein nach Art 10

des Bremsbandes einer Aussenbandbremse auf den Radum-
fang 4 in Radumfangsrichtung 5 auflegbares, gewebtes Gurt-
band 6 verspannt.

Das Gurtband 6 ist beidendig mit Einrichtungen 7 zur
Festlegung an der Radaufstelifliche 2 versehen. Die Span-
nung des Gurtbandes erfolgt durch eine zwei Gurtbandenden
miteinander verbindende oder durch eine am einen Ende des
Gurtbandes 6 angeordnete, insgesamt mit 8 bezeichnete
Spanneinrichtung. Die Befestigungseinrichtungen 7 des Gurt-
bandes 6 greifen jeweils in einem Bereich an der Radaufstell-
flache 2 an, weicher in der Richtung der Ebene des Rades 3
bzw. in Langsrichtung des Gurtbandes 6 liegt und jeweils
einen Abstand 9 von dem durch die R adachse 10 gelegten Lot
11 aufweist, der grosser ist als der halbe Durchmesser des Ra-
des 3.

Die beidendig am Gurtband 6 angeordneten Befesti-
gungseinrichtungen 7 sind mit der Radaufstellfliche 2 ver-
klammerbare Schwenkhaken 12. Die Schwenkhaken 12 sind
an einem mit dem jeweiligen Bandende 13 verbundenen Be-
schlag um etwa parallele Achsen 14 im wesentlichen in der
Ebene des Gurtbandes (Zeichnungsebene von Fig. 3)
schwenkbar gelagert. Die Miuler 15 der Schwenkhaken 12
sind zum Eingriff in jeweils ein an der Radaufstellflache 2
angeordnetes Paar von Lochern 16 bestimmt. Die Lischer 16
sind Langlocher mit quer zur Gurtlidngsrichtung 17 verlaufen-
der Langachse. Die Mauler 15 sind auf einander zugewandten
Seiten der Schfte 18 der Schwenkhaken 12 angeordnet.

Die Lagerenden beider Schwenkhaken 12 sind mit je einer
zahnsegmentartigen Verzahnung 19 versehen, deren Achsen
14 die Schwenkachsen der Schwenkhaken 12 sind. Die Ver-
zahnungen 19 greifen zur Herstellung einer Schwenkverbin-
dung zwischen den beiden Schwenkhaken 12 ineinander. Mit
der Verschwenkung des mit Bezug auf Fig. 3 rechten
Schwenkhakens 12 in Schwenkrichtung 20 erfolgt also eine
gegensinnige Schwenkung des anderen Schwenkhakens 12 um
denselben Schwenkweg. Dies bedeutet, dass bei einem Span-
nen des Gurtes die beiden Miuler 15 der Schwenkhaken 12 in
Richtung aufeinandergeschwenkt werden, wodurch der Hin-
tergriff der Seitenwandungen der Locher 16 bei eingelegten
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Schwenkhaken 12 verstirkt und damit die Fixierung des Gurt- 50

bandes 6 an der Radaufstellfliiche 2 zusatzlich gesichert wird.

Der die Schwenkhaker *2 enthaltende, insgesamt mit 21
bezeichnete Beschlag ruht mittels eines Bolzens 22 innerhalb
einer am Gurtbandende 13 angeordneten Schlaufe 23. Der Be-
schlag 21 ist mehrteilig ausgebildet und enthilt ein die
Schwenkhakenlagerung (Achsen 14) bildendes Unterteil 24
und ein die Gurtbandverbindung bildendes Oberteil 25, wobei
Ober- und Unterteil 25 bzw. 24 um eine in Gurtléngsrichtung
17 verlaufende Achse 26 gegeneinander in Pfeilrichtung 27
schwenkbar verbunden sind.

Das Unterteil 24 besteht aus einem U-formigen Blechteil,
zwischen dessen U-Schekeln 28 die Schwenkhaken 12 gelagert
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sind und die Schwenkebene der Schwenkhaken 12 verliuft.
Das Querhaupt 29 des Unterteiles 24 ist von einem mit dem
Oberteil 25 verbundenen Niet 30 durchdrungen.

Das Oberteil 25 kann aus zwei durch eine rechtwinklig zur
Gurtlangsrichtung 17 und in der Gurtbandebene verlaufende
Achse 31 miteinander verbundenen Beschlagteilen 32, 33 be-
stehen.

Die Spanneinrichtung ist ein fiir Gurtbander 6 an sich be-
kanntes Hebelspannelement mit Riicklaufgesperre (Fig. 6-9),
dessen Funktion nachstehend kurz beschrieben wird: Am
Festende 34 des Gurtbandes 6 ist eine Lasche 35 der Spann-
einrichtung 8 eingenht. Die Befestigung entspricht der Befe-
stigung des anhand von Fig. 4 beschriebenen Gurtbandendes
23. Am Freiende der Lasche 35 ist ein Spannhebel 36 ange-
lenkt. Der Spannhebel 36 dient zur Drehung der Spanntrom-
mel 37, welche durch den Spannhebel 36 drehbar und durch
ein Rastgesperre 38 gegen Riickdrehung gesichert an der La-
sche 35 gelagert ist. Durch einen in der Spanntrommel 37 an-
geordneten Lingsschlitz 38 ist das Losende 39 eines zweiten
Gurtbandes 6 durchsteckbar und in Pfeilrichtung 49 beliebig
durchziehbar, wie dies beispielsweise von Filmaufzugshaspeln
an Fotoapparaten bekannt ist. Zum Verspannen des Gurt-
bandes 6 gegeniiber dem Festende 34 wird zunachst das Los-
ende 39 des Gurtbandes 6 durch den Langsschiitz 38 bis zur
Erreichung einer das weitere freie Durchziehen verhindernden
Vorspannung hindurchgezogen. Sodann wird der Spannhebel
36 in Pfeilrichtung 41 hin- und herbewegt, wodurch eine wei-
tere Verspannung ohne Riickdrehméglichkeit erfolgt,

Zum Losen wird der Spannhebel 36 aus seiner gesicherten
Endstellung (Fig. 8) in Pfeilrichtung 42 um 180° zuriickge-
schwenkt (Fig. 9). Daraufhin kann das Gurtband 6 frei in
Pfeilrichtung 43 aus der Spanneinrichtung 8 herausgezogen
werden.

Die Radaufstellfliche 2 ist mit Lochpaaren 44 von Lo-
chern 16 zum Eingriff der einem Bandende zugeordneten
Paare von Schwenkhaken 12 versehen. In Richtung 45 der
Radebene bzw. der Gurtbandlangsrichtung 17 hintereinander
ist eine Mehrzahl von Lochpaaren 44 auf der Radaufstell-
fliche 2 angeordnet. Die Lochpaare 44 konnen rechtwinklig
zur Richtung 45 der Radebene bzw. zur Gurtlangsrichtung 17
alternierend gegeneinander versetzt sein, wie dies in Fig. 2
dargestellt ist.

Die aus Fig. I ersichtliche Lagesicherung des Rades 3 kann
noch durch zusatzliche, gegen den Radumfang gestelite Keile
46 abgesichert werden.

Anstelle der Anbringung der Lochpaare 46 in der Radauf-
stellflache 2 kdnnen auch Bohrungen in einer in Lageflachen-
flucht seitlich angebrachten Leiste vorgesehen sein, die in un-
terschiedlichen Mittelabstinden parallel oder versetzt zuein-
ander angeordnet sind.

Zur Lagefixierung des Rades 3 cines Radfahrzeuges wird
ein auf den Radumfang aufgelegtes Gurtband 6 mit seinen
beiden Befestigungseinrichtungen 7 in Jjeweils ein im Abstand
9 vom Lot 11 durch die Radachse 10 angeordnetes Lochpaar
44 eingehingt. Sodann wird das Gurtband 6 durch Anziehen
des Losendes 39 und Weiterspannung durch Betitigung der
Spanneinrichtung 8 festgespannt. Dabei zichen sich die beiden
Schwenkhaken 12 greiferartig zu, wodurch deren Verklam-
merung mit der Radaufstellfliche 2 zusitzlich gesichert wird.
Nach Erreichung der Spannendstellung wird die Spannein-
richtung 8 gesichert (Fig. 8). Damit liegt eine sichere Trans-
portfixierung vor.
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