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Univerzilny simuldtor je urfeny najmid pre
‘pracoviskd rieSiace dopravni situdciu na svetelne
riadenych kriZovatkach. 218 426
Variabilita dopraviej prevddzky na kriZovat- t
. kach osadenych svetelnou signalizdciou si vyZaduje
neustdle zmeny v programoch riadenia. K tvorbe
* programov slizi simuldtor podla vynélezu, ktory je .
univerzilny z hladiska stavebnej konfiguracie kri-
Yovatky a vradenim generéatora ndhodnej premen-
' nej hustoty vozidiel medzi modul riadiacich reZi-
. mov a blok zdznamu vozidiel umoZiiuje manuélnu |
i automatickd voIbu dopravnych pridov so stano- |
- v§m rozloZenim hustoty pravdepodobnosti. : 5 s
. Zariadenie je vyuZitelné v oblasti dopravného .
 inZinierstva a to najmid v mestach so Siroko s
‘rozvetvenou siefou svetelnych dopravnych signali- -
zacnych zariadeni.
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Vynélez sa tyka univerzélneho simulétdra pﬁe- '_
behu prevadzky svetelne riadenej krizovatky, kto-

ry umozZiiuje simulovat priebeh automobilovej
premévky TubovoInej krizovatky, riadenej svetel-
nou signalizéciou, teda zariadenia vhodného na
pripravu programov pre riadenie dopravy. bez

nutnosti zbierania vstupnych informécii pre tvorbu

programov priamo v teréne.

Doteraz nie si zndme podobné zariadenia. .
Programy pre krizovatky sa vyrabali bud pokus-

nym spdsobom, odhadom hustoty premavky alebo

' sa vopred stanovovali pevné &asové intervaly

priepustnosti jednotlivych smerov na kriZovatkéch

 bez zohladnenia vonkajsich &nitefov v cestnej
. doprave. Takéto metSdy riadenia krizovatiek boli

dostadujiice pri niZSej hustote premdvky a vzras-

tom poétu cestnych dopravnych prostriedkov sa

stali neupotrebitelnymi. Tymto sposobom riadené |

krizovatky sposobovali poruchy aZ zablokovanie

- premavky.

Zname st tiez metoédy vypoltu programov, pre

. svetelne riadené kriovatky. Takto zhotovené,
' programy st viak ndkladné, lebo vypolty si

pomerne komplikované a preto zdfhavé. Ich vysle-

dok nie je jednozna¢ne kladny a &asto si vyZaduji |

" korekcie. Tieto korekcie sa viak museli vykondvat ;

priamo pri prevadzke signalizaénych zariadeni,

. pretoZe nebola moznost kontroly signdlnych pla-

nov pred nasadenim do prevadzky.

Vy&iie uvedené nedostatky zmierfiuje univerzal-
ny simulétor priebehu prevadzky svetelne riadene j
krizovatky podla vynalezu, ktorého podstata spo-

&va v tom, Ze generdtor ndhodne premennej .
hustoty vozidiel so stanovitefnym rozloZenim je .
vradeny so schopnostou obojsmernej komunikdacie

medzi modul riadiacich reZimov, riadiaci konstant-
ny alebo adaptivny cyklus a blok zdznamu vozidiel,

| ktorého data cez vstupno-vystupny modul spolu-
. pracuje jednak cez interface so simulaénym tablom
a ovladacim pultom a jednak s riadiacim modulom,

ktory tiez spdtne posobi na vstupno-vystupny

i modul.

Vyhody vyplyvajice z realizdcie univerzédlneho
simuldtora podla vynélezu spodivajt hlavne v tom,
¥e umoziiuje tvorbu novych programov na riadenie
zvolenej konfigurécie krizovatiek prostrednictvom

svetelnej signalizdcie a moZnostou vizudlnej kon-

troly simuldcie dopravnych pridov. Dalej, Ze

dopravné pridy pre simulovani konfiguraciu moz- .

' no volif manuélne, Ale aj automaticky prostrecnic-

tvom generitora ndhodnej premennej a vopred
stanovenym rozloZenim pravdepodobnosti vstup- ‘

nych pridov bez potreby aplikécie skuto¢nej hus-
toty dopravy podIa pokusnych merani na kriZovat-

ké4ch v prevadzke. Pomocou simuldtora sa mobZe .

vyrobit celd sistava programov navziajom navizu-
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Na prildiéiidiﬁ"\ij"kiésé je na obr. 1 znazornend |
schéma konfigurdcie univerzdlneho simulétora |
prevadzky svetelne riadenej kriZovatky, so smermi |
komunikaénych moZnosti jednotlivych prvkov vy- |
znadenymi $ipkami a na obr. 2 je schéma svetelnej |

. krizovatky simulaéného tabla:

Ustrednym prvkom univerzdlneho simuldtora je

' riadiaci modul 1 reprezentovany mikropogitadom |

L a zahriiujici perifériu potitaca, na obrézku nezna- |
. zornend, ku ktorym patri dierovac pasky, tladiaren, l

| ho pultu 8 si prendSané z bloku interface 6 na

: osobné automobily 9 a 4 jazdnymi pruhmi pre

a pod. 1
Modul riadenia 1 aktivuje modul riadiacich

rerimov 2, ktorého obsahom si dva zdkladné '

reZimy riadenia. St to jednak pevné signélne plany

v konstantnom cykle a fzové riadenie v zavislosti

na vstupnych pridoch. Pri reZime fazového riade- |

pia v zdvislosti na vstupnych priidoch vedie modul
- riadiacich rezimov 2 do &innosti generdtor 3.

Intenzity vstupnych pridov zabezpeduje generator |
ndhodnej premennej so stanovenym rozloZenim
hustoty pravdepodobnosti. Realizicia rozloZenia
intenzit vstupnych prddov vozidiel je v bloku
zaznamu 4 vozidiel. ‘

Informécia o intenzitich vstupnych pradov vozi- |
diel je prostrednictvom vstupno-vystupného mo- “
dulu 5 privedend k bloku interface 6. Blok interfa- .
ce 6 zaistuje jednak triedenie toku dét zo vstupno-
-vystupného modula, ‘dalej spinanie ndvesti na |
simulaénom table 7 a nakoniec prepis dat zovlada-
cieho pultu 8. Povelové informdcie prichddzajtce
zo vstupno-vystupného modulu 5 alebo ovlddacie- |

simulagné tablo 7, ktoré zndzortuje model §tvorra-
mennej krizovatky s dsmimi jazdnymi pruhmi pre

mestskd hromadni dopravu 10, & uZ kolajovii
alebo bezkolajovi.

Indikéciu pridu automobilov reprezentuje osem
svetelnych poli v kaZzdom pruhu osobnych automo-
bilov 9. Identifikécia pridu vozidiel je vo fazovom
rezime riadenia modulu riadiacich reZimov 2 de-
monstrovand detekénymi signdlnymi svetlami na
schéme kriZovatky neuvedenymi. T

Volbu konfigurdcie krizovatky umoZiiuje ovla- -

| daci pult 8 prostrednictvom tlagidiel, pomocou |

| Z1t4, generator

dvadsiatich tlatidiel s aretdciou. Aktivovany smer |
z jazdného pruhu umoZiiuje z ovlddacieho pultu :
8 manuélnu volbu intenzit vozidiel pomocou tla&i- -
diel bez aretécie. Z ovladacieho pultusa moZu volit
funkcie a rezimy simulécie, ktoré mdZu byt kmitava

3 vstupnych priidov, algoritmus pre

\pevné programy riadenia, algoritmus pre fazové

| riadenie a manudlna voIba intenzit vozidiel.
| Univerzélny simulétor podla vyndlezu je vhodny
T pre organizécie, ktoré sa zaoberaji dopravnym

A

| inZinierstvom, a to jednak v oblasti metodickej, ‘

ako aj pre aplikiciu prevédzkovych pomerov na
| tvorbu programov pre svetelné riadené dopravné ]
| uzly. ‘

|
|

jhcich a to tym spdsobom, Ze sa nadieruje paska
s premennou hustotou premévky v jednotlivych

| smeroch kriZovatky na simulanom table. |
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PREDMET vVYNALEZU | » 215426
. Univerzélny simuldtor priebehu prevadzky sve- ny modul (5) spojeny jédnak k bloku interface (6) ’
telne riadenej kriZovatky vyznadujici sa tym, Ze a jednak s riadiacim modulom (1), ktory je spétne 1
| generétor (3) ndhodne premennej hustoty vozidiel prepojeny s modulom riadiacich rezimov (2),
'so stanovitelnym rozloZenim je vradeny medzi pri¢om blok interface (6) je pripojeny k prvému
: modul riadiacich reZimov (2) pre riadenie kon- vstupu na simula&né tablo (7), ku ktorého druhému
§§tantného alebo adaptivneho cyklu a medzi blok, vstupu je pripojeny ovlddaci pult (8), ktory je .
| zdznamu (4) vozidiel, ktory je cez vstupno-vystup- spatne spoleny s blokom interface (6). '
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