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(54) Pigt spalovaciho motoru s tepelnou zdbranou

*

B¢elem Pedeni je pist spalovaciho mo-
toru s tepelnou zé&branou s komirkou v
pistu pro p¥imy vatiik paliva.

Podstata Fesfieni spodivd v tom, Ze kovovy
plést chréni tepelnd izoladni vrstvu,
snifuje jeji tepelné, mechanické a che-
mické naméhéni tim, %o neni v piimém styku SN
s plameny a plyny spalovaciho prostoru.
To umo%Ruje provedeni silndjsi izoladni
vrstvy a tim zv§ySeni uZinnosti tepelné
zébrany.
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Vynélez se tyké pistu spalovaciho motoru s tep®lnou z8bra-
nou 8 komlrkou v pistu pro p¥imy vstiik paliva.

Teplo, které vznikd spélenim palive ve spalcvacim prostoru
zé%ehového motoru, zddsti de méni v mechanickou préci, zdésti
jeko ztrétové teplo odchdézi vyfukovymi plyny, zdsésti je odvadéno
sténani hlavy a védlel do chladiciho wédia a vnit¥nifmi sténami
pistu do motorového oleje. Teplo odvadéné do chladfciho méhia a
do motorového oleje predstavuje teplo zirdtové, nevyuzité k pre-
mén& v mechanickou préci. Vyndlez 'se tyké omezeni pPestupu tepla
do dna pistu a jeho dal8fiho odvodu pistnimi krou¥ky do vélce mo-
toru a vnit¥nimi st&nami pistu do motorového oleje. Pro omezeni
pFfestupu tepla do dna pistu jsou znémy nésledujici tepelné zdbra-~
ny. Celé dno pistu Jje vyrobeno z keramického materidlu s nizkou
tepelnou vodivosti & Jje pfidroubovéno k télesu piStu nebo je do
néj zalito pifi odlévani pistu. Technologie vyroby dna pistu ke-
ranického materidlu Jje. slozité& a drahd, ddle klade mimo¥édné vy-
soké poZadavky na Jjakost keramického materidlu. V 'dald3im znémém
proveden{ na dno pistu Je plazmaticky nanesena gl aba vrstava ke-
ramického materidlu, obvykle kyslidniku zirkoni&itého asi o sile
0,5 mm. U 8iln&j81 vrstvy %lesé je ji pevrost, takZe pri tepelném
a mechanickém zatiZeni dochédzi k  ejimu popraskéni, pripadné od-
lupovéni. Slabd vratva v3ak neddvéd dostate¥nou tepelnou zébranu.

V jiném znémém reSeni je proveden pist dvoud{ilny, prifemiz
mezi jehe horni df1 a spodni AfY je upravena tepelné izoladni
vrstva. V tomto provedeni{ je nutné podstatné zvét8it rozmér mezi
osou pistniho &epu a dnem pistu, co¥ mé za nésledek zvysSeni celé-
ho motoru a jeho hmotnosti. Zvétdeny objem spéry mezi hornim df-
lem pistu a vélcem motoru mé negativni vliv na termodinamickou

i&innost.
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Vyse uvedené nevyhody‘jsou odstranény pistem spalovaciho
motoru s tepelnou zédbranou podle vyndlezu. Dno pistu sestévéd z
tenkého kovového pldsté&, na ktery je z vnit¥ni strany nanesena
izoladni vrstva, napd. plazmaticky vrstva keramickd. Takto vyro-
bené soulést Jje pripevn&na k télesu pistu, nejlépe zalitim p¥i
0dlévéni pistu. Pro snifeni soufinitele prestupu teplg ze spalo-
vactho prostoru je vyhodné nanést na plochy plést& komirky a
plést& koruny pistu na stran& spalovaciho prostoru velmi dlébou
vratvu sniiujici soudinitel prestupu tepla.

Vyhoda pistu spalovaciho motoru s tepelnou zébranqu podle _
vyndlezu spodivé v tom, %e kovovy plésf chrént tepelné izole€ni
vrstvu, sniZuje jejf tepelné, mechanické a chemické nam shénd{ ﬁim,
Ye neni v piimém styku s plameny a plyny spalovaciho prostoru. B
To»ﬁmoﬁﬁuje provedeni siln&j3f izoladni vrstvy,a tim zvySeni
d&innosti tepelné zébrany. '

Na obr. 1 je zndzornéna horni &ést pistu vin&tového motoru "
g8 primym vst¥ikem a vyosenou komirkou se dnem pistu z kovového
materidlu. Na obr. 2 je pldorys obr. 1. Na obr. 3 Jje uvedeno po-
dobné provedeni Jjako na obr. 1 s osou komlrky totoZnou s osou
pistu. Na abr. 4 je pldorys obr. 3. '

U vyosené komlrky 2, kde osa 3 pistu 1l neni totoZnd s osou
4 komtrky 2, kovovy plé3t pistu 1 sestdvd z technologickyeh divodd
ze dvou dfll; z plést& 5 komlrky 2 a z plast& 6 koruny 7 pistu l.
p14st 6 koruny 7 na vné&jsim priugru pistu 1 je zakonlen nosifem
8 prvniho pistnfho krouZku, &ést povrchu plésté& 6 mezi vn&jSim
prim&rem pistu a plastém 5 komlrky 2 je dno 1l pistu l. Spojeni
pléagteé 5 komlrky 2 a pléasté& © koruny 7 je provedeno svédrem § nebo
nalisovénim. Na vnit¥nf stranu plochy plésté 5 komlrky 2 a na &ést
plochy vnit#n{ strany pldast& 6 koruny 7 naproti dnu 1l pistu 1l Je
nanesena tepelné izola¥ni vrstva 10 napr. znémou metodou plaz~
matického nanédSeni.

U centrélni komirky 2, kde osa 3 pistu 1l je totoZnéd s osou 4
komlirky 2, Jje vyhodné provedeni kovového plaZté& pistu 1 z jednoho
kusu bez déleni. P143% 6 koruny 7 pistu 1 je zachycen v odlitku
pistu ) nosi¥em 8 prvnfho pi{stnfho krouzku. Zesileni uchyceni Jje
provedeno &epem 12, ktery je spojen s plastém 5 komirky 2.
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Po vstPiknutf paliva pied horni uvrati pistu do komlrky 2
dojde k jeho vzniceni a hoPeni. Tepelné& izolalni vrstva podstatné
omezi ztréty prestupem tepla do pistu ) povrchem plasté& 5 komlrky
2 a dnem 11 pistu 1. Tim se zv§ii vikon a sniZi spot¥eba paliva.
Sni%i se teplota'oblasti pistnich krouZkd, coZ se projevi p¥iznivé
jejich odolnostf oproti zapeleni a zvys1 se mez vykonového vyti-
Yen{ motoru. Vy3%{ teplota povrchu pla3i& 5 komﬁrky 2 zkvalitnuje
spalovaci proces. Kovovy plést pfstu 1 sni%uje tepeln& mechanické
a chemické naméhéni tepelné& izolaini vrstvy.

PREDMET VYINELELEZU

1. Pist spalbvaciho motoru s tepelnou zébranou a s komirkou vy-
tvofenou v pfstu pro primy vstiik paliva, vyznaleny tim, Ze
pist (1) je opat¥en kovovym pléStém, ktery sestévéd z pléstd
(5) komlrky (2) a z plésté& (6) koruny (7) pistu (1), ktery na
vnéj3im prtmé&ru pistu (1) je zakonfen nosidem (8) prvniho
pistntho kroufku, piidem¥ na vnit¥ni stranu plochy plédt& (5)
komirky (2) a na &&st plochy vnit¥nf strany plésté (6) koruny
(7) naproti dnu (11) pistu (1) Jje nanesena tepelné izoladni
vrstva (10), kterd je umisténa mezi kovovym plédtém pistu (1)
‘a odlitkem pistu (1).

T2, ?ist spalovaciho motoru s tepelnou zdbranou a s komlrkou vytv%—
A%enou v pistu pro pfimy vstfik paliva dle nédroku 1, vyznadeny
tim, e plé3t (5) komlrky (2) s plé3tém (6) koruny (7) pistu
(1) je vytvoren jako jeden celek.

‘3. Pist spalovaciho motoru s tepelnou zébranou a s komirkou vy-
tvorenou v pistu pro primy vst¥ik paliva dle névrhu 1 s 2,
vyzna&eny tim, %e plé3t (5) komirky (2) je opat¥en Zepem, za-

~litym v pistu (1).

2 vykresy
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Obr. 4
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