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装载机行车制动系统

(57)摘要

本发明涉及装载机行车制动系统，为解决陡

坡上停车制动系统无法单独刹住车辆需要司机

通过脚刹进行长时间制动容易造成疲劳而引发

事故的问题；提供一种装载机行车制动系统，包

括制动气源、脚制动阀、加力器、行车制动器、两

位三通阀、开关阀；两位三通阀的A口与制动气源

连接，B口与脚制动阀的入口连接，C口与加力器

进气口连接；开关阀连接在脚制动阀的出口与加

力器的进气口之间；两位三通阀处于左位时其A

口同时与B口和C口导通，处于右位时其A口与B口

导通；开关阀截止时所述两位三通阀处于左位，

开关阀导通时所述两位三通阀处于右位。本发明

在陡坡上使用行车制动器长时间制动时无需司

机保持长时间脚踩刹车踏板，提高安全性。
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1.一种装载机行车制动系统，包括制动气源、脚制动阀、加力器和与加力器连接的行车

制动器，其特征在于还包括联动的两位三通阀和手动控制的开关阀；所述两位三通阀的A口

与制动气源连接，B口与脚制动阀的入口连接，C口与加力器进气口连接；开关阀连接在脚制

动阀的出口与加力器的进气口之间；所述两位三通阀处于左位时其A口同时与B口和C口导

通，处于右位时其A口与B口导通；所述开关阀截止时所述两位三通阀处于左位，所述开关阀

导通时所述两位三通阀处于右位。

2.根据权利要求1所述的装载机行车制动系统，其特征在于所述两位三通阀处于左位

时其A口与B口之间导通气路上设置有阻尼阀。

3.根据权利要求1所述的装载机行车制动系统，其特征在于所述两位三通阀为电磁阀。
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装载机行车制动系统

技术领域

[0001] 本发明涉及一种制动系统，更具体地说，涉及一种装载机行车制动系统。

背景技术

[0002] 装载机气制动系统包括行车制动系统以及停车制动系统,行车制动系统一般是利

用脚制动阀,将储气罐中的压缩气体供给前后加力器,从而推动加力器活塞杆中的制动液.

制动液施加一定的压力给前后桥夹钳处的活塞,顶住夹钳.从而抱死前后桥实现制动。

[0003] 当整机处于大角度斜坡作业时，仅靠停车制动不足以刹住车,但单独使用行车制

动可以刹住车。此时若需要在斜坡上停车时,则需要长时间制动，此时仅靠停车制动系统不

能刹住车辆,需要司机踩脚刹来实现行车制动,如果司机不踩脚刹,车子则会出现溜坡的现

象,造成安全隐患。但司机长时间脚踏行车制动踏板会非常疲劳，从而导致操纵不安全。

发明内容

[0004] 本发明要解决的技术问题是在陡坡上停车制动系统无法单独刹住车辆需要司机

通过脚刹进行长时间制动容易造成疲劳而引发事故的问题，而提供一种无需保持踩踏脚刹

而使用行车制动在陡坡上长时间制动停车的装载机行车制动系统。

[0005] 本发明为实现其目的的技术方案是这样的：提供一种装载机行车制动系统，包括

制动气源、脚制动阀、加力器和与加力器连接的行车制动器，其特征在于还包括联动的两位

三通阀和手动控制的开关阀；所述两位三通阀的A口与制动气源连接，B口与脚制动阀的入

口连接，C口与加力器进气口连接；开关阀连接在脚制动阀的出口与加力器的进气口之间；

所述两位三通阀处于左位时其A口同时与B口和C口导通，处于右位时其A口与B口导通；所述

开关阀截止时所述两位三通阀处于左位，所述开关阀导通时所述两位三通阀处于右位。本

发明装载机行车制动系统中，当装载机陡坡上使用行车制动系统长时间制动停车时，司机

操纵开关阀使其处于截止位，同时两位三通阀也联动处于左位，制动气源的气压通过两位

三通阀的A口和C口传递至加力器进气口，加力器推动行车制动器活塞从而实现采用行车制

动器实现长时间停车，在此过程中无需司机脚踩脚刹。当装载机正常行驶时，司机操纵开关

阀使其处于导通状态，两位三通阀同时联动移动到右位，制动气源的气压通过两位三通阀

的A口和B口传递至脚刹制动阀的入口，脚刹制动阀的出口通过开关阀与加力器进气口，此

时可通过司机踩踏脚制动阀实现装载机在行驶过程中的制动。

[0006] 进一步地，上述装载机行车制动系统中，所述两位三通阀处于左位时其A口与B口

之间导通气路上设置有阻尼阀。进一步地所述两位三通阀为电磁阀。

[0007] 本发明与现有技术相比，本发明解决了装载机在陡坡上使用行车制动器制动停车

时间长的问题，使用行车制动器长时间制动停车无需司机长时间保持脚踩脚刹，降低司机

劳动强度，提高安全性。
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附图说明

[0008] 图1是本发明装载机制动系统原理图。

[0009] 图中零部件名称及序号：

[0010] 空压机1、组合阀2、空气罐3、气压传感器4、两位三通阀5、开关阀6、脚制动阀7、前

加力器8、后加力器9、前桥行车制动器10、后桥行车制动器11、制动灯开关12、变速操纵阀

13、紧急制动阀14、快放阀15、制动气室16、停车制动器17。

具体实施方式

[0011] 下面结合附图说明具体实施方案。

[0012] 图1所示一种装载机制动系统，在该制动系统中，包括了装载机行车制动系统和停

车制动系统。

[0013] 装载机行车制动系统包括制动气源、脚制动阀、前加力器8、后加力器9、与对应加

力器连接的前桥行车制动器10、后桥行车制动器11、联动的两位三通阀和手动控制的开关

阀。两位三通阀的A口与制动气源连接，B口与脚制动阀的入口连接，C口与加力器进气口连

接；开关阀的入口和脚制动阀的出口连接，开关阀的出口与加力器的进气口连接；两位三通

阀处于左位时其A口同时与B口和C口导通，处于右位时其A口与B口导通；开关阀截止时所述

两位三通阀处于左位，所述开关阀导通时所述两位三通阀处于右位。两位三通阀为电磁阀，

其处于左位时其A口与B口之间导通气路上设置有阻尼阀。在本发明中，两位三通阀的常态

是右位，开关阀的常态是导通位，常态即装载机正常行驶状态。

[0014] 停车制动系统包括变速操纵阀13、紧急制动阀14、快放阀15、制动气室16、停车制

动器17等，停车制动系统和行车制动系统共用一套制动气源。制动气源包括空压机1、组合

阀2、空气罐3、气压传感器4等部件，在脚制动阀与加力器之间的压力气管上设置有制动灯

开关12。

[0015] 在本实施例中，当装载机在陡坡上作业并需要长时间停车且单独使用停车制动器

无法实现车辆停车制动时，可使用行车制动器进行制动停车，其过程如下：司机先脚踩制动

踏板踩下脚制动阀7之后，制动气压经两位三通阀5、脚制动阀7、开关阀至前加力器8、后加

力器9，实现前桥行车制动器10、后桥行车制动器11对车辆的制动，此时司机手动控制开关

阀，例如将开关阀的阀杆拉起，使其处于移动至截止位，此时两位三通阀的电磁铁得电而处

于左位，制动气源的气压通过两位三通阀的A口和C口传递至前加力器8、后加力器9，实现前

桥行车制动器10、后桥行车制动器11长时间停车制动，在此过程中无需司机脚踩脚刹。当装

载机正常行驶时，司机操纵开关阀使其处于导通状态。例如将其阀杆下压，两位三通阀电磁

铁断电而联动移动到右位，制动气源的气压通过两位三通阀的A口和B口传递至脚刹制动阀

的入口，此时可通过司机踩踏脚制动阀实现装载机在行驶过程中的制动。
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图1
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