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.M%mtmtdues)pport d'un bloc optique, face avant
comportant une telle patte de support et véhicule
automobile comportant une telle face avant.

Patte de support d’'un bloc optique, face avant comportant une telle patte de support et véhicule automobile compor-

tant une telle face avant.

L’invention concerne une patte de support (13) d’'un bloc optique de face avant (1) de véhicule automobile (3), ledit bloc

optique présentant une forme géométrique de demi-T et
comportant une premiére portion s’étendant horizontale-
ment et une deuxieme portion s’étendant verticalement re-
lativement a ladite face avant, et un point de fixation du bloc
optique porté par une partie inférieure de ladite deuxieme
portion.Selon linvention, la patte de support comporte une
interface de fixation (17, 19) de ladite patte de support sur
une structure de caisse (5) dudit véhicule et une interface de
fixation (15) dudit bloc optique, adaptée pour recevoir ledit
point de fixation dudit bloc optique.L'invention concerne
aussi une face avant comportant une telle patte de support
et un véhicule automobile comportant une telle face avant.
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Description
Titre de I'invention : Patte de support d’un bloc optique, face avant
comportant une telle patte de support et véhicule automobile

comportant une telle face avant.

Domaine technique
[0001]  L'invention a trait au domaine des véhicules automobiles et concerne plus particu-
lierement une patte de support d’un bloc optique de face avant de véhicule automobile.
[0002]  L’invention concerne aussi une face avant de véhicule automobile comportant une

telle patte de support et un véhicule automobile comportant une telle face avant.

Technique antérieure

[0003]  De facon classique, un véhicule automobile comporte une face avant comportant
notamment un pare-chocs avant et des blocs optiques du véhicule automobile.

[0004]  Le pare-chocs avant comporte une peau de pare-chocs, encore appelée peau ex-
térieure, dont sa fonction est principalement esthétique, visible depuis I’extérieur du
véhicule automobile.

[0005]  Un des objectifs des constructeurs de véhicules automobiles consiste a gérer les jeux
et les affleurements entre les différents éléments de la carrosserie, en particulier entre
la peau de pare-chocs et les projecteurs de la face avant, ceci afin de conférer a la face
avant du véhicule automobile 1’esthétisme souhaité.

[0006]  Dans une configuration connue de I’art antérieur, le bloc optique comporte deux
projeteurs.

[0007]  Le premier projecteur du bloc optique comporte un boitier dont le bord périphérique
supporte une glace extérieure de couverture, renfermant par exemple un feu destiné a
assurer une fonction de signalisation et/ou un feu clignotant indicateur de changement
de direction.

[0008] Le deuxieme projecteur du bloc optique, fréquemment monté sous le premier
projecteur, comporte également un boitier dont le bord périphérique supporte une glace
extérieure de couverture, renfermant par exemple un feu diurne couramment désigné
sous l'acronyme anglais DRL (Daytime Running Light) et s'allumant automatiquement
lorsque le véhicule se déplace vers l'avant afin d'accroitre sa visibilité dans des
conditions de lumiere du jour.

[0009] La géométrie d’un tel bloc optique est telle que les premier et deuxieme projecteurs
sont structurellement indépendants I’un par rapport a 1’autre.

[0010]  Le premier projecteur, renfermant le feu de signalisation et le feu clignotant, présente
dans certaines configurations une forme sensiblement rectangulaire s’étendant sen-

siblement horizontalement relativement a la face avant du véhicule automobile.
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Le deuxi¢me projecteur, renfermant le feu diurne, peut également présenter une
forme sensiblement rectangulaire qui s’étend de facon sensiblement verticale rela-

tivement a la face avant du véhicule automobile.
L’ensemble formé par le premier projecteur qui renferme le feu de signalisation et le

feu clignotant et par le deuxi¢me projecteur qui renferme le feu diurne présente ainsi
une forme géométrique pouvant tre assimilée a un « demi-T ».

Le premier projecteur, renfermant le feu de signalisation et le feu clignotant, est fixé
sur la structure de caisse du véhicule automobile au moyen de points de fixation qui
sont agencé€s sensiblement a une méme hauteur les uns par rapport aux autres.

Un nouveau type de bloc optique prévoit d’intégrer a la fois le premier projecteur et
le deuxieme projecteur dans un unique boitier définissant une forme géométrique de
demi-T.

Ainsi, dans ce nouveau type de bloc optique, monobloc, un unique boiter regoit le
premier projecteur qui s’étend sensiblement horizontalement relativement a la face
avant du véhicule automobile et le deuxieme projecteur qui s’étend sensiblement verti-
calement relativement a la face avant du véhicule automobile.

Compte tenu de la masse du deuxieme projecteur, le fait que le deuxieme projecteur
s’étende, dans le boitier unique du bloc optique, de fagon sensiblement verticale rela-
tivement a la face avant du véhicule automobile génere un porte-a-faux important au
niveau du bloc optique.

Ce porte-a-faux induit des risques de défaut de géométrie selon lesquels les jeux et
les affleurements entre la peau de pare-chocs et le bloc optique de la face avant ne sont
pas respectés.

Aussi, ce porte-a-faux augmente le risque de vibrations au niveau du bloc optique et
de tenue structurelle dans le temps du bloc optique dans la face avant du véhicule au-
tomobile.

Exposé de l'invention

La présente invention vise a surmonter les inconvénients précités, et concerne pour
ce faire une patte de support d’un bloc optique de face avant de véhicule automobile,
ledit bloc optique étant du type présentant une forme géométrique sensiblement de
demi-T et comportant :

- une premicre portion s’étendant, lorsque ledit bloc optique est monté dans ledit
véhicule automobile, sensiblement horizontalement relativement a ladite face avant,

- une deuxieme portion s’étendant, lorsque ledit bloc optique est monté dans le
véhicule automobile, sensiblement verticalement relativement a ladite face avant,

- un point de fixation du bloc optique porté par une partie inférieure de ladite

deuxiéme portion dudit bloc optique,
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ladite patte de support étant remarquable en ce qu’elle comporte au moins une
interface de fixation de ladite patte de support sur une structure de caisse dudit
véhicule automobile et au moins une interface de fixation dudit bloc optique, adaptée
pour recevoir ledit point de fixation dudit bloc optique.

La coopération du troisicme point de fixation du bloc optique relativement a la face
avant 1 du véhicule automobile 3 est, selon I’invention, assurée par 1’intermédiaire
d’une patte de support 13 de bloc optique qui est fixée sur la structure de caisse 5 de la
face avant 1 et qui comporte une interface de fixation 15 du troisieme point de fixation
du bloc optique.

Ainsi, grice a la patte de support selon I’invention, le bloc optique, réalis¢ selon la
géométrie particuliere en forme de demi-T, est fixé largement en-dessous des in-
terfaces de fixation qui sont prévus dans la structure de caisse, ce qui permet d’assurer
une bonne tenue structurelle du bloc optique.

En prévoyant sur la patte de support une interface de fixation du bloc optique
agencée pour coopérer avec le point de fixation du bloc optique qui se trouve en partie
inférieure du bloc optique, on améliore 1’isostatisme du bloc optique, ce qui permet de
limiter les vibrations du bloc optique.

Aussi, le fait que la patte de support de bloc optique comporte une interface de
fixation sur la structure de caisse permet trés avantageusement d’assurer la fixation du
bloc optique sans avoir a modifier la structure de caisse.

Le cofit d’intégration de ce nouveau type de bloc optique dans le véhicule automobile
est ainsi limité grace a la patte de support selon I’invention.

Selon des caractéristiques optionnelles de la patte de support d’un bloc optique selon
I’invention :

- ladite patte de support comporte au moins une interface de fixation et de guidage
vertical d’un pare-chocs avant ;

- ladite patte de support comporte une portion coudée s’étendant sensiblement longi-
tudinalement relativement audit véhicule automobile lorsque ladite patte de support est
montée dans ledit véhicule automobile ;

- ladite portion coudée comporte une pente ascendante agencée au niveau d’une face
intérieure de ladite patte de support ;

- ladite portion coudée recoit ladite au moins une interface de fixation de ladite patte
de support sur ladite structure de caisse ;

- ladite patte de support comporte une portion descendante prolongeant ladite portion
coudée et s’étendant sensiblement verticalement relativement audit véhicule au-
tomobile lorsque ladite patte de support est montée dans ledit véhicule automobile ;

- ladite portion descendante s’étend depuis ladite portion coudée jusqu’a une portion

extréme inférieure au niveau de laquelle est pratiquée ladite interface de fixation dudit
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point de fixation dudit bloc optique ;

- dans une réalisation, ladite patte de support comporte au moins trois interfaces de
fixation et de guidage vertical dudit pare-chocs avant, deux desdites au moins trois in-
terfaces de fixation et de guidage vertical dudit pare-chocs avant étant pratiquées sur
ladite portion descendante de ladite patte de support et une desdites au moins trois in-
terfaces de fixation et de guidage vertical dudit pare-chocs avant étant pratiquée sur

ladite portion extréme inférieure.
L’invention concerne aussi une face avant de véhicule automobile, comportant une

structure de caisse dudit véhicule automobile et un bloc optique fixé sur ladite structure
de caisse dudit véhicule automobile, ledit bloc optique étant du type présentant une
forme géométrique sensiblement de demi-T et comportant :

- une premicre portion s’étendant sensiblement horizontalement relativement a ladite
face avant,

- une deuxieme portion s’étendant sensiblement verticalement relativement a ladite
face avant,

- un point de fixation dudit bloc optique, porté par une partie inférieure de ladite
deuxiéme portion,

- une patte de support dudit bloc optique,

ladite face avant étant remarquable en ce que ladite patte de support dudit bloc
optique est selon I’invention, ladite au moins une interface de fixation dudit bloc
optique recevant ledit point de fixation dudit bloc optique.

L’invention concerne également un véhicule automobile comportant une face avant,

remarquable en ce que ladite face avant est selon I’invention.

Breve description des dessins

D'autres caractéristiques, buts et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de
la description détaillée qui suit pour la compréhension de laquelle on se reportera aux
dessins annexés dans lesquels :

[Fig.1] montre une extrémité avant droite d’une face avant d’un véhicule automobile
selon I’invention, en vue de cOté.

[Fig.2] est une vue isométrique de la patte de support de bloc optique selon
I’invention.
Description des modes de réalisation

Dans la suite de la description, des éléments présentant une structure identique ou des
fonctions analogues sont désignés par une méme référence.

On adoptera par convention, a titre non limitatif, des orientations longitudinale,
verticale et transversale indiquées par le triedre direct (L, V, T) désignant les axes lon-

gitudinal, vertical et transversal du véhicule.
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Dans ce qui suit, les termes « avant », « arriere », « gauche », « droit », « inférieur »
et « supérieur » s'entendent par rapport au véhicule.

On se réfere a la [Fig.1] montrant une extrémité avant droite d’une face avant 1 d’un
véhicule automobile 3, en vue de cOté.

Le véhicule automobile 3 admet un plan médian longitudinal de symétrie. Ainsi, la
description faite pour la zone avant droite de la face avant 1 du véhicule automobile 3
s’applique par analogie a une zone avant gauche de la face avant 1 du véhicule au-
tomobile 3.

La face avant 1 comporte une structure de caisse 5 formant 1’ossature du véhicule au-
tomobile et sur laquelle est destinée a €tre fixée un pare-chocs avant (non représenté).

La structure de caisse 5 présente au niveau de la face avant 1 une ouverture 7
destinée a recevoir un bloc optique (non représenté) monobloc.

L’ouverture 7 comporte une premicre portion 7a et une deuxieme portion 7b qui
s’étend sous la premiere portion 7a.

Dans la configuration représentée aux figures, la premicre portion 7a s’étend selon
une direction sensiblement horizontale relativement a la face avant 1 du véhicule au-
tomobile 3. Toutefois, la premiere portion 7a peut s’étendre selon une direction
différente de la direction sensiblement horizontale représentée.

Aussi, dans la configuration représentée aux figures, la deuxieme portion 7b s’étend
selon une direction sensiblement verticale relativement a la face avant 1 du véhicule
automobile 3. Toutefois, la deuxieéme portion 7b peut s’étendre selon une direction
différente de la direction sensiblement verticale représentée.

Le bloc optique monobloc, destiné a €tre intégré dans I’ouverture 7 de la structure de
caisse 5, définit une forme géométrique complémentaire a celle de 1’ouverture 7.

Ainsi, le bloc optique présente une forme géométrique sensiblement de demi-T
comportant une premiere portion destinée a s’étendre dans la premiere portion 7a de
I’ouverture 7 et une deuxiéme portion destinée a s’étendre dans la deuxi¢me portion 7b
de I'ouverture 7.

Ainsi, lorsque le bloc optique est monté dans le véhicule automobile et lorsque la
premiere portion 7a de 1’ouverture s’étend selon une direction sensiblement horizontale
relativement a la face avant 1 et lorsque la deuxieme portion 7b s’étend selon une
direction sensiblement verticale relativement a la face avant 1, la premiere portion du
bloc optique s’étend sensiblement horizontalement relativement a la face avant 1 et la
deuxiéme portion du bloc optique s’étend sensiblement verticalement relativement a la
face avant 1.

La premicre portion du bloc optique peut par exemple renfermer au moins un feu
destiné a assurer une fonction de signalisation tel que par exemple un feu de position

et/ou un feu clignotant indicateur de changement de direction et/ou un feu diurne
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« DRL ». De la méme maniere, la deuxieme portion du bloc optique peut par exemple
renfermer au moins un feu destiné a assurer une fonction de signalisation tel que par
exemple un feu de position et/ou un feu clignotant indicateur de changement de
direction et/ou un feu diurne « DRL ».

Le bloc optique est intégré dans la face avant 1 du véhicule automobile 3 par
I’intermédiaire de trois points de fixation coopérant avec trois interfaces de fixation du
bloc optique.

La structure de caisse 5 comporte une premiere interface de fixation 9 du bloc
optique, sensiblement agencée en arricre de 1’ouverture 7 recevant le bloc optique et
destinée a coopérer avec un premier point de fixation du bloc optique lorsque le bloc
optique est intégré dans I’ouverture 7.

La structure de caisse 5 comporte une deuxieme interface de fixation 11 du bloc
optique, sensiblement agencée sur le coté de 1’ouverture 7 recevant le bloc optique et
destinée a coopérer avec un deuxieme point de fixation du bloc optique lorsque le bloc
optique est intégré dans I’ouverture 7.

Les premier et deuxieme points de fixation du bloc optique sont portés par la
premicre portion du bloc optique, portion complémentaire a la premiere portion 7a de
I’ouverture 7 et qui s’étend selon une direction sensiblement horizontale relativement a
la face avant 1 du véhicule automobile 3 dans I’exemple représenté aux figures.

En raison de la géométrie en forme de demi-T du bloc optique, le troisi¢me point de
fixation du bloc optique est quant a lui porté par une partie inférieure de la deuxicme
portion du bloc optique, portion complémentaire a la deuxieéme portion 7b de
I’ouverture 7 et qui s’étend selon une direction sensiblement verticale relativement a la
face avant 1 du véhicule automobile 3 dans I’exemple représenté aux figures.

La coopération du troisicme point de fixation du bloc optique relativement a la face
avant 1 du véhicule automobile 3 est, selon I’invention, assurée par 1’intermédiaire
d’une patte de support 13 de bloc optique qui est fixée sur la structure de caisse 5 de la
face avant 1 et qui comporte une interface de fixation 15 du troisieme point de fixation
du bloc optique.

Ainsi, grace a la patte de support 13 de bloc optique selon I’invention, le bloc optique
est fixé largement en-dessous des deux interfaces 9, 11 de fixation prévus dans la
structure de caisse 5, ce qui permet d’assurer une bonne tenue structurelle du bloc
optique réalisé selon la géométrie particuliere en forme de demi-T.

En prévoyant, sur la patte de support 13 selon I’invention, Iinterface de fixation 15
du bloc optique agencée pour coopérer avec le troisieme point de fixation du bloc
optique, point de fixation qui se trouve en partie inférieure du bloc optique, on
améliore I’isostatisme du bloc optique, ce qui permet de limiter les vibrations du bloc

optique.
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Aussi, le fait de prévoir une patte de support 13 de bloc optique fixée sur la structure
de caisse 5 permet tres avantageusement d’assurer la fixation du bloc optique sans
avoir a modifier la structure de caisse 5.

Le cofit d’intégration de ce nouveau type de bloc optique dans le véhicule automobile
est ainsi limité grace a la patte de support 13 selon I’invention.

On se réfere a la [Fig.2] a laquelle on a représenté en vue isométrique un exemple de
réalisation de la patte de support 13 de bloc optique, selon I’invention.

La patte de support 13 est destinée a étre fixée sur la structure de caisse 5 du véhicule
automobile.

A cet effet, la patte de support 13 comporte des interfaces de fixation 17, 19 de la
patte de support 13 sur la structure de caisse 5.

Les interfaces de fixation 17, 19 de la patte de support 13 sur la structure de caisse 5
sont également représentées a la [Fig.1] pour une meilleure compréhension de
I’invention.

Dans I’exemple de réalisation illustré aux figures, la patte de support 13 comporte
deux interfaces de fixation 17, 19 de la patte de support 13 sur la structure de caisse 5.

Selon une variante de réalisation non illustrée, la patte de support 13 comporte un
nombre supérieur d’interfaces de fixation 17, 19, ou une unique interface de fixation de
la patte de support 13 sur la structure de caisse.

Selon une disposition de I’invention, la patte de support 13 du bloc optique comporte
des interfaces de fixation 21, 23, 25 d’un pare-chocs avant (non représenté) sur la patte
de support 13.

Les interfaces de fixation 21, 23, 25 du pare-chocs avant sur la patte de support 13
assurent, d’une part, la fixation au moins partielle du pare-chocs avant sur la face avant
1 du véhicule automobile 3, et d’autre part le bon positionnement vertical du pare-
chocs avant lors du montage du pare-avant chocs dans la face avant 1.

Dans I’exemple de réalisation illustré aux figures, la patte de support 13 comporte
trois interfaces de fixation 21, 23, 25 du pare-chocs avant sur la patte de support 13.

Selon une variante de réalisation non illustrée, la patte de support 13 comporte un
nombre distinct d’interfaces de fixation du pare-chocs avant sur la patte de support 13.

Dans I’exemple de réalisation de la patte de support 13 illustré aux figures, la patte
de support 13 comporte une face intérieure 27, destinée a venir au moins partiellement
en contact avec la structure de caisse 5, et une face extérieure 29, destinée a venir au
moins partiellement en contact avec le pare-chocs avant.

Selon I’exemple de réalisation illustré aux figures, la patte de support 13 du bloc
optique comporte une portion coudée 31 qui €pouse sensiblement la forme de la
structure de caisse 5 lorsque la patte de support 13 est fixée sur la structure de caisse 5.

La portion coudée 31 regoit les interfaces de fixation 17, 19 de la patte de support 13
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sur la structure de caisse 5.

La portion coudée 31 s’étend globalement sensiblement longitudinalement rela-
tivement au véhicule automobile 3 lorsque la patte de support 13 est montée dans la
face avant 1.

La portion coudée 31 est sensiblement contenue dans un plan (L, T) du véhicule au-
tomobile 3 lorsque la patte de support 13 est montée dans la face avant 1.

La portion coudée 31 de la patte de support 13 est prolongée en sa partie avant par
une portion descendante 33 qui s’étend vers le bas de la patte de support.

La portion descendante 33 s’étend globalement verticalement relativement au
véhicule automobile 3 lorsque la patte de support 13 est montée dans la face avant 1.

La portion descendante 33 est sensiblement contenue dans un plan (V, T) du véhicule
automobile 3 lorsque la patte de support 13 est montée dans la face avant 1.

La portion descendante 33 s’étend sensiblement verticalement depuis la portion
coudée 31 jusqu’a une portion extréme inférieure 35 au niveau de laquelle est
pratiquée I’interface de fixation 15 du troisiéme point de fixation du bloc optique.

Lorsque la patte de support 13 est montée dans la face avant 1 du véhicule au-
tomobile 3, la portion extréme inférieure 35 s’étend sensiblement a la méme hauteur,
relativement a 1’axe vertical du véhicule automobile, qu’un point inférieur du bloc
optique correspondant.

La portion extréme inférieure 35 comporte une face 37 sensiblement horizontale,
c’est-a-dire contenue sensiblement dans un plan (L, T) du véhicule automobile 3
lorsque la patte de support 13 est montée dans la face avant 1.

La portion extréme inférieure 35 comporte en outre une face 39 sensiblement
verticale, ¢’est-a-dire contenue sensiblement dans un plan (V, T) du véhicule au-
tomobile 3 lorsque la patte de support 13 est montée dans la face avant 1.

Dans I’exemple de réalisation illustré aux figures, les interfaces de fixation 21, 23 du
pare-chocs avant sur la patte de support 13 sont pratiquées sur la portion descendante
33 de la patte de support 13, sensiblement verticale. L’ interface de fixation 25 du pare-
chocs avant sur la patte de support 13 est pratiquée sur la portion extréme inférieure
35, par exemple sur la face 39 sensiblement verticale de la portion extréme inférieure
35.

Aussi, dans I’exemple de réalisation illustré aux figures, I’interface de fixation 15 du
troisicme point de fixation du bloc optique est pratiquée sur la face 37 sensiblement
horizontale de la portion extréme inférieure 35.

Selon une disposition de I’invention, la portion coudée 29 de la patte de support 13
de bloc optique peut comporter une pente ascendante 41 agencée au niveau de la face
intérieure 27 de la patte de support 13.

En cas de choc urbain a basse vitesse du véhicule automobile 3, un effort sen-
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siblement longitudinal est exercé lors du choc au niveau de la deuxi¢me portion du
bloc optique qui s’étend sensiblement verticalement relativement a la face avant 1.

La présence de la pente ascendante 41 au niveau de la face intérieure 27 de la portion
coudée 29 de la patte de support 13 permet avantageusement de faire basculer le bloc
optique vers le haut de la face avant 1 au moment du choc.

Ce basculement du bloc optique permet d’éviter que le bloc optique ne se déplace
longitudinalement vers ’arriere du véhicule automobile.

En évitant un tel déplacement du bloc optique vers I’arriere du véhicule automobile
lors du choc, on évite que le bloc optique n’exerce un effort longitudinal important qui
serait repris par I’aile du véhicule automobile 3 et qui impacterait la portiere adjacente
alaile.

Ainsi, la présence de la pente ascendante 41 agencée au niveau de la face intérieure
27 de la portion coudée 29 de la patte de support 13 de bloc optique permet de
préserver la portiere du véhicule automobile directement en arriere du bloc optique
impacté par le choc.

Le montage de la face avant 1 du véhicule automobile est opéré comme suit.

La patte de support 13 du bloc optique est fixée sur la structure de caisse 5 au niveau
des interfaces de fixation 17, 19.

Le bloc optique correspondant est monté dans I’ouverture 7 et la premicre portion du
bloc optique, complémentaire a la premiére portion 7a de I’ouverture 7, est fixée a la
structure de caisse 5 au niveau de la premiere interface de fixation 9 du bloc optique et
au niveau de la deuxieme interface de fixation 11 du bloc optique.

La deuxie¢me portion du bloc optique, complémentaire a la deuxi¢éme portion 7b de
I’ouverture 7, est ensuite fixée au niveau de 1’interface de fixation 15 du troisiéme
point de fixation du bloc optique portée par la patte de support 13.

Le pare-chocs avant est ensuite monté sur la face avant 1. Son guidage vertical est
assuré grace aux interfaces de fixation 21, 23, 25 pratiqués sur la patte de support 13,
ce qui permet de garantir les jeux et affleurements entre le pare-chocs avant et le bloc
optique.

La fixation du pare-chocs avant sur la patte de support 13 est par exemple opérée par
clippage.

Selon une disposition de I’invention, la patte de support 13 peut par exemple étre
réalisée dans un matériau thermoplastique chargé de fibre de verre.

Comme il va de soi, la présente invention ne se limite pas aux seules formes de réa-
lisation de cette patte de support d’un bloc optique de face avant de véhicule au-
tomobile, de cette face avant comportant une telle patte de support et de ce véhicule
automobile comportant une telle face avant, décrites ci-dessus uniquement a titre

d'exemples illustratifs, mais elle embrasse au contraire toutes les variantes faisant in-
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tervenir les équivalents techniques des moyens décrits ainsi que leurs combinaisons si

celles-ci entrent dans le cadre de I’invention.
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Revendications
Patte de support (13) d’un bloc optique de face avant (1) de véhicule au-

tomobile (3), ledit bloc optique étant du type présentant une forme géo-
métrique sensiblement de demi-T et comportant :

- une premiere portion s’étendant, lorsque ledit bloc optique est monté
dans ledit véhicule automobile (3), sensiblement horizontalement rela-
tivement a ladite face avant (1),

- une deuxi¢me portion s’étendant, lorsque ledit bloc optique est monté
dans le véhicule automobile (3), sensiblement verticalement rela-
tivement a ladite face avant (1),

- un point de fixation du bloc optique porté par une partie inférieure de
ladite deuxieme portion dudit bloc optique,

ladite patte de support (13) étant caractérisée en ce qu’elle comporte au
moins une interface de fixation (17, 19) de ladite patte de support (13)
sur une structure de caisse (5) dudit véhicule automobile (3) et au moins
une interface de fixation (15) dudit bloc optique, adaptée pour recevoir
ledit point de fixation dudit bloc optique.

Patte de support (13) selon la revendication 1, caractérisée en ce qu’elle
comporte au moins une interface de fixation (21, 23, 25) et de guidage
vertical d’un pare-chocs avant.

Patte de support (13) selon I’une des revendications 1 ou 2, caractérisée
en ce qu’elle comporte une portion coudée (31) s’étendant sensiblement
longitudinalement relativement audit véhicule automobile (3) lorsque
ladite patte de support (13) est montée dans ledit véhicule automobile
3).

Patte de support (13) selon la revendication 3, caractérisée en ce que
ladite portion coudée (31) comporte une pente ascendante (41) agencée
au niveau d’une face intérieure (27) de ladite patte de support (13).
Patte de support (13) selon I’une des revendications 3 ou 4, caractérisée
en ce que ladite portion coudée (31) regoit ladite au moins une interface
de fixation (17, 19) de ladite patte de support (13) sur ladite structure de
caisse (5).

Patte de support (13) selon 1’une quelconque des revendications 3 a 5,
caractérisée en ce qu’elle comporte une portion descendante (33) pro-
longeant ladite portion coudée (31) et s’étendant sensiblement verti-
calement relativement audit véhicule automobile (3) lorsque ladite patte

de support (13) est montée dans ledit véhicule automobile (3).
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Patte de support (13) selon la revendication 6, caractérisée en ce que
ladite portion descendante (33) s’étend depuis ladite portion coudée (31)
jusqu’a une portion extréme inférieure (35) au niveau de laquelle est
pratiquée ladite interface de fixation (15) dudit point de fixation dudit
bloc optique.

Patte de support (13) selon les revendications 2 et 7, caractérisée en ce
qu’elle comporte au moins trois interfaces de fixation (21, 23, 25) et de
guidage vertical dudit pare-chocs avant, deux desdites au moins trois in-
terfaces de fixation (21, 23, 25) et de guidage vertical dudit pare-chocs
avant étant pratiquées sur ladite portion descendante (33) de ladite patte
de support (13) et une desdites au moins trois interfaces de fixation (21,
23, 25) et de guidage vertical dudit pare-chocs avant €tant pratiquée sur
ladite portion extréme inférieure (35).

Face avant (1) de véhicule automobile (3), comportant une structure de
caisse (5) dudit véhicule automobile (3) et un bloc optique fixé sur ladite
structure de caisse (5) dudit véhicule automobile (3), ledit bloc optique
étant du type présentant une forme géométrique sensiblement de demi-T
et comportant :

- une premiere portion s’étendant sensiblement horizontalement rela-
tivement a ladite face avant (1),

- une deuxi¢me portion s’étendant sensiblement verticalement rela-
tivement a ladite face avant (1),

- un point de fixation dudit bloc optique, porté par une partie inférieure
de ladite deuxi¢me portion,

- une patte de support (13) dudit bloc optique,

ladite face avant (1) étant caractérisée en ce que ladite patte de support
(13) dudit bloc optique est selon I’une quelconque des revendications 1
a 8, ladite au moins une interface de fixation (15) dudit bloc optique
recevant ledit point de fixation dudit bloc optique.

Véhicule automobile (3) comportant une face avant (1), caractérisé en ce

que ladite face avant (1) est selon la revendication 9.
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[Fig. 1]
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