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ten Zustand (Z2) verstellt. Die Erfindung sieht vor, dass der zweite Zustand (Z2) mittels der elektronischen Recheneinrichtung (28)
ausgehend von dem ersten Zustand (Z1) automatisch ermittelt wird.
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Beschreibung

Verfahren zum Betreiben eines Fahrzeugs, insbesondere eines

Kraftwagens

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines
Fahrzeugs, insbesondere eines Kraftwagens, gemdl dem Oberbegriff

von Patentanspruch 1.

Derartige Verfahren zum Betreiben von beispielsweise als
Kraftwagen, insbesondere als Personenkraftwagen, ausgebildeten
Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, sind aus dem all-
gemeinen Stand der Technik und insbesondere aus dem Serien-
fahrzeugbau bereits hinlanglich bekannt. Dabei umfasst das
jeweilige Fahrzeug wenigstens eine Einrichtung, welche bei-
spielsweise zwischen mindestens zweil voneinander unter-
schiedlichen Zustanden verstellt beziehungsweise umgeschaltet

werden kann.

Dabei ist die Einrichtung beispielsweise eine Sitzanlage oder die
Einrichtung umfasst eine solche Sitzanlage, wobei im Rahmen der
Verstellung der Sitzanlage beispielsweise eine Stellung der
Sitzanlage, insbesondere im Innenraum des Fahrzeugs, und/oder
eine AuBenkontur der Sitzanlage verstellt beziehungsweise
eingestellt wird. Die Stellung der Sitzanlage wird auch als
Sitzstellung bezeichnet. Im Rahmen der Einstellung bezie-
hungsweise Verstellung der Sitzstellung wird beispielsweise die
Sitzanlage in Fahrzeuglangsrichtung relativ zu einem Aufbau,
insbesondere relativ zur Karosserie, des Fahrzeugs bewegt
und/oder es wird eine Rickenlehne relativ zu einem Sitzteil der
Sitzanlage verstellt, insbesondere verschwenkt. Eine solche
Einstellung der Sitzstellung wird beispielsweise mittels we-

nigstens eines Elektromotors realisiert.

Die zuvor genannte Aulenkontur wird auch als Sitzkontur be-
zeichnet, wobei die Sitzkontur beispielsweise einen Sitzplatz
aufweist, der von der Sitzanlage bereitgestellt wird. Auf diesen

Sitzplatz kann sich ein Sitzinsasse setzen. Im Rahmen der
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Verstellung der Sitzanlage von einem ersten der Zustdnde in den
zweiten Zustand wird beispielsweise die Sitzkontur verédndert,
sodass beispielsweise der Sitzinsasse die Sitzkontur be-
darfsgerecht einstellen kann. Insbesondere kann der Sitzinsasse
im Rahmen der Verstellung der Sitzkontur eine Lordosenstiitze

und/oder wenigstens eine Seitenwange der Sitzanlage einstellen.

Im Rahmen des zuvor genannten Verfahrens wird die Einrichtung
mittels einer elektronischen Recheneinrichtung des Fahrzeugs von
dem ersten Zustand in den zweiten Zustand verstellt. Hierzu
steuert die elektronische Recheneinrichtung beispielsweise
wenigstens einen Aktor an, mittels welchem die Einrichtung
verstellt wird. Ist die Einrichtung beispielsweise zundchst in
den ersten Zustand eingestellt, und ist beispielsweise der zweite
Zustand in einer Speichereinrichtung, insbesondere in einer
elektronischen Recheneinrichtung, gespeichert, und betatigt
dann beispielsweise eine Person wenigstens ein Bedienelement des
Fahrzeugs, um dadurch den zweiten Zustand aus der Speicher-
einrichtung abzurufen, so wird beispielsweise infolge der durch
die Person bewirkten Betadtigung des Bedienelements die Ein-
richtung mittels der elektronischen Recheneinrichtung aus dem

ersten Zustand in den abgespeicherten zweiten Zustand verstellt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Verfahren der
eingangs genannten Art derart weiterzuentwickeln, dass ein

besonders hoher Fahrkomfort realisiert werden kann.

Diese Aufgabe wird durch die Gegenstande der unabhidngigen
Anspriiche geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckmalBigen
Weiterbildungen der Erfindung sind in den lbrigen Anspriichen

angegeben.

Um ein Verfahren der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1
angegebenen Art derart weiterzuentwickeln, dass ein besonders
hoher Komfort, insbesondere ein besonders hoher Fahrkomfort,
realisiert werden kann, ist es erfindungsgemalB vorgesehen, dass
die elektronische Recheneinrichtung eine aktuelle Uhrzeit

ermittelt und die Einrichtung in Abhdngigkeit von der ermittelten
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Uhrzeit automatisch von dem ersten Zustand in den zweiten Zustand
verstellt. Beispielweise ist der zweite Zustand in einer
Speichereinrichtung, insbesondere der elektronischen Rechen-
einrichtung, gespeichert. Mit anderen Worten sind beispielsweise
den zweiten Zustand charakterisieren Daten in der Speicher-
einrichtung gespeichert. In Abhangigkeit von der aktuellen
ermittelten Uhrzeit und beispielsweise in Abhadngigkeit von der
aktuellen Tageszeit wird der abgespeicherte zweite Zustand
beziehungsweise werden die den zweiten Zustand charakteri-
sierenden Daten aus der Speichereinrichtung abgerufen, sodass
dann die Einrichtung mittels der elektronischen Rechenein-
richtung in Abhangigkeit von der aktuellen ermittelten Uhrzeit
automatisch von dem ersten Zustand in den zweiten Zustand
verstellt wird. Dies bedeutet, dass der zweite Zustand der
Einrichtung mittels der elektronischen Recheneinrichtung in
Abhdngigkeit von der aktuellen ermittelten Uhrzeit ohne Zutun
einer Person wie beispielsweise dem Fahrer des Fahrzeugs

eingestellt wird.

Der Erfindung liegt dabei insbesondere die Erkenntnis zugrunde,
dass in modernen Verkehrsmitteln in zunehmendem Umfang Ein-
richtungen verwendet werden, welche beispielsweise von Nutzern,
insbesondere Insassen, des Fahrzeugs genutzt und insbesondere
zwischen wenigstens zweil voneinander unterschiedlichen Zu-
stédnden verstellt werden konnen. Eine solche Einrichtung umfasst
beispielsweise eine Sitzanlage, welche wenigstens einen
Sitzplatz flir einen Insassen des Fahrzeugs bereitstellt. Die
Sitzanlage ist beispielsweise eine Sitzbank oder aber ein
Einzelsitz. Dabei ist die Sitzanlage beispielsweise als
elektrisch einstellbare Sitzanlage ausgebildet, deren Stellung
beziehungsweise Ausrichtung im Innenraum des Fahrzeugs, ins-
besondere mittels wenigstens eines Elektromotors, einstellbar
ist. Alternativ oder zusatzlich weist die Sitzanlage bei-
spielsweise eine einstellbare beziehungsweise verstellbare
Sitzkontur auf, welche zumindest den zuvor genannten Sitzplatz
bildet oder aufweist. Durch Einstellen der Lage beziehungsweise

Ausrichtung und/oder der Sitzkontur kann beispielsweise ein
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Insasse der Sitzanlage deren Ausrichtung und Aulenkontur be-

darfsgerecht einstellen.

Alternativ oder zusadtzlich kann die Einrichtung eine bei-
spielsweise als Lenkrad ausgebildete und beispielsweise eine
Lenksdule umfassende Lenkhandhabe und/oder wenigstens einen
Rickspiegel umfassen. Im Rahmen der Verstellung der Lenkhandhabe
beziehungsweise des Rilickspiegels wird beispielsweise die
Lenkhandhabe beziehungsweise der Rilickspiegel aus einer ersten
Stellung in eine demgegeniiber unterschiedliche zweite Stellung,
insbesondere relativ zum Aufbau des Fahrzeugs, bewegt. Diese
Bewegung wird beispielsweise mittels wenigstens eines Elekt-
romotors bewirkt. Die Lenkhandhabe ist beispielsweise ein

Lenkrad des Fahrzeugs.

Ferner sind Ausstattungsvarianten mit einer sogenannten
Speicherfunktion bekannt, welche auch als Memory-Funktion
bezeichnet wird. Mittels der Speicherfunktion kann wenigstens
ein Zustand, insbesondere der zweite Zustand, der Einrichtung
abgespeichert werden. Insbesondere wird beigpielsweise der
zwelite Zustand elektronisch abgespeichert. Der abgespeicherte
Zustand ist beispielsweise einem Speicherplatz in der Spei-
chereinrichtung, einem Schliissel des Fahrzeugs und/oder einer
Nutzer- beziehungsweise Fahreridentifikation zugeordnet.
Dadurch kénnen beispielsweise jeweilige, voneinander unter-
schiedliche Zustédnde beziehungsweise Konfigurationen abge-
speichert und abgerufen werden. Wird beispielsweise das Fahrzeug
mit Hilfe eines Schliissels entriegelt, sowirdbeispielsweise der
diesem Schliissel zugeordnete Zustand der Einrichtung aus dem
Speicher abgerufen und eingestellt. Alternativ oder zusatzlich
ist es denkbar, bei einem Fahrerwechsel oder auf Anforderung
durch einen Nutzer den jeweiligen abgespeicherten Zustand
abzurufen und einzustellen. Die zuvor genannte Anforderung
erfolgt beispielsweise dadurch, dass ein Nutzer beziehungsweise
eine Person wenigstens ein Bedienelement des Fahrzeugs betatigt
und dadurch bedient. Wird eine solche, von einer Person bewirkte

Betdatigung des Bedienelements erfasst, so wird beispielsweise
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der dem Bedienelement zugeordnete, abgespeicherte Zustand

abgerufen und eingestellt.

Ferner liegt der Erfindung die Erkenntnis zugrunde, dass eine
hohe Anzahl von Tatigkeiten im Sitzen beziehungsweise ohne
ausreichende kdrperliche Bewegung von Personen erledigt wird.
Dadurch kommt es beispielsweise im Tagesverlauf zu physiolo-
gischen Veranderungen am menschlichen Kérper, sodass es bei-
spielsweise zu einer Stauchung der Bandscheibe durch das
Korpergewicht und/oder zu einer Verdnderung der Wirbelsau-
le/Lordose kommt. Insbesondere verdndert sich die gesunde,
bauchwarts gerichtete natiirliche Krimmung der Lendenwirbelsdule
bei ermiidender Muskulatur zu einer riuckwarts gerichteten
Wolbung, wobei sich diese Verdnderungen in der Regel erst im Laufe

einer nachtlichen Schlafphase wieder zuriickbilden.

Vor diesem Hintergrund wurde gefunden, dass sich beispielsweise
ein zur Realisierung einer vorteilhaften Ergonomie vorteilhafter
Zustand einer Einrichtung eines Fahrzeugs Jje nach Uhrzeit
beziehungsweise Tageszeit verandern kann. So kann sich bei-
spielsweise die ergonomisch optimale Einstellung eines Fah-
rerarbeitsplatzes beziehungsweise einer Sitzanlage in dem
Fahrzeug flir ein und dieselbe Person je nach Uhrzeit bezie-
hungsweise Tageszeit unterscheiden. Erfahrungsgemall jedoch
andern nur die wenigsten Nutzer die Einstellungen fir Sitze,
Lenksaule, Lenkhandhabe und Spiegel wahrend einer Fahrt.
Folglich ist die tatsédchlich verwendete Einstellung, das heillt
der aktuelle Zustand der Einrichtung des Fahrzeugs meist
suboptimal beziehungsweise ein zunachst vorteilhafter und
ergonomisch ginstiger Zustand der Einrichtung wird aufgrund der
zuvor beschriebenen korperlichen Veranderungen im Laufe des

Tages unvorteilhaft.

Daher ist es als vorteilhaft erachtet worden, den Zustand der
Einrichtung der fortschreitenden Uhrzeit beziehungsweise Ta-

geszeit nachzufithren und somit erfindungsgemdll den Zustand der
Einrichtung in Abhangigkeit von der Uhrzeit automatisch zu andern

und dabei die Einrichtung von dem ersten Zustand in den zweiten
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Zustand zu verstellen, sodass ein besonders vorteilhafter
Komfort, insbesondere Fahrkomfort und/oder Bedienkomfort, flur
zumindest eine das Fahrzeug nutzende und sich insbesondere im
Innenraum des Fahrzeugs wahrend einer Fahrt aufhaltende Person
realisiert werden kann. Da im Rahmen des erfindungsgemilien
Verfahrens die Einrichtung in Abhangigkeit von der Uhrzeit
beziehungsweise Tageszeit automatisch verstellt und somit
eingestellt wird, koénnen tageszeitliche Anderungen der
menschlichen Physiologie beriicksichtigt werden, um einen be-
sonders hohen Fahrtkomfort zu realisieren. Darlber hinaus
ermdglicht das erfindungsgemdBe Verfahren eine zumindest
teilautomatische Anpassung an wechselnde Nutzer des Fahrzeugs,

wie im Folgenden noch genauer erlautert wird.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird vor dem
automatischen Verstellen der Einrichtung ein von einer Person
eingestellter Zustand der Einrichtung gespeichert, insbesondere
in der zuvor genannten Speichereinrichtung, welche bei-
spielsweise als elektronische Speichereinrichtung ausgebildet
und/oder Teil der elektronischen Recheneinrichtung bezie-
hungsweise des Fahrzeugs sein kann. Ferner wird vor dem au-
tomatischen Verstellen der Einrichtung eine Uhrzeit ermittelt,
zu welcher der von der Person eingestellte Zustand abgespeichert
wird, wobel die ermittelte Uhrzeit, zu welcher der von der Person
eingestellte Zustand abgespeichert wird, dem abgespeicherten
Zustand zugeordnet wird. Aulerdem wird vor dem automatischen
Verstellen der Einrichtung die zugeordnete Uhrzeit gespeichert.
Des Weiteren wird in Abhangigkeit von der zugeordneten, ab-
gespeicherten Uhrzeit und in Abhangigkeit von der ermittelten,
aktuellen Uhrzeit der abgespeicherte Zustand als der zweite
Zustand verwendet, wobei die Einrichtung mittels der elekt-
ronischen Recheneinrichtung automatisch von dem ersten Zustand
in den abgespeicherten, das heillt zweiten Zustand verstellt wird.
Dies bedeutet, dass der abgespeicherte Zustand der zweite Zustand
ist. Bei dieser Ausfihrungsform ist somit eine Speicherfunktion
vorgesehen, welche auch als Memory-Funktion bezeichnet wird. Im

Rahmen der Speicherfunktion wird der von der Person eingestellte
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Zustand abgespeichert, wobei bei dem Abspeichern die Uhrzeit

beziehungsweise Tageszeit beriicksichtigt wird.

Im Rahmen der automatischen, mittels der elektronischen Re-
cheneinrichtung bewirkten Verstellung der Einrichtung wird dann
beispielsweise der abgespeicherte Zustand aus der Speicher-
einrichtung abgerufen und als der zweite Zustand verwendet, wobei
auch bei dem automatischen Verstellen der Einrichtung die Uhrzeit
beziehungsweise die Tageszeit berilicksichtigt wird. Der abge-
speicherte beziehungsweise zweite Zustand ist somit bei-
spielsweise ein Speicherzustand, der in Abhangigkeit von der
aktuellen, ermittelten Uhrzeit mittels der elektronischen
Recheneinrichtung automatisch eingestellt wird. Somit ist es
beispielsweise moglich, im Zuge der automatischen Einstellung
des zweiten Zustands eine fiir die Person besonders vorteilhafte,
insbesondere ergonomische und komfortable Einstellung bezie-
hungsweise Konfiguration automatisch einzustellen, sodass sich

ein besonders hoher Komfort realisieren lasst.

Um eine besonders angenehme und komfortable Verstellung zu
realisieren, ist es bei einer weiteren Ausfithrungsform der
Erfindung vorgesehen, dass die ermittelte, aktuelle Uhrzeit mit
der zugeordneten, abgespeicherten Uhrzeit verglichen wird, wobei
in Abhangigkeit von dem Vergleich der abgespeicherte Zustand als
der zweite Zustand verwendet und die Einrichtung mittels der
elektronischen Recheneinrichtung automatisch von dem ersten

Zustand in den abgespeicherten Zustand verstellt wird.

Als besonders vorteilhaft hat es sich ferner gezeigt, wenn die
Einrichtung mittels der elektronischen Recheneinrichtung au-
tomatisch von dem ersten Zustand in den gespeicherten Zustand (in
den zweiten Zustand) verstellt wird, wenn die ermittelte,
aktuelle Uhrzeit der zugeordneten abgespeicherten Uhrzeit
entspricht. Durch das Verknipfen der Uhrzeit mit dem abge-
speicherten Zustand kann ermittelt beziehungsweise erfasst
werden, dass der abgespeicherte Zustand zu der dem abgespei-
cherten Zustand zugeordneten Uhrzeit ein besonders vorteilhafter

und beigspielsweise ergonomisch giinstiger und komfortabler
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Zustand der Einrichtung ist. Diese Verkniipfung wird genutzt, um
dann, wenn die ermittelte, aktuelle Uhrzeit der zugeordneten,
abgespeicherten Uhrzeit entspricht, den besonders komfortablen
beziehungsweise ergonomisch glinstigen zweiten Zustand einzu-

stellen, sodass der Person ein besonders hoher Komfort be-

reitgestellt werden kann.

Als weiterhin besonders vorteilhaft hat sich gezeigt, wenn die
Einrichtung mittels der elektronischen Recheneinrichtung au-
tomatisch von dem ersten Zustand in den abgespeicherten Zustand
verstellt wird, wenn die ermittelte, aktuelle Uhrzeit innerhalb
eines in Abhdngigkeit von der zugeordneten, abgespeicherten
Uhrzeit ermittelten Zeitintervalls liegt. Das Zeitintervall wird
auch als Zeitabschnitt bezeichnet. Ausgehend von der zuge-
ordneten, abgespeicherten Uhrzeit kann somit ein Zeitabschnitt
ermittelt werden, wahrend welchem der zweite Zustand, insbe-
sondere vor dem Hintergrund der zuvor beschriebenen, zeitab-
hidngigen physiologische Anderung des menschlichen Kérpers,
besonders vorteilhaft und komfortabel ist. Dadurch kann ein

besonders hoher Komfort realisiert werden.

ErfindungsgemdlB wird der zweite Zustand mittels der elektro-
nischen Recheneinrichtung ausgehend von dem ersten Zustand in
Abhangigkeit von der ermittelten, aktuellen Uhrzeit automatisch
ermittelt, das heiBt berechnet. Dies bedeutet, dass bei-
spielsweise dann, wenn der zweite Zustand nicht von der Person
vorgegeben und nicht gespeichert wurde, automatisch mittels der
Recheneinrichtung, beispielsweise unter Berlicksichtigung der
zuvor beschriebenen, tageszeitlich physiologischen Anderungen
des menschlichen Korpers, berechnet wird, um dadurch einen
besonders hohen Komfort zu realisieren. Der Berechnung des
zweliten Zustands wird dabei der erste Zustand zugrunde gelegt.
Ausgehend von dem ersten Zustand wird ein hinreichender Un-
terschied zwischen dem ersten und den zweiten Zustand ermittelt,
sodass der zweite Zustand besonders komfortabel fliir die Person

ist.
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Dieser Unterschied wird auch als Offset bezeichnet, sodass es bei
dieser Ausfihrungsform der Erfindung vorgesehen ist, den ersten
Zustand mit einem, insbesondere uhrzeit- beziehungsweise ta-
geszeitabhangigen, Offset zu beaufschlagen, um dadurch den
zwelten Zustand zu ermitteln. Insbesondere ist es denkbar, dass
der zweite Zustand ausgehend von dem ersten Zustand durch eine

Interpolation ermittelt beziehungsweise berechnet wird.

Um dabei die mit fortschreitender Uhr- beziehungsweise Tageszeit
fortschreitende physiologische Veranderung des Korpers be-
sonders gut berilicksichtigen zu kénnen, ist es bei einer weiteren
Ausfihrungsform der Erfindung vorgesehen, dass der zweite
Zustand mittels der elektronischen Recheneinrichtung ausgehend
von dem ersten Zustand in Abhangigkeit von der ermittelten,
aktuellen Uhrzeit automatisch ermittelt, insbesondere be-

rechnet, wird.

Zu Realisierung eines besonders hohen Komforts, insbesondere
eines besonders hohen Fahrkomforts, ist es bei einer weiteren
Ausfihrungsform der Erfindung vorgesehen, dass die Einrichtung
mittels der elektronischen Recheneinrichtung automatisch
wahrend einer Fahrt des Kraftfahrzeugs von dem ersten Zustand in
den zweiten Zustand verstellt wird. Insbesondere wird die
Einrichtung mittels der elektronischen Recheneinrichtung au-
tomatisch wadhrend einer Fahrt des Kraftfahrzeugs von dem ersten
Zustand in den zweiten Zustand verstellt, wenn eine zeitliche
Dauer der Fahrt einen vorgebbaren oder vorgegebenen Schwel-
lenwert tberschreitet. Der erste Zustand ist beispielsweise eine
erste Konfiguration der Einrichtung, wobei der zweite Zustand
beispielsweise eine zweite Konfiguration der Einrichtung ist.
Der erste Zustand und der zweite Zustand beziehungsweise die
erste Konfiguration und die zweite Konfiguration werden als
zusammenhangende Konfigurationen genutzt, wobei beispielsweise
im Rahmen der automatischen Verstellung der Einrichtung ein fir
die Person zumindest nahezu unmerklicher Ubergang von der ersten

Konfiguration zu der zweiten Konfiguration erfolgt.
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Dadurch ist es beispielsweise mbglich, bei ldngeren Fahrten einen
zumindest nahezu unmerklichen Ubergang von der ersten Konfi-
guration zu der mit der ersten Konfiguration zusammenhdngenden
zweiten Konfiguration zu realisieren, sodass ein besonders hoher
Komfort bereitgestellt werden kann, ohne dass ein Zutun der

Person erforderlich ist.

Als besonders vorteilhaft hatte sich gezeigt, wenn als der erste
Zustand ein von einer Person eingestellter und abgespeicherter
Zustand der Einrichtung verwendet wird. Somit ist der erste
Zustand ein Speicherzustand, sodass beispielsweise nicht nur der
zwelte Zustand, sondern auch der erste Zustand ein jeweiliger
Speicherzustand ist. Darlber wird beispielsweise die zuvor
genannte Speicherfunktion (Memory-Funktion) genutzt, um den
ersten Zustand, insbesondere in der Speichereinrichtung, ab-
zuspeichern. Dabei wird beispielsweise der erste Zustand als
erster Speicherzustand und der zweite Zustand als zweiter
Speicherzustand bezeichnet. Vorzugweise ist es dabei vorgesehen,
dass die Speicherzustande, welche beispielsweise die zuvor
genannten, zusammenhdngenden Konfigurationen bilden, einem

gemeinsamen Zuordnungselement zugeordnet sind.

Bei dem Zuordnungselement handelt es sich beispielsweise umeinen
Speicherplatz, um einen Schliissel des Fahrzeugs oder um eine
Fahreridentifikation. Wird beispielsweise das Fahrzeug mittels
eines Schliissels bedient, insbesondere entriegelt, so wird dann
auf die diesem Schlissel zugeordnete Speicherfunktion zu-
rickgegriffen. Hierbei wird beispielsweise zundchst der dem
Schlliissel zugeordnete erste Speicherzustand aus der Spei-
chereinrichtung abgerufen und eingestellt, sodass der erste
Zustand der Einrichtung, insbesondere vor einem Fahrtbeginn,
eingestellt wird. Zu einem spateren Zeitpunkt wird dann auf die
beschriebene Weise der mit dem ersten Speicherzustand zusam-
menhdngende beziehungsweise verknipfte und dem Schliissel zu-
geordnete zweite Speicherzustand eingestellt, sodass dabei die
Einrichtung mittels der elektronischen Recheneinrichtung au-

tomatisch in den zweiten Zustand verstellt wird.
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Wird beispielsweise zu einem spateren Zeitpunkt das Fahrzeug
mittels eines von dem zuvor genannten Schliissel unterschied-
lichen, zweiten Schliissels bedient, insbesondere entriegelt, und
sind dem zweiten Schliissel von dem zuvor genannten Speicher-
zustanden unterschiedliche, weitere Speicherzustadnde zuge-
ordnet, so wird auf diese dem zweiten Schliissel zugeordneten
weiteren Speicherzustande auf die zuvor im Zusammenhang mit dem
ersten Speicherzustand und dem zweiten Speicherzustand be-

schriebene Weise zuriickgegriffen.

Entsprechendes gilt fir unterschiedliche Speicherplatze oder
Speicherbereiche. Wird beispielsweise ein einem ersten der
Speicherplédtze zugeordnetes erstes Bedienelement des Fahrzeugs
betatigt, so werden dann der erste Speicherzustand und der zweite
Speicherzustand auf die zuvor beschriebene Weise genutzt, da der
erste und zweite Speicherzustand dem ersten Bedienelement
beziehungsweise dem ersten Speicherplatz zugeordnet und ins-
besondere auf dem ersten Speicherplatz gespeichert sind. Wird
jedoch beispielsweise ein einem zweiten der Speicherplatze
zugeordnetes zweites Bedienelement betatigt, so werden die auf
dem zweiten Speicherplatz gespeicherten weiteren Speicherzu-
stande genutzt und entsprechend eingestellt. Dieses Prinzip kann
ferner auf eine Fahreridentifikation lbertragen werden. Wird
beispielsweise im Rahmen der Fahreridentifikation ein erster
Fahrer ermittelt, so werden der erste Speicherzustand und der
zwelte Speicherzustand auf die zuvor beschriebene Weise genutzt.
Wird jedoch im Rahmen der Fahreridentifikation ein vom ersten
Fahrer unterschiedlicher, zweiter Fahrer ermittelt, so werden

die weiteren Speicherzustande genutzt und eingestellt.

Somit kann im Rahmen des erfindungsgemalen Verfahrens nicht nur
eine BReriicksichtigung der Uhr- beziehungsweise Tageszeit,
sondern auch eine Berilicksichtigung von unterschiedlichen, das
Fahrzeug nutzenden Personen erfolgen, sodass eine besonders
einfache, automatische und komfortable Anpassung an wechselnde
Personen und somit Nutzer des Fahrzeugs realisierbar ist. Dadurch
kann flir den jeweiligen Nutzer ein besonders hoher Komfort,

insbesondere Fahrkomfort und Bedienkomfort, realisiert werden.
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In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird nach
einem Fahrtende und vor einem auf das Fahrtende folgenden
Fahrtbeginn des Fahrzeugs der abgespeicherte erste Zustand
mittels der elektronischen Recheneinrichtung automatisch
eingestellt. Dadurch kann beispielsweise fiir einen Nutzer, dem
beispielsweise der erste Zustand zugeordnet ist, bereits bei

Fahrtbeginn ein besonders hoher Komfort bereitgestellt werden.

Bei einer weiteren besonders vorteilhaften Ausfihrungsform der
Erfindung wird der erste Zustand und/oder der zweite Zustand
einem Nutzer zugeordnet. Mittels der elektronischen Rechen-

einrichtung wird der jeweilige dem Nutzer zugeordnete Zustand der
Einrichtung eingestellt, wenn erfasst wird, dass der Nutzer das
Fahrzeug nutzt und/oder sich dem Fahrzeug ndhert. Dadurch kann
ein besonders hoher Fahrkomfort fiir den Nutzer realisiert werden,

ohne dass ein Zutun des Nutzers erforderlich ist.

Bei dem Nutzer handelt es sich beispielsweise um einen soge-
nannten Hauptnutzer, welcher das Fahrzeug alleinig oder im
Vergleich mit wenigstens einem weiteren Nutzer, welcher auch als
Nebennutzer bezeichnet wird, tberwiegend nutzt. Dadurch kann dem

Hauptnutzer ein besonders hoher Komfort bereitgestellt werden.

Als besonders vorteilhaft hat es sich gezeigt, wenn mittels der
elektronischen Recheneinrichtung eine Anzahl an Einstellvor-
gangen erfasst wird, bei denen die Einrichtung von einer Person
mehrmals aus jeweiligen Zustanden in den gleichen Zustand oder
in einen mehrere Zustande umfassenden Zustandsbereich der
Einrichtung verstellt wird. Wenn die Anzahl an Einstellvorgangen
einen Schwellenwert Uberschreitet, wird der Zustand, in den die
Einrichtung bei den Einstellvorgangen eingestellt wird, als der
erste oder zweite Zustand verwendet oder ein Zustand aus dem

Zustandsbereich wird als der erste oder zweite Zustand verwendet.

Hierdurch kann beispielsweise auf besonders einfache und
komfortable Weise der Hauptnutzer verdndert beziehungsweise

gewechselt werden. Wird das Fahrzeug beigpielweise zundchst von
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einem ersten Hauptnutzer genutzt, so wird, insbesondere au-
tomatisch, der erste und/oder zweite Zustand, der dem Hauptnutzer
zugeordnet ist, automatisch eingestellt. Wird dabei das Fahrzeug
auch von einem von dem Hauptnutzer unterschiedlichen Neben- oder
Fremdnutzer genutzt, so muss der Nebennutzer die Einrichtung

verstellen, um die Einrichtung an seine Bediirfnisse anzupassen.

Somit fihrt der Fremdnutzer einen Einstellvorgang aus, um die
Einrichtung, welche zuvor automatisch an den Hauptnutzer an-

gepasst wurde, an seine eigenen Bediirfnisse anzupassen.

Wird dann beispielsweise erfasst, dass der Fremdnutzer Ein-
stellvorgange so oft durchfihrt, dass die Anzahl an Ein-
stellvorgangen den beispielsweise vorgegeben oder vorgebbaren
Schwellenwert iberschreitet, so wird davon ausgegangen, dass der
Fremdnutzer zu einem den ersten Hauptnutzer ersetzenden, neuen
Hauptnutzer des Fahrzeugs wird. Dann wird der im Rahmen des
jeweiligen Einstellvorgangs von dem neuen Hauptnutzer einge-
stellte Zustand als der erste oder zweite Zustand verwendet und
dem neuen Hauptnutzer zugeordnet, sodass dann das Fahrzeug nicht
mehr an den ersten Hauptnutzer, sondern an den neuen Hauptnutzer
automatisch angepasst wird. Dadurch kann ein besonders hoher
Komfort realisiert werden. Der zuvor beschriebene Wechsel des
Hauptnutzers kann dabei auf den ersten Zustand sowie alternativ

oder zusatzlich auf den zweiten Zustand lUbertragen werden.

Somit ist es beispielsweise vorgesehen, aus einer Historie von
manuell vorgenommenen Einstellungen der Einrichtung einen
gleichbleibenden beziehungsweise wechselnden Nutzer, insbe-
sondere Hauptnutzer, zu ermitteln und in der Folge eine
wahrscheinliche Einstellung der Einrichtung beziehungsweise des

Fahrerarbeitsplatzes vorwegzunehmen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass
die elektronische Recheneinrichtung ein aktuelles Datum er-

mittelt und die Einrichtung in Abhdngigkeit von dem ermittelten
Datum automatisch von dem ersten Zustand in den zweiten Zustand

verstellt. Somit wird nicht nur die Uhr- beziehungsweise Ta-
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geszeit, sondern auch das Datum beriicksichtigt, sodass bei-
spielsweise Wochentage, Feiertage und/oder anderweitige Ka-
lenderereignisse beriicksichtigt werden konnen. Dabei werden
beispielsweise mehrere Zustande beziehungsweise Konfigurationen
zusammen mit Informationen iiber die zugehdrige Uhr- bezie-
hungsweise Tageszeit beziehungsweise lber den Wochentag der
Einstellung gespeichert. Bei jedem neuen Fahrzyklus wird dann aus
diesen Daten die wahrscheinlichste Konfiguration ermittelt und
flir eine automatische Voreinstellung verwendet, sodass die
Einrichtung beispielsweise bereits vor Fahrtbeginn den ersten

Zustand aufweist.

Das erfindungsgemaBe Verfahren ist besonders vorteilhaft flr
Sitzanlagen, sodass bei dem Verstellen der Einrichtung bei-
spielsweise wenigstens eine Sitzanlage des Fahrzeugs verstellt
wird. Alternativ oder zusatzlich kann das Verfahren
nicht-geometrische Komforteinstellungen umfassen. Dabei ist es
beispielsweise vorgesehen, dass bei dem Verstellen der Ein-
richtung eine zum Ausgeben von Toénen und/oder Bildern ausge-
bildete Wiedergabeeinheit und/oder eine zum Fihren von Tele-
fongespridchen ausgebildete Telefoneinheit und/oder eine zum
Klimatisieren des Innenraums ausgebildete Klimatisierungs-
einrichtung und/oder wenigstens ein Rickspiegel und/oder we-
nigstens eine Lenkhandhabe, insbesondere ein Lenkrad, des

Fahrzeugs verstellt wird.

Bei dem jeweiligen Zustand handelt es sich beispielsweise um
einen Radiosender, sodass im Rahmen der automatischen Ver-
stellung beigpielsweise von einem ersten Radiosender auf einen
zwelten Radiosender umgeschaltet wird. Ferner kann es sich bei
dem jeweiligen Zustand um einen Musikstil und/oder um eine
Lautstarke handeln, mit welcher, insbesondere im Innenraum des
Fahrzeugs, Tone beziehungsweise Musik wiedergegeben wird. Ferner
kann es sich bei dem jeweiligen Zustand um eine Klangeinstellung
oder um mehrere Klangeinstellungen handeln. Alternativ oder
zusatzlich kann der jeweilige Zustand Telefoneinstellungen,
Temperatureinstellungen, Liiftungseinstellungen und/oder

Klimaeinstellungen umfassen.
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Vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahrens sind, soweit auf die
einstellbare Einrichtung anwendbar, auch als vorteilhafte

Ausgestaltung der Einrichtung anzusehen, und umgekehrt.

Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung wird eine einstellbare
Einrichtung mit einer elektronischen Recheneinrichtung ge-
schaffen, die dazu ausgebildet ist, ein Verfahren gemall obiger

Darstellung bzw. einer Ausgestaltung hiervon durchzufihren.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevor-
zugten Ausfihrungsbeispiels sowie anhand der Zeichnung. Die
vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und Merk-
malskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbe-
schreibung genannten und/oder in der einzigen Figur alleine
gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht nur in
der jeweils eingegeben Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen
der Erfindung zu verlassen.

Die Zeichnung zeigt in der einzigen Fig. ausschnittsweise eine
schematische Seitenansicht eines Innenraums eines Fahrzeugs, mit
einer Einrichtung, die mittels einer elektronischer Rechen-
einrichtung in Abhangigkeit von einer ermittelten aktuellen
Uhrzeit automatisch von einem ersten Zustand in einen zweiten

Zustand verstellt wird.

Die einzige Fig. zeigt ausschnittsweise in einer schematischen
Seitenansicht einen Innenraum 10 eines als Kraftwagen, ins-

besondere als Personenkraftwagen, ausgebildeten Fahrzeugs. Das
Fahrzeug umfasst wenigstens eine in dem Innenraum 10 angeordnete
Einrichtung 12, welche als Sitzanlage des Fahrzeugs ausgebildet
ist beziehungsweise wenigstens eine Sitzanlage umfasst. Die

Sitzanlage ist vorliegend als Fahrzeugsitz beziehungsweise

Einzelsitz ausgebildet und weist genau einen Sitzplatz 14 flr
einen Insassen des Fahrzeugs auf. Im Folgenden wird anhand der
Fig. ein Verfahren zum Betreiben des Fahrzeugs beschrieben, wobei

die folgenden und vorigen Ausfiihrungen nicht nur auf die
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Sitzanlage, sondern auch auf andere, einstellbare Einrichtungen

des Fahrzeugs Ubertragen werden kénnen.

Aus der Fig. ist erkennbar, dass die vorliegend als Sitzanlage
ausgebildete Einrichtung 12 eine Rickenlehne 16 und ein Sitzteil
18 aufweist, wobei das Sitzteil 18 eine SitzflaAche 20 und die
Riickenlehne 16 einen Lehnenflache 22 aufweist. Der zuvor genannte
Insasse kann sich dabei auf die Sitzfldche 20 setzen und gegen
die Lehnenflache 22 lehnen.

Die Sitzanlage ist Uber Sitzschienen, von denen in der Fig. die
bezogen auf die Vorwartsfahrtrichtung linke, mit 24 bezeichnete
Sitzschiene erkennbar ist, an einem Boden 27 des Fahrzeugs
gehalten, wobei der Boden 27 beispielsweise Teil eines Aufbaus,
insbesondere der Karosserie, des Fahrzeugs ist. Dabei ist die
Sitzanlage entlang der Sitzschienen und dabei in Fahr-
zeuglangsrichtung relativ zu dem Roden 27 translatorisch be-
wegbar, sodass die Sitzanlage in unterschiedliche Stellungen
bewegt werden kann. Dabei ist beispielsweise ein in der Fig. nicht
naher dargestellter Elektromotor vorgesehen, mittels welchemdie
Sitzanlage entlang der Sitzschienen translatorisch bewegt werden

kann.

Dariber hinaus ist die Riickenlehne 16 um eine Schwenkachse 26
relativ zu dem Sitzteil 18 verschwenkbar, wobei die Schwenkachse
26 beispielsweise in Fahrzeugquerrichtung verlauft. Hierdurch
kann die Rickenlehne 16 zwischen einer in der Fig. durch
durchgezogene Linien veranschaulichten ersten Stellung und
wenigstens einer in der Fig. durch gestrichelte Linien ver-
anschaulichten zweiten Stellung relativ zu dem Sitzteil 18
verschwenkt werden, wobei die erste Stellung ein erster Zustand
Zz1 und die zweite Stellung ein zweiter Zustand 722 der Einrichtung
12 ist. Mit anderen Worten nimmt die Rlickenlehne 16 in dem ersten
Zustand Z1 die erste Stellung und in dem zweiten Zustand Z2 die

zweite Stellung ein.

Beispielweise ist wenigstens ein Elektromotor vorgesehen,

mittels welchem die Rilickenlehne 16 zwischen den Stellungen
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verschwenkt werden kann, sodass die voneinander unterschied-
lichen Zustande 71 und Z2 mittels der Elektromotors und somit
elektrisch einstellbar sind. Dabei umfasst das Fahrzeug ferner
eine elektronische Recheneinrichtung 28, welche auch als
Steuergerat bezeichnet wird. Die elektrische Recheneinrichtung
28 ist dazu ausgebildet, den Elektromotor anzusteuern, um dadurch
den Elektromotor zu betreiben und in der Folge die Riickenlehne

16 relativ zum Sitzteil 18 zu verschwenken.

Wie im Folgenden noch genau erlautert wird, ist es im Rahmen des
zuvor genannten Verfahrens vorgesehen, dass die Einrichtung 12
mittels der elektronischen Recheneinrichtung 28 und dabei

vorliegend liber den Elektromotor von dem ersten Zustand Z1 in den

zwelten Zustand 72 verstellt wird.

Die Sitzanlage ist beispielsweise der Fahrersitz, auf dem der
Fahrer des Fahrzeugs Platz nehmen kann. Der Fahrersitz ist dabei
beispielsweise einem sogenannten Fahrerarbeitsplatz zugeordnet,
welchem weitere, zwischen wenigstens zwei voneinander unter-
schiedlichen Zustidnden verstellbare Einrichtungen zugeordnet
sein kdénnen. Bei diesen weiteren Einrichtungen handelt es sich
beispielsweise um bewegbare und somit verstellbare Rluckspiegel
und/oder um eine beispielsweise als Lenkrad ausgebildete
Lenkhandhabe, welche relativ zu dem Aufbau des Fahrzeugs zwischen
wenigstens zwei voneinander unterschiedlichen Stellungen und
somit Zustanden bewegt und somit verstellt werden kann. Ferner
kann es sich bei den weiteren Einrichtungen um eine Klimati-
sierungseinrichtung und/oder um eine Wiedergabeeinheit zum

Widergeben von Tdnen beziehungsweise Musik handeln.

Um nun eine besonders hoher Komfort, insbesondere einen hohen
Fahrkomfort und Bedienkomfort, zu realisieren, ist es im Rahmen
des zuvor genannten Verfahrens vorgesehen, dass die elektro-

nische Recheneinrichtung 28 eine aktuelle Uhrzeit ermittelt. Zum
Ermitteln der aktuellen Uhrzeit ist beispielsweise ein Zeit-

messgerat 30 vorgesehen, welches auch als Uhr bezeichnet wird.
Die Uhr ist beispielsweise eine Komponente des Fahrzeugs oder

aber eine von dem Fahrzeug externe Komponente. Das Zeitmessgerat
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30 stellt wenigstens ein die aktuelle Uhrzeit des Zeitmessgerats
30 charakterisierendes Zeitsignal bereit, welches an die
elektronische Recheneinrichtung 28 (Steuergerat) ibertragen und
von dem Steuergerat empfangen wird. Insbesondere ist es denkbar,
dass das Zeitmessgerat 30 Bestandteil des Steuergerats ist. In
Abhdngigkeit von dem Zeitsignal somit in Abhangigkeit von der
aktuellen Uhrzeit des Zeitmessgerats 30 wird mittels der
elektronischen Recheneinrichtung 28, insbesondere iiber den
Elektromotor, die Einrichtung 12 automatisch von dem ersten

Zustand 721 in den zweiten Zustand Z2 verstellt.

Der erste Zustand Z1 ist beispielsweise ein erster Speicher-

zustand, welcher in einer elektronischen Speichereinrichtung 32
des Steuergerats gespeichert ist. Hierzu weist das Steuergerat
einen ersten Speicherplatz 34 auf, welcher beispielsweise ein
erster Speicherbereich ist. Dabei ist der erste Speicherzustand
auf dem ersten Speicherplatz 34 gespeichert. Mit anderen Worten
sind beispielsweise den ersten Speicherzustand beziehungsweise
den ersten Zustand 721 charakterisierende erste Daten auf dem
ersten Speicherplatz 34 beziehungsweise in dem ersten Spei-

cherbereich gespeichert. Insbesondere ist der erste Zustand Z1
ein von einer Person, insbesondere von dem Fahrer des Fahrzeugs,
eingestellter Zustand, welcher auf dem Speicherplatz 34 ab-

gespeichert ist.

Vorzugsweise ist der zweite Zustand 722 ein zweiter Speicher-
zustand, welcher in der Speichereinrichtung 32, insbesondere auf
einem zweiten Speicherplatz 36 der Speichereinrichtung 32,
gespeichert ist. Der zweite Speicherplatz 36 ist beispielsweise
ein zweiter Speicherbereich, in welchem der zweite Speicher-
zustand beziehungsweise den zweiten Speicherzustand und somit
den zweiten Zustand Z2 charakterisierende zweite Daten ge-

speichert sind.

Beispielsweise ist dem ersten Speicherzustand eine erste Uhrzeit
oder ein erstes Zeitintervall zugeordnet, wobei alternativ oder
zusatzlich dem zweiten Speicherzustand eine von der ersten

Uhrzeit unterschiedliche, zweite Uhrzeit oder ein von dem ersten
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Zeitintervall unterschiedliches, zweites Zeitintervall zuge-
ordnet ist. Ferner ist beispielsweise die erste Uhrzeit be-
ziehungsweise das erste Zeitintervall in dem ersten Spei-
cherbereich und die zweite Uhrzeit beziehungsweise das zweite
Zeitintervall in dem zweiten Speicherbereich gespeichert.
Entspricht somit beispielsweise die ermittelte aktuelle Uhrzeit
der zweiten Uhrzeit beziehungsweise liegt die aktuelle, er-
mittelte Uhrzeit innerhalb des zweiten Zeitintervalls, so wird
Einrichtung 12 mittels der elektronischen Recheneinrichtung 28
automatisch aus dem ersten Zustand Z1 in den zweiten Zustand 72
verstellt. Entspricht danach beispielsweise die aktuelle,
ermittelte Uhrzeit der ersten Uhrzeit beziehungsweise liegt die
ermittelte, aktuelle Uhrzeit innerhalb des ersten Zeitinter-
valls, so wird die Einrichtung 12 mittels der elektronischen
Recheneinrichtung 28 automatisch von dem zweiten Zustand Z2 in
den ersten Zustand Z1 verstellt. Diese zeitabhidngige, insbe-
sondere tageszeitabhidngige, Verstellung der Einrichtung 12 kann
mit einer gegenilber zwei gréBeren Anzahl an Zustanden der
Einrichtung 12 und/oder mit einer gegeniiber zwei grdleren Anzahl

an Uhrzeiten ohne weiteres durchgefiihrt werden.

Der erste Zustand Z1 ist beispielsweise ein von der zuvor
genannten Person manuell eingestellter und in der Speicher-
einrichtung 32 gespeicherter Zustand, wobei die erste Uhrzeit
beispielsweise die Uhrzeit ist, zu welcher der eingestellte
Zustand abgespeichert wurde. Alternativ oder zusatzlich ist
beispielsweise der zweite Zustand Z2 ein von der Person manuell
eingestellter Zustand, der zu der zweiten Uhrzeit der Spei-
chereinrichtung 32 abgespeichert wird beziehungsweise wurde. Der
jeweilige Speicherplatz 34 beziehungsweise 36 ist dabei ein
Zuordnungselement, dem der erste Zustand Z1 und die dazugehdrige
erste Uhrzeit beziehungsweise der zweite Zustand Z2 und die
dazugehdrige zweite Uhrzeit zugeordnet sind. Alternativ oder
zusdtzlich kann als Zuordnungselement ein Schliissel verwendet
werden, mittels welchem das Fahrzeug beispielsweise von einer
Person bedient, insbesondere entriegelt, wird. Sind bei-
spielsweise zweil voneinander unterschiedliche Schliissel vor-

gesehen, so sind beispielsweise einem ersten der Schliissel die
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zuvor genannten Speicherzustande und die zugehdrigen Uhrzeiten

zugeordnet.

Einem zweiten der Schliissel sind beispielsweise weitere
Speicherzustdnde der Einrichtung 12 und zugehdrige weitere
Uhrzeiten zugeordnet und gegebenenfalls gespeichert. Wird somit
beispielsweise erfasst, dass das Fahrzeug mittels des ersten
Schllissels bedient wird, so werden beispielsweise die dem ersten
Schlliissel zugeordneten Speicherzustidnde mittels der elektro-
nischen Recheneinrichtung 28 abgerufen und automatisch ein-
gestellt. Wird jedoch hingegen beispielsweise erfasst, dass das
Fahrzeug mittels des zweiten Schliissels bedient wird, so werden
beispielsweise die dem zweiten Schliissel zugeordneten weiteren
Speicherzustdnde mittels der elektronischen Recheneinrichtung

28 abgerufen und eingestellt.

Entsprechendes kann auch auf eine Fahreridentifikation iber-
tragen werden, sodass beispielsweise dann, wenn erfasst wird,
dass sich ein erster Nutzer dem Fahrzeug ndhert beziehungsweise
das Fahrzeug nutzt und sich dabei beispielsweise in dem Fahrzeug
aufhalt, die zuvor genannten ersten Speicherzustande abgerufen
und eingestellt werden. Wird jedoch beispielsweise erfasst, dass
ein von dem ersten Nutzer unterschiedlicher, zweiter Nutzer das
Fahrzeug nutzt beziehungsweise sich im Innenraum 10 aufhalt oder
sich dem Fahrzeug nahert, so werden dann mittels der elekt-
ronischen Recheneinrichtung 28 die weiteren Speicherzustédnde

abgerufen und automatisch eingestellt.

Die jeweiligen Speicherzustande, das heilRt beispielsweise der
erste Speicherzustand und der zweite Speicherzustand (erster
Zustand Z1 und zweiter Zustand Z2) bilden zusammenhangende
Konfigurationen, welche in der Speichereinrichtung 32 ge-
speichert sind und zwischen welchen die Einrichtung 12 umge-

schaltet beziehungsweise verstellt wird.

Die Zuordnung der jeweiligen Konfiguration beziehungsweise des
jeweiligen Zustands Z1 beziehungsweise Z2 kann beispielsweise

auf folgende Weise erfolgen: Insbesondere ist es mdglich, den Tag
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in feste Abschnitte, insbesondere Zeitabschnitte, aufzuteilen.
Im folgenden Beispiel sind drei Zeitabschnitte A, B und C
vorgesehen, in die der Tag aufgeteilt wird. Der erste Zeit-
abschnitt A erstreckt sich beispielsweise von 0 bis 6 Uhr, der
zwelite Zeitabschnitt B erstreckt sich beispielsweise von 6 bis
15 Uhr und der dritte Zeitabschnitt C erstreckt sich bei-

spielsweise von 15 bis 24 beziehungsweise 0 Uhr.

Alternativ oder zusatzlich werden beispielsweise die Zeitab-
schnitte, zeitliche Grenzen und/oder die Anzahl an bei-
spielsweise gespeicherten Zeitabschnitten entsprechend der
haufigsten Nutzung automatisch angepasst, um ein zeitliches
Nutzerprofil moglichst effizient abzubilden. Insbesondere
kénnen Zeiten haufiger Nutzung zu einem jeweiligen Bereich
geclustert beziehungsweise gruppiert werden, wobei ab einer
definierten Haufigkeit innerhalb des jeweiligen Bereichs zu-
satzliche Cluster beziehungsweise Gruppierungen erzeugt werden
kénnen. Bedient, insbesondere startet, nun beispielsweise eine
Person regelmdBig um 8 Uhr, um 16 Uhr und um 21 Uhr das Fahrzeug,
so werden die Zeitabschnitte entsprechend verschoben und um diese
Zeiten zentriert. Fahrt beispielsweise der Fahrer zusatzlich oft
auch um 10 Uhr, so wird dort ein zusdtzlicher Zeitabschnitt
erzeugt und gegebenenfalls mit bisher flir diese Uhrzeit be-

rechneten Zustdnden der Einrichtung 12 vorbelegt.

Zum Speichern und Abrufen sowie Einstellen der jeweiligen
zusammenhangenden Konfiguration kénnen folgende Moglichkeiten
genutzt werden: Beispielsweise wird jeweils genau der zu-
treffende Zeitabschnitt gespeichert beziehungsweise ausgelesen,
das heilt abgerufen. Ferner ist es denkbar, auch benachbarte
Zeitabschnitte auszuwerten beziehungsweise zu verandern.
Insbesondere erfolgt dies im Sinne einer Interpolation umso
starker gewichtet, je ndher der benachbarte Zeitabschnitt zur
aktuellen Uhrzeit liegt. Damit werden allmihliche Uberginge
zwischen den zusammenhdngenden Konfigurationen, das heillt
zwischen den Zustanden 71 und Z2 ermdglicht. So wird bei-
spielsweise bei einer Speicherung eines Zustands der Einrichtung

12 um 16 Uhr der Zeitabschnitt C Uberschrieben, aber auch der
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Zeitabschnitt B zu einem geringeren Teil in dieselbe Richtung

verandert.

Mit anderen Worten, stellt beispielsweise die Person wahrend des
zwelten Zeitintervalls eine von den Zustanden Z1 und 722 un-
terschiedlichen dritten, neuen Zustand ein, und speichert die
Person wahrend des zweiten Zeitintervalls diesen dritten Zustand
in der Speichereinrichtung 32 oder wird der dritte Zustand
wahrend des zweiten Zeitintervalls automatisch in der Spei-
chereinrichtung 32 mittels der elektronischen Recheneinrichtung
28 gespeichert, so wird der zundchst dem zweiten Zeitintervall
zugeordnete zweite Zustand Z2 durch den neuen Zustand tber-
schrieben und ersetzt, sodass dann beispielsweise der dritte
Zustand Z3 zu dem neuen Zustand 722 wird. Dabei ist es denkbar,
den zum urspriinglichen zweiten Zustand 72 gehdrenden ersten
Zustand Z1 unverandert zu belassen, oder aber der ersten Zustand
721, welcher mit dem urspriinglichen Zustand Z2 eine zusammen-
hangende Konfiguration gebildet hat und nun mit dem neuen Zustand
722 eine zusammenhangende Konfiguration bildet, wird vorzugsweise
geringfigig geandert und dem neuen Zustand Z2 angenahert, sodass
dann beispielsweise bei der automatischen Verstellung der
Einrichtung 12 von dem neuen Zustand Z2 in den angepassten Zustand
721 beziehungsweise umgekehrt ein besonders angenehmer und
zumindest nahezu unmerklicher Ubergang realisiert werden kann.
Entsprechendes kann erfolgen, wenn die Person wahrend des ersten

Zeitintervalls den Zustand Z1 &ndert und abspeichert.

Die zuvor genannte Interpolation wird beispielsweise nur
durchgefithrt, wenn sich die benachbarten Zeitabschnitte be-
ziehungsweise Zeitintervalle nicht zu stark unterscheiden.
Andernfalls werden die Zeitabschnitte wieder als getrennte
Abschnitte behandelt, sodass keine gegenseitige Beeinflussung
der Zeitabschnitte beziehungsweise der zu den Zeitabschnitten
gehdrenden Zustande erfolgt. Dies deckt insbesondere den Fall ab,
dass dasselbe Fahrzeug regelmédlig von mehreren Personen zu

jeweils unterschiedlichen Tageszeiten genutzt wird.
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Ferner hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn bei einem
erstmaligen Speichern eines Zustands dieser fir den entspre-
chenden Zeitabschnitt direkt tUbernommen wird. Fir die Ubrigens
Zeitabschnitte wird beispielsweise ein jeweiliger Zustand mit
entsprechenden tageszeitabhangigen Differenzen, so genannten
Offsets, abgespeichert und damit vorbelegt. Wird beispielsweise
zundchst der zweite Zustand Z2 nicht von einer Person abge-
speichert, so ist es denkbar, dass der zweite Zustand Z2 mittels
der elektronischen Recheneinrichtung 28 ausgehend von dem ersten
Zustand Z1, insbesondere in Abhangigkeit von der ermittelten,
aktuellen Uhrzeit, automatisch ermittelt, insbesondere be-
rechnet, wird. Dabeil wird der erste Zustand Z1 mit einer Differenz
beaufschlagt, welche auch als Offset bezeichnet wird. Der so
Ubermittelte zweite Zustand Z2 wird dann beispielsweise in der
Speichereinrichtung 32 gespeichert und insbesondere so lange
beibehalten, bis der auf die beschriebene Weise Ubermittelte
zwelite Zustand Z2 beispielsweise mit einem von der Person manuell

eingestellten Zustand der Einrichtung 12 iberspeichert wird.

Die Differenz zum von dem ersten Zustand Z1 ausgehenden Berechnen
des zweiten Zustands Z2 ergibt sich beispielsweise aus medi-
zinischen Daten zur typischen Verdnderung der menschlichen
Physis iiber der Uhr- beziehungsweise Tageszeit, also zum Beispiel
eine Absenkung der Spiegelposition mit zunehmender Tageszeit
oder ein starkeres Herausfahren einer Lordosenstiitze am
Nachmittag, um der nachlassenden Muskelspannung entgegenzu-
wirken. Sobald die Person beispielsweise auch zu einer anderen
Tageszeit einen Zustand beziehungsweise eine Position der
Sitzanlage abspeichert, oder den automatisch eingestellten
Zustand korrigiert, wird der korrigierte Zustand fir diesen
Zeitabschnitt direkt tbernommen und anstelle der bisherigen
Vorbelegung beziehungsweise anstelle des auf Basis der Differenz

berechneten Zustands verwendet.

Fahrt ein Fahrer fiir langere Zeit, das heilt wahrend mehrere der
gespeicherten Zeitabschnitte, so werden der Zustand und somit die
Konfiguration der Einrichtung 12 vorzugsweise in mehreren

unmerklichen Schritten in den fir die jeweilige aktuelle Uhrzeit
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gespeicherten beziehungsweise interpolierten Zustand verstellt.
Mit anderen Worten ist es vorzugsweise vorgesehen, dass die
Einrichtung 12 mittels der elektronischen Recheneinrichtung 28
automatisch wahrend einer Fahrt aus dem ersten Zustand Z1 in den
zwelten Zustand 722 verstellt wird, insbesondere dann, wenn eine
zeitliche Dauer der Fahrt einen vorgegebenen oder vorgebbaren
Schwellenwert iUberschreitet. Alternativ erfolgt das automa-
tische Verstellen der Einrichtung 12 nur bei einem Halt be-
ziehungsweise wahrend eines Stillstands des Fahrzeugs, bei-
spielsweise bei einem zwischenzeitlichen Aussteigen oder
Einsteigen, bei einem Abstellen oder bei einem Offnen einer Tur

des Fahrzeugs.

Die Uhrzeit beziehungsweise Tageszeit wird vorzugsweise von
einer zentralen Uhr des Fahrzeugs nach dem Aktivieren des
Steuergerats lUber eine Kommunikationsschnittstelle an das
Steuergerat lUbertragen und von diesem empfangen, sodass das

Zeitmessgerat 30 die genannte zentrale Uhr sein kann.

Als besonderes vorteilhaft hat es sich gezeigt, wenn eine
automatische Voreinstellung der Einrichtung 12 erfolgt, wobei
die automatische Voreinstellung der wahrscheinlichen Nutzung
entspricht, um dadurch den Nutzer von haufigem manuellem

Verstellen zu entlasten.

Hierzu wird beispielsweise zundchst nach jeder vorgenommenen
manuellen Anderung die neue Konfiguration, das heiBt der neue
Zustand abgespeichert und vor dem ndchsten Fahrtantritt ge-
gebenenfalls wieder automatisch eingestellt. Vorzugsweise
erfolgt die Einstellung, sobald das Fahrzeug erkennt, dass der
jeweilige Nutzer sich dem Fahrzeug ndhert, es aufschlielt
beziehungsweise entriegelt und/oder die Tur &6ffnet. Dadurch
erfolgt die Einstellung zumindest weitgehend unbemerkt vom

Nutzer und im unbemannten Fahrzeug.

Mit anderen Worten ist es vorzugsweise vorgesehen, dass nach
einem Fahrtende und vor einem auf das Fahrtende folgenden

Fahrtbeginn der abgespeicherte erste Zustand 721 mittels der
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elektronischen Recheneinrichtung 28 automatisch eingestellt
wird, insbesondere wenn erfasst wird, dass ein jeweiliger Nutzer

das Fahrzeug nutzt und/oder sich dem Fahrzeug ndhert.

In einer weiteren Ausgestaltung kann die gespeicherte Konfi-
guration als Referenz zum Vergleich genutzt werden, ob ein
Wechsel eines so genannten Hauptnutzers des Fahrzeugs vorliegt.
Erst wenn eine durch einen anderen Nutzer geanderte Konfiguration
mehrfach und in dhnlicher Weise manuell eingestellt wird, wird
ein Wechsel des Hauptnutzers erkannt und die neue Konfiguration
Ubernommen. Eine mehrfache Nutzung stellt zum Beispiel ein
dreimaliges manuelles Einstellen oder ein Einstellen bei drei
Fahrten beziehungsweise bei drei Aktivierungen des Fahrzeugs
oder Parkvorgangen dar. Somit ist es beispielsweise vorgesehen,
dass mittels der elektronischen Recheneinrichtung 28 eine Anzahl
an Einstellvorgadngen erfasst wird, bei welchen die Einrichtung
12 von einer Person mehrfach aus jeweiligen Zustdnden in den
gleichen Zustand oder in eine mehrere Zustande umfassenden

Zustandsbereich der Einrichtung 12 verstellt wird.

Wenn die Anzahl an Einstellvorgangen einen Schwellenwert
iberschreitet, wird der Zustand, in dem die Einrichtung 12 bei
den Einstellvorgangen eingestellt wird, als der erste oder zweite
Zustand Z1 beziehungsweise 722 verwendet oder ein Zustand aus dem
Zustandsbereich wird als der erste oder zweite Zustand 71
beziehungsweise 72 verwendet. Der Schwellenwert betragt bei-
spielsweise drei. Bei gelegentlicher Fremdnutzung des Fahrzeugs
wird somit immer zuerst die urspringliche gespeicherte Kon-
figuration, das heillt beispielsweise zunachst der erste Zustand
Zz1 und in Abhangigkeit von der Uhrzeit der zweite Zustand Z2
eingestellt, sodass die eingestellte Konfiguration von einem von
dem Hauptnutzer unterschiedlichen Nebennutzer korrigiert werden
muss. In diesem Fall kann die urspringliche Konfiguration
beispielsweise auch bereits eine vorgebbare Zeitspanne von
beispielsweise finf Minuten nach dem Abstellen des Fahrzeugs
beziehungsweise bei Verriegelung des Fahrzeugs oder beim
Ausloggen eines Identifikationsgerats zum Identifizieren des

jeweiligen Schliissels angefahren beziehungsweise eingestellt
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werden, um das Fahrzeug flir den Hauptnutzer vor Fahrtantritt
optimal einzustellen. Somit findet die Wiederherstellung der
urspringlichen Konfiguration ohne Wahrnehmung durch den
Hauptnutzer statt und stellt auch keine Gefahr durch eine

moégliche ungewollte Verstellung fir den Hauptnutzer dar.

Wird jedoch beispielsweise erfasst, dass die Anzahl an von einem
von dem Hauptnutzer unterschiedlichen Nutzer bewirkten Ein-
stellvorgangen den Schwellenwert lUberschreiten, so wird der von
dem Hauptnutzer unterschiedliche Nutzer zu dem neuen Hauptnutzer
des Fahrzeugs, welcher den bisherigen Hauptnutzer ersetzt. Dann
werden automatisch die von dem neuen Hauptnutzer manuell
eingestellten Zustande der Einrichtung 12 als die Zustande Z1 und

722 verwendet und demzufolge automatisch eingestellt.

Die Erkennung eines neuen Hauptnutzers kann davon abhangig
gemacht werden, ob sich die neuen Konfiguration, das heiBt die
durch den neuen Hauptnutzer eingestellten Zustdnde deutlich in
wenigstens einem Merkmal beziehungsweise Positionierung von der
von dem bisherigen Hauptnutzer genutzten Konfiguration un-
terscheidet. Bei geringfiigigen Anderungen kann weiterhin eine
sofortige Ubernahme der Konfiguration erfolgen, da angenommen
werden kann, dass der Hauptnutzer eine leichte Korrektur wiinscht.
Das Verfahren kann separat fiir mehrere, unterschiedliche
Schlliissel des Fahrzeugs erfolgen, sodass beispielsweise je
Schlissel ein Hauptnutzer vorgesehen ist. Die jeweilige Kon-
figuration lédsst sich jederzeit durch den jeweiligen Nutzer in
gewohnter Form dndern und auch bewusst unmittelbar als neue
Konfiguration abspeichern, um so der automatischen Erkennung

zuvorzukommen.

In einer weiteren Ausfihrungsform konnen unterschiedliche
Konfigurationen auch in Abhadngigkeit von der Tageszeit und
gegebenenfalls von dem Wochentag inklusive Feiertag und Kalender
ausgewertet werden. In diesem Fall werden mehrere Konfigura-
tionen zusammen mit Informationen iiber die dazugehérige Ta-
geszeit beziehungsweise den Wochentag der jeweiligen Einstellung

gespeichert. Bei jedem neuen Fahrtantritt wird dann aus diesen
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Daten die wahrscheinlichste Konfiguration tUbermittelt und fir

eine automatische Voreinstellung verwendet.

Das zuvor beschriebene Verfahren weist insbesondere die fol-
genden Vorteile auf: unmerkliche und automatische Einstellung
der Einrichtung 12 und somit des Fahrerarbeitsplatzes auch bei
minimaler Unterstiitzung durch den Nutzer des Fahrzeugs; au-
tomatisierte Komfortposition ohne notwendige Verstellung be-
ziehungsweise Aktivitat durch den Nutzer, da Komforteinstel-
lungen bereits bei Beginn jeder Fahrt des Hauptnutzers auto-
matisiert verfigbar werden; unmerkliche und automatische
Voreinstellung eines ergonomisch guten Fahrerarbeitsplatzes
auch bei wechselnden Fahrzeugnutzern; individuelle und intuitiv
anpassbare Funktion; Verwendung von vorhandener Hardware, das
heiBt von vorhandenen Komponenten, sodass das Verfahren be-
sonders kostenglinstig realisierbar ist; Komfortgewinn fiir den
Hauptnutzer bereits bei einfachen Fahrzeug-Ausfihrungen mog-
lich, da auch ohne zusadtzliche Bedienfunktionen wie Schalter und

Menis das Verfahren realisiert werden kann.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Betreiben eines wenigstens eine Einrichtung (12)
umfassenden Fahrzeugs, bei welchem die eine Einrichtung (12)
mittels einer elektronischen Recheneinrichtung (28) des
Fahrzeugs von einem ersten Zustand (Z1) in einen zweiten Zustand
wobei die elektronische Recheneinrichtung (28) eine aktuelle
Uhrzeit ermittelt und die Einrichtung (12) in Abhangigkeit von
der ermittelten Uhrzeit automatisch von dem ersten Zustand (Z1)
in den zweiten Zustand (Z2) verstellt,

dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

der zweite Zustand (Z2) mittels der elektronischen Rechen-
einrichtung (28) ausgehend von dem ersten Zustand (Z1) auto-

matisch ermittelt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
gekennzeichnet durch die Schritte:
- vor dem automatischen Verstellen der Einrichtung (12):

0 Speichern eines von einer Person eingestellten Zustands der
Einrichtung (12);

o Ermitteln einer Uhrzeit, zu welcher der von der Person
eingestellte Zustand abgespeichert wird, wobei die er-
mittelte Uhrzeit, zu welcher der von der Person eingestellte
Zustand abgespeichert wird, dem abgespeicherten Zustand
zugeordnet wird; und

o0 Speichern der zugeordneten Uhrzeit

- in Abhdngigkeit von der zugeordneten, abgespeicherten Uhrzeit
und in Abhangigkeit von der ermittelten, aktuellen Uhrzeit:

Verwenden des abgespeicherten Zustands als den zweiten Zustand

(Z22), wobei die Einrichtung (12) mittels der elektronischen

Recheneinrichtung (28) automatisch von dem ersten Zustand (Z1)

in den abgespeicherten Zustand verstellt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

die ermittelte, aktuelle Uhrzeit mit der zugeordneten, abge-
speicherten Uhrzeit verglichen wird, wobei in Abhangigkeit von

dem Vergleich der abgespeicherte Zustand als der zweite Zustand
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(22) verwendet und die Einrichtung (12) mittels der elektro-
nischen Recheneinrichtung (28) automatisch von dem ersten

Zustand (Z2) in den abgespeicherten Zustand verstellt wird.

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3,

dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

die Einrichtung (12) mittels der elektronischen Rechenein-
richtung (28) automatisch von dem ersten Zustand (Z1) in den
abgespeicherten Zustand verstellt wird, wenn die ermittelte,
aktuelle Uhrzeit der zugeordneten, abgespeicherten Uhrzeit

entspricht.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

die Einrichtung (12) mittels der elektronischen Rechenein-
richtung (28) automatisch von dem ersten Zustand (Z1) in den
abgespeicherten Zustand verstellt wird, wenn die ermittelte,
aktuelle Uhrzeit innerhalb eines in Abhangigkeit von der =zu-
geordneten, abgespeicherten Uhrzeit ermittelten Zeitintervalls

liegt.

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

der zweite Zustand (Z2) mittels der elektronischen Rechen-
einrichtung (28) ausgehend von dem ersten Zustand (Z1) in
Abhangigkeit von der ermittelten, aktuellen Uhrzeit automatisch

ermittelt wird.

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet ,6 dass

die Einrichtung (12) mittels der elektronischen Rechenein-
richtung (28) automatisch wadhrend einer Fahrt des Kraftfahrzeugs
von dem ersten Zustand (Z21) in den zweiten Zustand (Z2) verstellt

wird.

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriliche,

dadurch ge kennzeichnet ,6 dass
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als der erste Zustand (Z1) ein von einer Person eingestellter und

abgespeicherter Zustand der Einrichtung (12) verwendet wird.

9. Verfahren nach Anspruch 8,

dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

nach einem Fahrtende und vor einem auf das Fahrtende folgenden
Fahrtbeginn der abgespeicherte erste Zustand (Z1) mittels der
elektronischen Recheneinrichtung (28) automatisch eingestellt

wird.

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch die Schritte:

- Zuordnen des ersten Zustands (Z1) und/oder des zweiten Zustands
(22) zu einem Nutzer; und

- mittels der elektronischen Recheneinrichtung (28): automa-
tisches Einstellen des jeweiligen dem Nutzer zugeordneten
Zustands (721, Z2) der Einrichtung (12), wenn erfasst wird, dass
der Nutzer das Fahrzeug bedient und/oder sich dem Fahrzeug

nahert.

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch die Schritte:

- Mittels der elektronischen Recheneinrichtung (28): Erfassen
einer Anzahl an Einstellvorgangen, bei welchen die Einrichtung
(12) von einer Person mehrmals aus jeweiligen Zustanden in den
gleichen Zustand oder in einen mehrere Zustande umfassenden
Zustandsbereich der Einrichtung (12) verstellt wird;

- Wenn die Anzahl an Einstellvorgangen einen Schwellenwert
Uberschreitet: Verwenden des Zustands, in den die Einrichtung
(12) bei den Einstellvorgangen eingestellt wird, als den ersten
oder zweiten Zustand (Z1, 7Z2) oder Verwenden eines Zustands aus
dem Zustandsbereich als den ersten oder zweiten Zustand (Z1,
722) .

12. Verfahren nach Anspruch 11,
dadurch ge kennzeichnet ,6 dass
der Zustand, welcher als der erste oder zweite Zustand (21, 7Z2)

verwendet wird, einem Hauptnutzer des Fahrzeugs zugeordnet wird.
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13. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

die elektronische Recheneinrichtung (28) ein aktuelles Datum
ermittelt und die Einrichtung (12) in Abhangigkeit von dem
ermittelten Datum automatisch von dem ersten Zustand (Z1) in den

zwelten Zustand (Z2) verstellt.

14. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch ge kennzeichnet ,6 dass

bei dem Verstellen der Einrichtung (12) wenigstens eine
Sitzanlage und/oder eine zum Ausgeben von Ténen und/oder Bildern
ausgebildete Wiedergabeeinheit und/oder eine zum Fihren von
Telefongesprédchen ausgebildete Telefoneinheit und/oder eine zum
Klimatisieren des Innenraums (10) des Fahrzeugs ausgebildete
Klimatisierungseinrichtung und/oder wenigstens ein Riickspiegel
und/oder wenigstens eine Lenkhandhabe des Fahrzeugs verstellt

wird.

15. Einstellbare Einrichtung (12) flir ein Fahrzeug, die von einem
ersten Zustand (Z1) in einen zweiten Zustand (Z2) verstellbar
ist, wobei die einstellbare Einrichtung eine elektronische
Recheneinrichtung zum Aussteuern der einstellbaren Einrichtung
aufweist und die elektronische Recheneinrichtung dazu ausge-
bildet ist, ein Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche

auszufihren.
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