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Memstatdite(spour pare-chocs avant de véhicule
automobile.
L'invention a pour objet un ensemble (34) pour pare-

chocs avant de véhicule automobile, 'ensemble comprenant: une armature de maintien (28) destinée a maintenir une peau

de pare-chocs (26)

d’entrée d’'air et 'armature de maintien, une traverse (16) en

arriere de la grille d’entrée d’air. L’ensemble comprend au

moins une paroi d’obturation (38) s’étendant longitudinale-

ment au moins de la traverse a la séparation verticale afin

de s’opposer a un flux d’air au niveau de la traverse.
Figure a publier avec I'abrégé: Figure 4

; une grille d’entrée d’air (20) sous I'armature de maintien; une séparation verticale (36) entre la grille
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Description

Titre de l'invention : Ensemble pour pare-chocs avant de véhicule

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

automobile

L’invention concerne I’étanchéité d’un systeme de pare-chocs de véhicule au-
tomobile. L’invention traite du choc piéton au niveau d’une pare-chocs d’un véhicule
automobile. L’invention propose un ensemble pour pare-chocs avant de véhicule au-
tomobile. L’invention a également pour objet un véhicule automobile.

Un véhicule automobile est congu en prenant en compte différents types de
collisions. Par exemple, le véhicule est adapté afin de protéger les occupants en cas de
choc frontal contre un autre véhicule a haute vitesse ; par exemple a au moins 50 km/h.
Le véhicule est également adapté afin de réduire d’éventuelles blessures en cas de choc
piéton. En particulier, le véhicule automobile présente des absorbeurs de chocs derriere
la peau de pare-chocs. Des tels absorbeurs, par exemple en mousse, amortissent un
choc en s’écrasant de maniere irréversible.

Un absorbeur mousse répond aux exigences de sécurité passive en ce qui concerne
un choc contre une jambe de piéton. Toutefois son intégration perturbe la contrainte
thermique moteur. En effet, le concept de I’absorbeur mousse laisse passer de 1’air qui
pénetre par la grille d’entrée d’air du pare-chocs avant. Cet air qui circule de maniere
aléatoire ne permet pas I’alimentation cible du véhicule, et peut par exemple s’ opposer
ou freiner les flux de refroidissement.

Le document JP4649620B2 présente un véhicule automobile pensé face a
I’éventualité d’un choc contre une jambe de piéton. Le véhicule automobile comprend
un systeme de pare-chocs avec absorbeur d'énergie assemblé a 1'avant, et destiné a
coopérer avec une traverse de pare-chocs tubulaire. La traverse présent un profil en
forme de lettre « B ». La traverse comporte des parois médianes supérieure et in-
férieure qui définissent un canal au niveau de sa surface frontale.

Le document FR3114551A1 présente un véhicule comportant a I’avant une traverse
de pare-chocs s’étendant dans une direction transversale au véhicule, une peau de pare-
chocs, une armature de pare-chocs disposée du c6té de la peau de pare-chocs orientée
vers I'intérieur du véhicule. L’armature comporte une interface de maintien coopérant
avec un support fixé a la traverse, I’armature s’appuyant verticalement sur le support
par son interface de maintien, de maniere a empécher ladite armature de se déplacer
suivant la direction verticale du véhicule et vers le bas du véhicule, tout en laissant
libre les déplacements de I’interface de maintien dans une direction longitudinale au
véhicule. L”armature fixée a la traverse de pare-chocs s’étend derriere une grille

d’entrée d’air de calandre. Ce véhicule permet de réduire les risques de blessure en cas
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de choc avec un piéton.

Le document EP3296135A1 présente un véhicule automobile muni d'un pare-chocs
avant comprenant : une peau extérieure comportant une ouverture, un radiateur, un
élément de structure supérieur, un élément de structure inférieur, un obturateur
comportant un panneau monté entre le radiateur et la peau extérieure, 1'obturateur étant
monté avec 1'élément de structure supérieur et 1'élément de structure inférieur.
L'obturateur comprend une patte supérieure et une patte inférieure. Les éléments de
structure comprennent respectivement une poutre supérieure et une poutre inférieure.
L'obturateur comprend quatre points de rupture, localisés par des réductions
d'épaisseur. Ces points de rupture permettent, lorsqu'un choc se produit entre un piéton
et le pare-chocs avant, de briser 1'obturateur en plusieurs parties. Ainsi, 'obturateur ne
fera pas obstacle a la course de la jambe d'un piéton percutant le pare-chocs avant. Ce
véhicule offre un compromis entre étanchéité et sécurité. Toutefois, il existe un besoin
de gérer différemment les flux d’air dans le pare-chocs avant.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-
vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’invention a pour objectif
d’améliorer 1’étanchéité sous une armature de maintien d’un pare-chocs de véhicule
automobile. L’invention a également pour objectif d’optimiser 1’assemblage,
I’étanchéité et la sécurité d’un pare-chocs de véhicule automobile muni d’une armature
de maintien.

Selon un premier aspect, ’invention propose un ensemble pour pare-chocs avant de
véhicule automobile, I’ensemble comprenant : une armature de maintien destinée a
maintenir une peau de pare-chocs ; une grille d’entrée d’air sous 1I’armature de
maintien ; une séparation verticale entre la grille d’entrée d’air et I’armature de
maintien, une traverse en arricre de la grille d’entrée d’air; remarquable en ce que
I’ensemble comprend au moins une paroi d’obturation s’étendant longitudinalement au
moins de la traverse a la séparation verticale afin de s’opposer a un flux d’air au niveau
de la traverse.

. . . . 5 . < P

L’invention utilise au moins une paroi d’obturation. Elle apporte une étanchéité entre
I’armature de maintien et la traverse. Cet aspect €vite certains flux parasites coupant
par exemple un flux d’air prélevé via la grille supérieure. Par ailleurs, chaque paroi
d’obturation €vite la propagation de salissures.

Préférentiellement, la au moins une paroi d’obturation comprend des moyens
d’amortissement en avant de la traverse et configurés pour se déformer en cas de choc
piéton en absorbant de 1’énergie dudit choc piéton.

Préférentiellement, la au moins une paroi d’obturation comprend plusieurs segments
longitudinaux qui sont décalés verticalement les uns par rapport aux autres, et/ou les

moyens d’amortissement comprennent des zones coudées.
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Préférentiellement, la au moins une paroi d’obturation comprend une paroi su-
périeure s’étendant depuis I’armature de maintien, et une paroi inférieure s’étendant
depuis la grille d’entrée d’air.

Préférentiellement, I’ensemble comprend un évidement entre la paroi supérieure, la
paroi inférieure, la traverse et la séparation verticale.

Préférentiellement, la paroi inférieure comprend deux trongons latéraux, la grille
d’entrée d’air comprend un pilier central entre les deux trongons latéraux.

Préférentiellement, I’armature de maintien comprend un bord inférieur, la paroi su-
périeure étant fixée audit bord inférieur ; la grille d’entrée d’air comprend un cadre, la
paroi inférieure €tant fixée au-dessus du cadre.

Préférentiellement, la au moins une paroi d’obturation est inclinée par rapport a un
axe horizontal d’un angle compris entre 2° et 20°, plus préférentiellement compris
entre 3° et 10°.

Préférentiellement, I’ensemble comprend une peau de pare-chocs, la au moins une
paroi d’obturation comprenant une portion avant s’étendant de la séparation verticale
vers la peau de pare-chocs, et une potion arriere s’étendant de la portion avant a la
traverse.

Préférentiellement, I’ensemble comprend en outre des caissons d’absorption de choc
fixés a la traverse et verticalement au niveau de la séparation verticale.

Préférentiellement, la traverse est verticalement au niveau de et/ou en arriére de la sé-
paration verticale.

Préférentiellement, la au moins une paroi d’obturation comprend une partie étanche
s’étendant longitudinalement sur toute sa longueur.

Préférentiellement, la au moins une paroi d’obturation forme une étanchéité entre la
séparation verticale et la traverse.

Préférentiellement, la paroi supérieure et la paroi inférieure s’étendent longitudi-
nalement vers I’arriére, et verticalement 1’une vers 1’autre.

Préférentiellement, les moyens d’amortissement comprennent des formes de
marches.

Préférentiellement, les moyens d’amortissement sont aptes a se déformer de maniere
programmeée en cas de choc piéton.

Préférentiellement, les moyens d’amortissement sont longitudinalement répartis le
long de I’évidement.

Préférentiellement, les moyens d’amortissement comprennent plusieurs jonctions
verticales qui sont décalés longitudinalement les unes par rapport aux autres.

Préférentiellement, I’ensemble comprend un évidement longitudinalement entre la
traverse et la séparation verticale, la au moins une paroi d’obturation s’étendant longi-

tudinalement sur tout ledit évidement.
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Préférentiellement, I’évidement s’étend transversalement sur toute la largeur de la
paroi supérieure et de la paroi inférieure.

Selon un autre aspect, I’invention propose un ensemble pour pare-chocs avant de
véhicule automobile, I’ensemble comprenant : une armature de maintien ; une grille
d’entrée d’air sous I’armature de maintien ; une peau de pare-chocs, une traverse verti-
calement entre I’armature de maintien et la grille d’entrée d’air; remarquable en ce que
I’ensemble comprend au moins une paroi d’obturation s’étendant longitudinalement
entre la traverse et la peau de pare-chocs afin de former une étanchéité devant la
traverse ; la au moins une paroi d’obturation comprend des moyens d’amortissement
en avant de la traverse et configurés pour se déformer en cas de choc piéton. Un tel
ensemble optimise la sécurité et le guidage d’air entrant via la grille d’entrée d’air.

Selon un autre aspect, I’invention propose un ensemble pour pare-chocs avant de
véhicule automobile, I’ensemble comprenant : une armature de maintien de peau de
pare-chocs ; une grille d’entrée d’air; une séparation verticale entre la grille d’entrée
d’air et ’armature de maintien, une traverse ; remarquable en ce que I’ensemble
comprend au moins un obturateur amortissant s’étendant longitudinalement au moins
de la traverse a la séparation verticale afin de former une étanchéité devant la traverse,
ledit obturateur amortissant étant apte a se déformer en cas de choc piéton ; et/ou
I’ensemble comprend au moins un amortisseur étanche s’étendant longitudinalement
au moins de la traverse a la séparation verticale afin de former une étanchéité devant la
traverse, ledit amortisseur étanche étant apte a se déformer en cas de choc piéton. Un
tel ensemble optimise la sécurité et limite les flux d’air aléatoires entrant via la grille
d’entrée d’air.

Selon un premier aspect, ’invention propose un ensemble pour pare-chocs avant de
véhicule automobile, I’ensemble comprenant : un peau de pare-chocs, une armature de
maintien de la peau de pare-chocs ; une grille d’entrée d’air sous 1’armature de
maintien ; une séparation verticale entre la grille d’entrée d’air et I’armature de
maintien, la peau de pare-chocs s’étendant au niveau de la séparation verticale ; une
traverse en arricre de la grille d’entrée d’air; remarquable en ce que I’ensemble
comprend au moins une paroi d’obturation s’étendant longitudinalement de la traverse
a la peau de pare-chocs afin de s’opposer a un flux d’air entre la traverse a la peau de
pare-chocs.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un
ensemble, remarquable en ce que 1’ensemble est conforme a I’invention, en ce que le
véhicule automobile comprend des longerons avant, la traverse étant fixée auxdits
longerons avant.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend une peau de pare-chocs

maintenue par I’armature de maintien et s’étendant verticalement jusqu’a la grille
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d’entrée d’air.

Préférentiellement, la grille d’entrée d’air est une grille inférieure, 1’armature de
maintien comprend une ouverture au-dessus de la au moins une paroi d’obturation,
I’ensemble comprenant en outre une grille supérieure devant ladite ouverture.

Chaque caractéristique introduite par I’expression « préférentiellement » donnée en
relation avec I’un des aspects de I’invention s’applique a tous les autres aspects de
I’invention.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue de face d’un véhicule automobile selon 1’invention.

La [Fig.2] montre une grille d’entrée d’air d’ensemble pour pare-chocs avant de
véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.3] représente une armature de maintien d’ensemble pour pare-chocs avant de
véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.4] est une coupe longitudinale d’un ensemble pour pare-chocs avant de
véhicule automobile selon I’invention.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule
automobile ou dans I’ensemble auquel il se rapporte. Il est entendu que le terme «
comprendre » inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et « interne »
désigneront respectivement ce qui est orienté vers 1’extérieur du véhicule et vers
I’intérieur du véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du
véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

L’axe X représente la direction longitudinale, I’axe Y représente la direction
transversale, et I’axe Z représente la direction verticale du véhicule automobile. Ces
trois axes définissent un triecdre direct dont I’orientation est conservée au travers des
figures.

Dans la présente description, les plages de valeurs comprennent les bornes qui les dé-
limitent.

Dans la présente description, les caractéristiques techniques sont définies dans la

configuration de montage de 1I’ensemble dans le véhicule automobile, & moins que le
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contraire ne soit mentionné explicitement.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie et au moins un moteur (non
représenté) adaptés pour entrainer ledit véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend une structure 12. La structure 12 forme une
caisse extérieure, ou encore une ossature principale du véhicule automobile. La
structure 12 délimite différents compartiments du véhicule automobile 10, dont
I’habitacle passager, le coffre de chargement, le compartiment moteur (non re-
présentés). La structure 12 peut étre formée d’un assemblage de tdles embouties et
soudées 1’une a 1’autre.

La structure 12 relie différentes parties du véhicule automobile 10 dont les ouvrants.
La structure 12 forme un support de montage pour le groupe motopropulseur, les
systemes de suspension, le systeme de direction, les systemes de {reinage.

La structure 12 comprend des longerons, tels des longerons avant 14 reposant sur le
train avant. Les longerons avant 14 s’étendent le long du compartiment avant (non re-
présenté) ; tel un compartiment moteur. Les longerons avant 14 s’étendent en avant des
longerons centraux (non représentés) qui s’étendent le long de I’habitacle (non re-
présenté) du véhicule automobile 10. Les longerons avant 14 comprennent des ex-
trémités avant.

La structure 12 comprend une traverse 16. La traverse 16 est fixée a I’avant des
longerons avant 14 ; préférentiellement aux extrémités avant. La traverse 16 forme une
poutre horizontale. Elle s’étend sur au moins la moitié de la structure 12. La traverse
16 est apte a absorber de I’énergie en cas de collision avec un autre véhicule ou un
obstacle fixe de I’environnement. La traverse 16 protege alors les organes montés dans
le compartiment avant, comme les passagers.

La structure 12 comprend également des caissons d’absorption de choc 18. Les
caissons d’absorption de choc 18 sont couramment désignés par I’expression an-
glosaxonne « crashbox ». Les caissons d’absorption de choc 18 sont fixés a la traverse
16. 1Is sont fixés aux extrémités avant des longerons avant 14. En cas de collision
avant, ils contribuent a absorber de I’énergie en se comprimant.

Le véhicule automobile 10 comprend des entrées d’air, par exemple pour alimenter
un moteur a combustion et des échangeurs de chaleur. Les échangeurs de chaleur
permettent de refroidir ’habitacle, ou le moteur. Selon une option, un échangeur de
chaleur permet de chauffer I’habitacle. Au moins une des entrées d’air est équipée
d’une grille d’entrée d’air 20. En I’occurrence, le véhicule automobile 10 comprend

plusieurs grilles d’entrée d’air 20 ; dont une grille inférieure 22 et une grille supérieure
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24. La grille supérieure 24 peut étre scindée.

Dans la présente illustration, la grille inférieure 22 présente des mailles en losanges
et la grille supérieure 24 des mailles hexagonales. Toutefois, chaque grille d’entrée
d’air 20 peut présenter tout type de maille, par exemple des mailles triangulaires.
Chaque grille d’entrée d’air 20 peut €tre formée de lames paralleles.

Le véhicule automobile 10 comprend une peau de pare-chocs 26. La peau de pare-
chocs 26 forme I’enveloppe extérieure du véhicule automobile 10. En cas de collision
contre un obstacle a vitesse réduite, par exemple d’au plus 10 km/h, la peau de pare-
chocs 26 est apte a se déformer €lastiquement puis a revenir en place lorsque I’obstacle
s’éloigne du véhicule automobile 10. La peau de pare-chocs 26 reprend sa confi-
guration initiale sans que ne subsiste de déformation permanente. Chaque grille
d’entrée d’air 20 est configurée pour suivre ce comportement.

La peau de pare-chocs 26 est supportée par une armature de maintien 28. L’armature
de maintien 28 forme un support de montage. L’armature de maintien 28 est fixée a la
structure 12 du véhicule automobile 10. L’armature de maintien 28 est une armature de
maintien supérieure. L’armature de maintien 28 s’étend transversalement sur au moins
la moitié de la structure 12. Elle s’étend verticalement au niveau de I’ouvrant avant 30,
tel un capot moteur ; apte a fermer le compartiment avant. L.’armature de maintien 28
comprend une ouverture 32, par exemple deux ouvertures latérales. Chaque ouverture
32 communique avec la grille supérieure 24.

Le véhicule automobile 10 comprend un ensemble 34 pour pare-chocs avant.
L’ensemble 34 est au moins formé par la traverse 16, I’armature de maintien 28, la
grille d’entrée d’air 20. L’ensemble 34 présente une s€paration verticale 36. La sé-
paration verticale 36 est verticalement entre la grille d’entrée d’air 20 et I’armature de
maintien 28. La séparation verticale 36 délimite verticalement la grille d’entrée d’air
20 et I’armature de maintien 28. La traverse 16 est verticalement au niveau de la sé-
paration verticale 36. Les caissons d’absorption de choc 18 sont verticalement au
niveau de la séparation verticale 36.

L’ensemble 34 comprend au moins une paroi d’obturation 38 s’étendant longitudi-
nalement entre la s€paration verticale 36 et la traverse 16 afin de former une étanchéité
entre la séparation verticale 36 et la traverse 16. Au moins une ou chaque paroi
d’obturation 38 comprend des moyens d’amortissement en avant de la traverse 16, qui
sont configurés pour se déformer en cas de choc piéton contre la peau de pare-chocs 26
et notamment la grille d’entrée d’air 20 ; en absorbant de 1’énergie dudit choc piéton.

Entre la traverse 16, la grille d’entrée d’air 20 et I’armature de maintien 28 ;
I’invention agence un dispositif d’étanchéité€ souple. La souplesse permet une
adaptation a la traverse pour une meilleure étanchéité ; et également pour dissiper

I’énergie d’un choc piéton. Ainsi, I’invention optimise la sécurité et le controle des
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flux d’air rentrant a ’avant du véhicule automobile 10. En plus de réduire
d’éventuelles 1ésions causées a un picton, 1I’invention évite la propagation de flux
perturbant 1’alimentation en air.

Le véhicule automobile peut par exemple €tre un véhicule automobile particulier ou
un véhicule automobile utilitaire.

La [Fig.2] présente une grille d’entrée d’air 20 pour ensemble de pare-chocs avant de
véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui présenté en
relation avec la [Fig.1]. En I’occurrence, la grille d’entrée d’air 20 est une grille in-
férieure. Toutefois, le présent enseignement peut €tre décliné avec toute grille d'entrée
d'air. La grille d'entrée d'air 20 est vue de I’avant, sensiblement du dessus.

La grille d’entrée d’air 20 est une grille avant. Elle est équipée d’une paroi
d’obturation 38. La paroi d’obturation 38 comprend des moyens d’amortissement 40
en avant de la traverse (non représentée) et configurés pour se déformer en cas de choc
piéton en absorbant de 1’énergie dudit choc piéton. Le choc peut étre directement
contre la grille d’entrée d’air 20, ou contre la peau de pare-chocs.

La grille d’entrée d’air 20 comprend plusieurs segments longitudinaux 42 qui sont
décalés verticalement les uns par rapport aux autres. Les segments longitudinaux 42
sont généralement horizontaux. Ils s’étendent transversalement. Les segments longi-
tudinaux 42 sont étagés a différents niveaux verticaux. Ils sont répartis verticalement.

Les moyens d’amortissement 40 comprennent des zones coudées 44. Les zones
coudées 44 sont intercalées entre les segments longitudinaux 42. Les zones coudées 44
matérialisent des jonctions verticales entre les segments longitudinaux 42. En cas de
collision, les zones coudées 44 se plient. Les segments longitudinaux basculent les uns
par rapport aux autres.

La paroi d’obturation 38 associ€e a la grille d'entrée d'air 20 est une paroi in-
férieure 46 s’étendant vers ’arriere. La paroi inférieure 46 est au sommet de la grille
d'entrée d'air 20. Elle y est fixée afin de former une entité préte a &tre montée dans le
véhicule automobile. Cela en facilite I’assemblage et améliore sa précision géo-
métrique.

La paroi inférieure 46 comprend deux trongons latéraux 48. Elle est scindée transver-
salement. Les trongons latéraux 48 sont sépar€s et distants transversalement. Les
troncons latéraux 48 comprennent un trongon gauche et un trongon droit. La grille
d’entrée d’air 20 comprend un pilier central 50. Le pilier central 50 s’étend verti-
calement. Il est agencé entre les deux trongons latéraux 48, et en dessous. Les trongons
latéraux 48 s’étendent de part et d’autre du pilier central 50. Le pilier central 50 dévie
le flux d’air entrant au travers de la grille d'entrée d'air 20, et le repousse vers les
troncons latéraux 48. La présente configuration optimise la masse et la contréle du flux

d’air.
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La grille d’entrée d’air 20 comprend un cadre 56. Le cadre 56 entoure les lamelles de
la grille d’entrée d’air. Le cadre entoure également le pilier central 50. La paroi in-
férieure 46 est fixée au-dessus du cadre 56.

Selon une option de I’invention ; la paroi d’obturation, notamment la paroi inférieure,
entoure la grille d’entrée d’air.

Selon une alternative de 1’invention, les zones coudées comprennent une paroi
ondulée apte a se déformer en se comprimant longitudinalement afin d’absorber
I’énergie d’un choc piéton ; notamment contre une jambe.

Selon une alternative de 1’invention, la paroi inférieure est transversalement continue.

La [Fig.3] présente une armature de maintien 28 pour ensemble de pare-chocs avant
de véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a celui présenté en
relation avec I’une des figures 1 a 2. L’armature de maintien 28 est vue de ’avant, sen-
siblement du dessous.

L’armature de maintien 28 regoit une paroi d’obturation 38. Elle est d’épaisseur
constante. La paroi d’obturation 38 est en I’occurrence une paroi supérieure 52 qui
s’étend vers I’arriere. La paroi supérieure 52 fait saillie par rapport a I’armature de
maintien 28. La paroi supérieure 52 est généralement horizontale.

La paroi supérieure 52 comprend des moyens d’amortissement 40 en avant de la
traverse (non représentée) et en arriere de I’armature de maintien 28. Les moyens
d’amortissement 40 sont configurés pour se déformer en cas de choc piéton contre la
peau de pare-chocs en absorbant de 1’énergie dudit choc piéton. Les moyens
d’amortissement 40 comprennent des formes de marches, ou des vagues.

La paroi supérieure 52 comprend plusieurs segments longitudinaux 42 qui sont
décalés verticalement et longitudinalement les uns par rapport aux autres. Les moyens
d’amortissement 40 comprennent des zones coudées 44 séparant longitudinalement les
segments longitudinaux 42.

L’armature de maintien 28 comprend un bord inférieur 54. Le bord inférieur 54 est
généralement horizontal. Le bord inférieur 54 peut étre scindé, par exemple par les ou-
vertures 32. Les ouvertures 32 traversent longitudinalement 1’armature de maintien 28.
La paroi supérieure 52 est fixée audit bord inférieur 54 ;

Les caractéristiques de la paroi d’obturation 38 décrites en relation avec la [Fig.2]
s’appliquent a la [Fig.3] et inversement ; a moins que le contraire ne soit explicitement
mentionné.

La [Fig.4] présente une coupe d’un ensemble 34 de pare-chocs avant de véhicule au-
tomobile 10. Le véhicule automobile peut correspondre a celui présenté en relation
avec ’une des figures 1 a 3. Le pare-chocs avant est face a une jambe 58 de piéton 60.
Les parois d’obturation 38 sont représentées en trait continu dans la configuration de

montage, et en trait pointillés suite a un choc contre la jambe 58 du piéton 60.
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L’ensemble 34 comprend une armature de maintien 28 supportant une peau de pare-
chocs 26 ; une grille d’entrée d’air 20 sous I’armature de maintien 28 et intégrée dans
la peau de pare-chocs 26 ; une sé€paration verticale 36 entre la grille d’entrée d’air 20 et
I’armature de maintien 28 ; une traverse 16 en retrait de la grille d’entrée d’air 20. La
traverse 16 est placée verticalement au niveau de et/ou en arricre de la séparation
verticale 36. La peau de pare-chocs 26 s’étend verticalement au niveau de la séparation
verticale 36.

La traverse 16 est reliée aux longerons avant 14 via des caissons d’absorption de
choc 18 (un seul représenté). La séparation verticale 36 est généralement une ligne
droite ou un plan s’étendant verticalement du sommet de la grille d'entrée d'air 20 a
I’extrémité inférieure de 1’armature de maintien 28. La grille d’entrée d’air 20 est sous
I’armature de maintien 28. L’armature de maintien 28 chevauche longitudinalement la
grille d’entrée d’air 20.

L’ensemble 34 comprend au moins une paroi d’obturation 38, par exemple deux
parois d’obturation 38 dont une paroi supérieure 52 et une paroi inférieure 46. Les
parois d’obturation 38 s’étendent longitudinalement au moins de la traverse 16 ala sé-
paration verticale 36 afin de former une €étanchéité limitant un flux d’air a hauteur de la
traverse. Chaque paroi d’obturation 38 forme un amortisseur étanche et/ou un ob-
turateur amortissant.

Chaque paroi d’obturation 38 comprend des moyens d’amortissement en avant de la
traverse 16. Les moyens d’amortissement sont configurés pour se déformer en cas de
choc piéton, notamment impliquant une jambe 58, contre la peau de pare-chocs 26 en
absorbant de I’énergie dudit choc piéton. Les moyens d’amortissement sont aptes a se
déformer de maniere programmeée en cas de choc piéton. Les moyens d’amortissement
comprennent plusieurs jonctions verticales qui sont décalées verticalement les unes par
rapport aux autres. En cas de collision, les moyens d’amortissement se déforment de
maniére plastique.

L’ensemble 34 comprend un évidement 62 encadré par la paroi supérieure 52, la
paroi inférieure 46, la traverse 16 et la séparation verticale 36. L’évidement 62 est un
espace vide permettant la libre déformation des parois d’obturation 38 en cas de choc
piéton. Les moyens d’amortissement sont longitudinalement répartis le long de
I’évidement 62. L’évidement 62 s’étend longitudinalement entre la traverse 16 etla sé-
paration verticale 36. Chaque paroi d’obturation 38 s’étend longitudinalement sur tout
ledit évidement 62. L’évidement 62 est présent transversalement sur toute la largeur de
la paroi supérieure 62 et de la paroi inférieure 46.

Chaque paroi d’obturation 38 est inclinée par rapport a un axe horizontal 64 d’un
angle 66 compris entre 2° et 20°, préférentiellement compris entre 3° et 10°.

L’inclinaison améliore la capacité a se déformer en cas de choc piéton ; et donc réduit
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les points durs. La paroi supérieure 52 et la paroi inférieure 46 s’étendent longitudi-
nalement vers I’arriere, et verticalement I’une vers 1’autre. Elles convergent vers
I’intérieur.

Au moins une ou chaque paroi d’obturation 38 comprend une portion avant 68
s’étendant de la séparation verticale 36 vers la peau de pare-chocs 26, et une potion
arriere 70 s’étendant de la portion avant 68 a la traverse 16. Ces doubles portions
permettent de s’approcher au plus pres de la peau de pare-chocs 26, et de rejoindre la
traverse 16. Cela permet de contrer d’éventuels flux parasites remontant de la grille
d’entrée d’air 20 le long de la peau de pare-chocs 26.

De maniere générale, chaque paroi d’obturation 38 est en accordéon. De profil elle
forme une ligne brisée ; ou encore en terrasses. Son agencement optimise la compacité
et la capacité des moyens d’absorption a absorber I’énergie d’un choc piéton. Grace a
ses multiples zones de déformations, la paroi d’obturation 38 améliore sa capacité a
absorber de I’énergie sans rompre en cas de choc piéton, par exemple a une vitesse in-
férieure ou égale a 50 km/h.

Selon un mode de réalisation préféré, au moins une ou chaque paroi d’obturation est
réalisée en un matériau plastique ou composite. Le matériau plastique peut comprendre
un matériau thermoplastique ou un matériau thermodurcissable. Selon un mode de réa-
lisation préféré, le matériau plastique est sélectionné dans le groupe comprenant les
résines polypropylene, polyamide, polyphtalamide, polyetherethercétone, polysulfure
de phénylene, polyamide-imide, polyetherimide, polyarylamide, polyépoxyde,
polyester insaturés, vinylester ou polyester-vinylester. Par exemple, le matériau
composite comprend une matrice en un matériau plastique tel que décrit ci-dessus avec
un renfort. Par exemple, le renfort comprend des fibres de verre ou de carbone.

L’invention comprend la combinaison de tous les modes de réalisation présentés par
toutes les figures.

Les figures 2 et 3 sont des vues isométriques. Elles respectent chacune une échelle

spécifique.
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Revendications

Ensemble (34) pour pare-chocs avant de véhicule automobile (10),
I’ensemble (34) comprenant : une armature de maintien (28) destinée a
maintenir une peau de pare-chocs (26) ; une grille d’entrée d’air (20)
sous I’armature de maintien (28) ; une séparation verticale (36) entre la
grille d’entrée d’air et I’armature de maintien (28), une traverse (16) en
arriere de la grille d’entrée d’air (20) ; caractérisé en ce que 1’ensemble
(34) comprend au moins une paroi d’obturation (38) s’étendant longitu-
dinalement au moins de la traverse (16) a la séparation verticale (36)
afin de s’opposer a un flux d’air au niveau de la traverse (16).
Ensemble (34) selon la revendication 1, caractéris€ en ce que la au
moins une paroi d’obturation (38) comprend des moyens
d’amortissement (40) en avant de la traverse (16) et configurés pour se
déformer en cas de choc piéton en absorbant de 1’énergie dudit choc
piéton.

Ensemble (34) selon la revendication 2, caractéris€ en ce que la au
moins une paroi d’obturation (38) comprend plusieurs segments longi-
tudinaux (42) qui sont décalés verticalement les uns par rapport aux
autres, et/ou les moyens d’amortissement (40) comprennent des zones
coudées (44).

Ensemble (34) selon I’une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce
que la au moins une paroi d’obturation (38) comprend une paroi su-
périeure (52) s’étendant depuis 1’armature de maintien (28), et une paroi
inférieure (46) s’étendant depuis la grille d’entrée d’air (20) ; préféren-
tiellement, I’ensemble (34) comprend un évidement (62) entre la paroi
supérieure (52), la paroi inférieure (46), la traverse (16) et la séparation
verticale (36).

Ensemble (34) selon la revendication 4, caractéris€ en ce que la paroi in-
férieure (46) comprend deux trongons latéraux (48), la grille d’entrée
d’air (20) comprend un pilier central (50) entre les deux trongons
latéraux (48).

Ensemble (34) selon I’une des revendications 4 a 5, caractérisé en ce
que I’armature de maintien (28) comprend un bord inférieur (54), la
paroi supérieure (52) étant fixée audit bord inférieur (54) ; la grille
d’entrée d’air (20) comprend un cadre (56), la paroi inférieure €tant
fixée au-dessus du cadre (56).

Ensemble (34) selon I’une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce



[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

13

que la au moins une paroi d’obturation (38) est inclinée par rapport a un
axe horizontal (64) d’un angle (66) compris entre 2° et 20°, préféren-
tiellement compris entre 3° et 10°.

Ensemble (34) selon 1’une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce
que I’ensemble (34) comprend une peau de pare-chocs (26), la au moins
une paroi d’obturation (38) comprenant une portion avant (68)
s’étendant de la séparation verticale (36) vers la peau de pare-chocs
(26), et une potion arriere (70) s’étendant de la portion avant (68) a la
traverse (16).

Ensemble (34) selon I’une des revendications 1 a 8, caractérisé en ce
que I’ensemble (34) comprend en outre des caissons d’absorption de
choc (18) fixés a la traverse (16) et verticalement au niveau de la sé-
paration verticale (36).

Véhicule automobile (10) comprenant un ensemble (34), caractérisé en
ce que ’ensemble (34) est conforme a I’une des revendications 1 a 9, en
ce que le véhicule automobile (10) comprend des longerons avant (14),

la traverse (16) étant fixée auxdits longerons avant (14).
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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