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(584} VERGASER

(57) Die Erfindung bezieht sich auf einen Vergaser zur Aufbereitung eines Brennstoff-Luft-
Gemisches, insbesondere fiir Otto-Motore. Durch die Erfindung wird eine nahezu vollstandige
Verbrennung des Brennstoff-Luft-Gemisches erreicht, die sich glinstig auf die Einsparung von
Kraftstoffen, die Elastizitédt und das Leistungsvermdgen des Motors und auf die Verringerung der
Schadstoffanteile in den Abgasen auswirkt. Die Aufgabe, gine exakte Gemischaufbereitung in
jedem Drehzahlbereich zu erreichen, wird dadurch geldst, dall ein Dosierrohr vorgesehen ist, das
an seinem in das Vergasungsrohr hineinragenden Ende eine Disenspalte aufweist, wahrend das
andere Ende am Bewegungsorgan eines linearen Motors angeschlossen ist. Das Dosierrohr ist
(ber ein Drosselorgan mit dem Arbeitsraum des linearen Motors, der (iber ein Drosselorgan eine
Verbindung zur AuBenluft besitzt und mit einem Mischschacht verbunden, dessen Unterteil Gber
ein Drosselorgan an einem zum Vergaser gehdrenden Brennstoff-Behalter angeschlossen ist,
wahrend das darin angeordnete, mit Seitenbohrung versehene Mischrohr mit der Atmosphére
kommuniziert. Fig.1
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Vergaser

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung bezieht sich auf einen Vergaser zur Aufbe-

reitung des Brennstoff-Luft-Gemisches fur Otto-Motore.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen:

Es ist bekannt, daB der Grad der Verbrennung bei eineam
Otto-Motor von dem richtigen Mischungsverhé&ltnis von Brenn-
stoff und Luft bestimmt wird, d.nh., daB die flissigen Brenn-
stoffteilchen gleichmaRig verteilt, und die Luft und die
Brennstoffteilchen ein homogenes Gemisch bilden. Fachleu-
ten ist bekannt, daB die vérgasung des Brennstoffes um s0
erfolgreicher ist, je gréBer die zur Gemischaufbereitung
zur Verfilgung stehende mechanische Energie der Luft ist.
Bei Otto-Motoren besteht danher die Forderung, dab an der
Vergasungsstelle die Luftgeschwindigkeit mdglichst hoch ist.
Unter Vergasungsstelle wird der Lufttrichter-Querschnitt des
Vergasers verstanden, in dem die Luft mit dem flissigen

Brennstoff in Berlhrung kommt.

Bei der Mehrzahl der bekannten Vergaser weist der Luft-
trichter eine konstante Dimension auf, die nicht geéndert

werden kann. Bei diesen Ldsungen héngt die Luftgeschwindig-
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keit von der vom Moteor angesaugten Luftmenge ab. Aus die-
sem Grunde veréndert sich die Luitgeschwindigkeit im Luft-
trichter in recht weiten Grenzen, wobei die Anderung von
der momentanen Lelistung des Motors abhédngt. Es ist nicht
ungewdhnlich, daf® das 30-40-fache der dem Leerlauf des Mo-
tors entsprechenden Luftgeschwindigkeit im Lufttrichter
entsteht, wenn der Motor mit voller Leistung léuft. Das
bedeutet, daB der Wert der Luftgeschwindigkeit sicn an

der Vergasungsstelle in einem Bereich &ndern kann, dessen
oberer Grenzwert etwa dem 30-40-fachen des unteren Grenz-
wertes entspricht. Bei Vergasern mit fest dimensioniertenm
Lufttrichter wird bei niedriger Motordrehzahl die uftge-
schwindigkeit im Lufttrichter so gering, daf sie

-t

ich
mehr Uber die erforderliche mechanische Energie varfag
un den flissigen Brennstoff in feine 1ropfcnen zZu zer-
stduben. Neben den wesentlich groBeren, nachteiligen Brenn-
stofftrdopfcinen entstent auch eine sehr anngL chmalige Ver-
ilung des Brennstofies im Brennsteff-Luft-Gemisch.
Der andere Grund fir die grobe Vergasung und der inhcmo-
genen Brennstoffverteilung besteht darin, daB der flissige
Brennstoif in einem oder in mehreren dichten Strahlen zur
Vergasungsstelle im Lufttrichter gelangt. Die mit der Luft
in Berlnrung kommende spezitische Flache des erwihnten
Brennifoffsgrahlcs (oder der Stranlen) ist daner gering,
s0 daBVImpulsw1r<ung der Luft an der Vergasungsstelle nicnt
in dem erforderlichen Mall zur Geltung kommen kann. Infolge
der gescnilderten Umsténde geléngen auch grdéBere Benzin-
tropfen in den Luftstrom ninein. Die mechanische Energis de
Luftstromes ist nicht in der Lage, die GroRBe der Benzin-
tropfen weiter abzubauen, da der Geschwindigkeitsunter-
schied zwischen der Luft und den Tropfen &uBerst gering
pzw. Null ist. Die Massentraghelt der von der Luft mitge-

nommenen Benzintropfen ist verhélinism&Big groB. So kdnnen
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diese bei einer Strdmungsrichtungsdnderung nicht mehr mit
dem Luftstrom weiterstr6men‘und schlagen sicn infolge der
vorhandenen Fliehkréfte an der Wand des Ansaugsystems nie-
der. Die sich so niederschlagenden Benzintropfen bilden an
der Wand des Saugsystems eine Flissigkeitsschicnt, die im
allgemeinen nicht verdampft, und gelangen lberhaupt nicht
oder nur versp&dtet in den Verbrennungsraum des Motors. Die
unverbrannten Brennstoffteilchen oder die Produkte der un-
vollkommenen Verbrennung verlassen den Motor {iber das Aus-
puffsystem und erhdhen in starkem MaBe den Anteil an Koh-

lenmonoxyd und Kohlenwasserstoffe in den Abgasen.

Infolge der aufgezeigten Mangel entsteht in den Zylindern
eines mehrzylindrischen Motors eine FGlldifferenz. Uam die
Nachteile der Fiilldifferenz zu vermindern, ein sicheres

Verbrennen zu erreichen und die gewlnschte Leistung sicher-

+

stellen zu kdnnen, wird bei den meisten Vergasérn der Brenn-
s

~h

tcffanteil Uberdosiert.

s

Ausgehend von diesen ﬁéhgeln wurden Ldsungen erarbeitet,
durch die die Luftgeschwindigkeit an der Vergasungsstells
auch im niedrigeren Leistungsbereicn des Motors eridht
werden kann. So wurden Vergassar vorgeschlagen, bei denen

die Abmessung des Lufttrichters geadndert werden kann. Bei
einer niedrigeren Motorleitung wird durch einen Schieber
oder durch einen strukturell gestalfeten Kippkdrper deqﬁm
Vergaser vorhandene Lufttrichter verengt und dadurch eine
Erhdhung der Luftgeschwindigkeit an Ort und Stelle erreicht.
Als Beispiel fir die Ldsung mit Schieber ist der Stroa-
bergsche-Vergaser bzw. der Csonke-Vergaser zu nennen. Die
durch die Verengung des Lufttrichters erreichte Erhdhung
der Luftgeschwindigkeit wird jedoch durch die vom Schieber
bzw. dem KippkOrper hervorgerufene Droéselung bzw, durch

den Luftwiderstand beschrénkt.
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Es sind auch bereits Vargaser bekannt, bei denen zwei
Lufttrichter mit gleichen Abmessungen oder unterschisd-
lichen Abmessungen verwendet werden. Bei solchen Vergasern
betradgt die Gescnwindigkeitserhfhung auf den gesamten bzw.
auf den vereinigten Lufttrichterquerschnitt bezocgen, aei-
stens nur das Doppelte oder nicht viel menr. Bei diesen
L8sungen kann daher die Luftgeschwindigkeit nicht im er-
forderlichen MaBe an der Vergasungsstelle veréndert werden.

Ziel der Erfindung:

Durch die Erfindung wird eine nebelartige feine Verteilung
des flissigen Brennstoffes und ein &uBerst homogenes Brenn-
stoff-Luft-Gemisch erreicht, daB nahezu vollsténdig in der
Brennkraftmaschine verbrennt. Gleichzeitig werden der spe-
zifische Brennstoffverbrauch gesenkt, der wirkungsgrad des
Motors und seine Elastizitdt im niedrigen Drehzahlbereich
erhdht und der Anteil an Schadstoffen in den Abgasen wé-
sentlich reduziert.

Darlegung des Wesens der Erfindung:

Der E£rfindung lisgt die Aufgabe zugrunde, entspreéhend'der
jeweiligen Motordrenhzahl ohne wesentliche Erhdhung des Luft-
widerstandes eine mdglichst hone Luftgescnwindigkeit der
angesaugten Verbrennungsluft zu erreichen. und den flissigen
Brennstoff mit einer hdheren Geschwindigkeit und in einem
Strahl mit einer groBen spezifischen Oberflache der Verga-

sungsstelle zuzufihren.

ErfindungsgemdR® wird die Aufgabe dadurch geldst, dal im
Lutftkanal ein Dosierrohr koaxial angeordnet ist, das mit
Hilfe eines linearen Motors in der axialen Richtung, ent-
sprechend gﬁ sich im Vergaser gegeniber der umgebenden At-

mosphare ausbildenden Durchverhdltnisse so bewegt wird,
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daB durch die am unteren Ende des Dosisrrohrs vorhandene

Cisenspalte immer soviel flissiger Brennstoff in die Ver-
gesungsluft eingespritzt wird, wie zur Aufbereitung des
richtigen Brennstoff-Luft-Gemisches in Abhéngigkeit d
weiligen Betriebszustandes der Brennkraftmaschine
lich ist. Durch die axiale Bewegung des Dosierrohrs wir

im Innenraum des Vergasungsrohres bei jedem Betrisbszustand

1

eine hohe Luftgeschwindigkeit erreicht. Dis angesaugte Ver-

brennungsluft verfiigt Gber eine ausrsichends kinetische
Snergis, um einerseits die Vergasung durchzufihren und an-

dererseits eine homogene Mischung zu bilden. Das obere

Ende des Dosierrohrs ist mit dem Bewegungsorgan des line-
aren Motors verbunden, wobei sein Innenraum Uber ein Dros-
selorgan mit dem Arbeitsraum des linearen Motors kommuni-
ziert und der A.-beitsraum des linearen Motors ibeF Brossel-

organ mit der Umgebungsatmosphére verbunden ist.

Zwischen dem in axialer Richtung bewegbaren Dosierrohr ung
dem zum Vergaser gehdrenden Behdlter ist ein Mischschacht
eingesetzt. Der untere Teil des Behalters schlieBt Uber ein
DdTsselorgan an dem Behdlter an. In den Mischschacht taucnt
ein Mischrohr ein. Im unteren Bereich des Mischrohres sind
eine oder mehrere Seitenbohrungen vorgesehen, wihrend das
obere Ende iber ein Drosselorgan mit der Umgebungsatmos-
phare verbunden ist. ' ‘

Das Wesen der Erfindung besteht demzufolge in einem Dosier-
rohr, das im Bereich seines in das Vergasungsrohr ninein-
ragenden Endes eine -Disenspalte aufweist, wahrend das an-
dere Ende am Bewegungsorgan eines linearen Motors ange-
schlossen ist, wobei das Dosierrohr Uber ein Drosselorgan
mit dem Arbeitsraum des linearen Motors und der Arbeits-
raum des linearen Motors wiederum Uber ein Drosselcrgan

mit der Umgebungsluft verbunden ist und mit einem Misch-

schacht in Verbindung steht, dessen Unterteil sich Uber
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ein stellbares Drosselorgan an einen Behdlter anschlieBt,
wobeil das darin angeordnete, mit einer Seitenbohrung ver-

senhene Mischronr mit dsr Atmospnére verbunden ist.

4" i‘

Bei.einerrydrteilhaften Ausfihrung der sr findung wird ein
mit einem Drosselorgan versshsnes Rohr angewendet, das mit
einem Ende an den Arbeitsraum des linearen Motors und mit

dem anderen am Lufttrichter des Vergasers angeschlossen ist

Das Dosierrohr ist mindestens in einem Abschnitt von einer
Filhrungshiilse und von einem oder mehreren einstellbaren,
koaxial angeordneten Anschlagringen umgeben. Es ist vor-
teilhaft, wenn einer der Anschlagringe mit dem zwischen
dem Mischschacht und dem Beh&lter vorhandenen, einstellba-

ren Drosselorgan in Verbindung steht

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung besitzt der Ver-
gaser eine zur Anreicherung der Luft dienende Einheit, die
durch einen Differential-Membranenteller und den sich da-
ran anschlieBenden Membranen in einen Anreicherungsraum

und einen Fihlerraum unterteilt ist. Der Anreicherungsraum
ist Gber einen Kanal mit dem Mischschacht und der AuBenluft
und der Flhlerraum Uber ein Rohr mit dem Saugrohrabschnitt
unterhalb der Gasdrosselkappe verbunden, wédnrend zwischen
der Atmosphédre und dem Anreicherungsraum-ein gesteuertes

Luftventil eingefigt ist.

Ausfihrungsbeispiel:

Die Erfindung wird anhand éiniger vorteilhafter Ausflhrungs
beispiele mit Hilfe der beiliegenden Zeichnungen néner er-
lautert, Es zeigen:
Fig. 1l: die schematische Darstellung eines Aus-
fihrungsbeispiels der erfindungsgemé&den
Vorrichtung,
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den Schnitt eines Details der Vor-

[N
(8]

-

N

richtung nach Fig. 1, die jedoch in
einer anderen Ausfihrung realisiert

wurde,

Fig. 3: eine weitere Ausfihrung der erfin-

dungsgem&Ben Vorrichtung.

Die fir die Cemischaufbereitung und fir dies Verbrennung
erforderliche AuBenluft flieBt auf der mit dem Pfeil 1 be-
seichneten Bahn in den Vergaser und stromt im Luftk kan nal

des Vergasers von oben nach unten. Im Ltuftkanal 2 ist das

-

Vergasungsrohr 3 angeordnet, dessen untere Sbene im ver-

jingten Querschnitt f, des Luftkanals 2 liegt. In der Stro-
£
i

3
‘mungsrichtung der Luft besitzt das Vergasungsrohr 3 einen
sich verjingenden Abschnitt, an den sich dann ein erwei-
tarnder Abschnitt anschlieBt. Vom Querschnitt f, an der
Lufteintrittsstelle an verengt sich das Rohr bis auf den
engsten Querschnitt T, und erweitert sich anschlieBend auf
den bereits erwdhnten Querschnitt 7. Infolge der Lage des
feil 1) in

ofai

Vergasungsiohres wird die einstromende Luft (P
swei Teilstrome aufgeteilt, von denen der ein
1

g Pfeil 4
durch das vergasungsrohr und der andere auBerhald

-

gasungsronrs 3 fliedt. Die ueschalndlﬂ it der auf der mit

3

(a1

en Pfeilen 4 bezeichneten Bahn strimendan Luft entstent

H

aus dem Gleichgewicht zwischen den im Inneren des Verga-
sungsrohrs 3 und in der Umgeoung desselben entstandenen
Teilstrémen, wobei die Geschwindigkeit entscheidend von
dem Verhaltnis dér Strémungsfliche in dem Inneren des
Vergasungsrohrs und der 1in der Umgebung sich ausbildenden

Strémungsfléche abhéngt.

Das Dosme;roﬁx 5 ragt in den verjung gten Abschnitt des
2

Vergasungsrohrs 3 hinein. An dem unteren Ende des Dosier-

ronrs 5 ist der Verscnlu%korper 6 angeordnet, der im we-
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sentlichen die Form eines Doppelksgels aufweist. Das En
des Dosisrrohres 5 und der &uBere kegelfdrmige Mantel d
s

verschluBkdrpers 6 bilden gemeinsam eine schmale kredi
g

1

-~

formige Ousenspalte fir den Fldssigen Brennstofft.

Am Oberteil des Dosierrohres 5 schlisRt sich der lineare
Motor § an. Das Dosierrohr S ist an dem Membranteller 9
des linemren Motors befestigt. In der N&he des Oberteils
des Dosierrohrs 5 ist das Drosselorgan Rg angeordnet, wo-
durch der im Inneren des Dosierrohrs 5 vorhandens Brenn-
stoffkanal 10 Gber das Dresselorgan mit dem Arbeitsraum Ll
des linearen Motors verbunden ist. Gleichzeitig ist der
Arbeitsraum 11 Uber das Drosselorgan R, (dessen Wert even-

tuell eingestellt werden kann) mit der Atmosphére verbunde:

Oer mittlere Abschnitt des Dosierrohres 5 ist von einer
Fihrungshiilse 12 umgeben, die sine Bewegung des Dosier-
rohres 5 in axialer Richtung ermdglicht. Die Finrungshil-
se 12 ist mit dem Verbindungsrohr 13 verbunden. Uber die
an der AnschiuRstelle des Verpindungsrohres 13 mit der
Fihrungshilse 12 liegenden Offnung-lé ist der Brennstoff-
‘kanal 10 mit dem Behalter 17 verbunden, und zwar Uber das
Verbindungsrohr 13, die VorwZrmestracke 15, den Mischn-
schacht 16 und die Dorsselorgane R, und Ry. (In der
hangigkeit des Plans kann entweder das Drosselorgan R
oder R, weggelassen werden.) In dem Behdlter 17 weist der

Srennstoff ein konstantes Flissigkeitsnivecu auf,

e
B
=

r

Q

v
Tl

Der Mischschecht 16 ist Cber das Misc 8, den im
Mischrohr befindlichen Seitenbohrungen 1S, einen am
Mischrohr 18 angeschlossenen Luftvorwarmer 20 und Gber
das Drosselorgan RS_mit der Atmosphére verbunden.

In dem verjlingten Abschnitt des Vergasungsrohrs 3 wird
der aufgeteilte Luftstrom - Pfeil 4 - neben den Dusen-

spalten 7, d.h. in dem momentanen Vergasungsquerschnitt



-w0-233947 ©

und das Drosselorgsn R. angesaugt. Der flissige Brennstoff
) N P . 5 her) . - )

vermischt sich im Querschnitt fy des Mischschachts 15 mit
der Luft. Das Gemisch stromt durch die Vorw@rmungsstrecke
15, wo sie erwdrmt wird und flieBt anschlieBend in das Do-

rrchr 5. Im Brennstoffkanal 10 des Dosierronres 5 er-
gt eine weitere Vermischung des Gemisches mit der Gber
das Drosselorgan R, einstrdmenden Luft, AnschlieBend ge-
langt das Gemisch (ber die Disenspalte 7 in den mit den
Pfeilen 4 bezsichneten Luftstrom. o

Mit Hinsicht darauf, daB infolge der gesteuerten Bewegung
des Dosierrohres 5 im Vergasungsquerschnitt fn die Luftge-
schwindigkeit sich weniger é&ndert, als im Ltufttrichter,
wird sich das im Dosierrohr 5 entstehende parteillé Yakuum
im Oblichen Leistungsbereich des Motors - sowohl im Brenn-
stoffkanal, wie auch im Mischschacht - nur gering &ndern.
Die unter der wirnungfdes erwdhnten partiellen Vakuums
Uber das Drosselorgén Rg einstrémende Luftmenge veréndert
sich hinsichtlich ihres Volumens nur geringfigig, wahrend

sich die durch das Drosselorgan Ry; R, flieBende Brennstoff-
menge viel eher &ndert. Luft und Brennstoff werden im Misch-
schacht 16 miteinander vermischt, wobei sich die Zusammen- ‘
setzung des aus dem Mischschacht 16 in das Dosierrohr 5
stromenden Gemisches verdndert. Der Widerstand des Drossel-
organs R2 wird durch die Bewegung des linearen Motors 8 so
gesteuert, daP sich der Widerstand beim Anheben des Membranen-
tellers 9 verringert. Demtentsprechend ist die Menge des

durch das Dvosselorgan R, hindurchflieBenden Brennstoffes
gerade so groB, daB die Zusammensetzung des im Vergaser
aufbereiteten Brennstoff-Luft-Gemisches genau dem momentanen
Betriebszustand der Brennkraftmaschine entspricnt.

Im Mischschacht 16 wird dem Brennstoff gerade soviel Luft

u
zugemischt, wie zur Erreichung einer hohen Geschwindigkeit
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die Vorwérmstrecke 15, dem Dosierrchr 5 l eBende und aus
der Disenspalte 7 nheraustretende Gemisch not wendi ist.

Das am momentanten Vergasungsguerschnitt fp an&ommende
Brennstoff-Luft-Gemisch besitzt eine hohe Geschwindigkeit
und tritt als kgeglfdrmiger Strahl mit geringer Dficke und
greler Oberfléche in den Vergaser aus, wo er durch die bei-
nahe in senkrechter Richtung strémende Luft - Pfeil 4 - in
einen feinen'Nebel zerstaubt wird. Der vorgew&rmte Brenn-
stoff mit einem geringen Tropfendurchmesser und siner gros=-
sen Verdampfungstliche verdampft - dem Gleichgewicht der
Dampftension annéghernd - im Lufstrom des Motors, wodurch

in die Motorzylinder eine gut entflammbare, rasch verbren-
nende homogene Gasmischung gelangt. In dissem Brennstoff-

Luft~-Gemisch ist der Brennstoff in Form eines Brennstoff-

nebels senhr fein und gleich

Dis Fig. 2 zeigt eine Austlinrung mit veréndertem VYorwarm-
system und veradnderten Drosselorganen. Bei diesar Ausfin-
rung wird das Drosselcrgan R durch eine Ventilnade 5 und
dem dazu gendrenden VenL1151Lz ersetzt. Dis Bewegung de
Ventilnadel 25 wird durch den linearen Motor 8 gesteuert.
Die ni dr;gsLe Niveauhdhe "h" in der Vorwamrstrecke, die
sich an den Mischschacht anschlieBt, und die untere Stel-
lung des Dosierrohres 5 werden mit Hilfe das Anschlagringe

24 eingestellt. Dis Brennstoffzuflhrung erfolgt erst bei

1 1

einer Motordrenzank, die die Leerlaufdrehzzhl (berschreitet

Das Brennstoif-Luit-Gemischvarhdltnis kann durch die Wahl
des Durchflusses durch das Drosselorgan Ry und durch eine
relative Verschlebung der VYentilnadel 25 gegeniiber dem
Dosgierronr 5 elngestellt werden. Die minimale Vergasungs-
luftgeschwindigkeit hé&ngt von der Federkraft der Feder 22 -
die mittels einer eventuell zu verwendenden Vorspannschrau-
be 23 gedndert werden kann - ab, wdhrend die maximale Ver-
gasungsluftgeschwindigkeit fsrner von der Bemessung des
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Drosselorgans R, abhé@ngt. Das Drosselorgan R, kann mit

4
einem veranderlichen Querschnitt ausgestaltet werden. Die

Widerstande der Drossslorgane R, und R, sind so koordi-
. e [
1

niert, daB in hdheren Leistungsbereichen des Motors der
widerstand des Drosselorgans Ri und in den niedrigeren
Eeistungsbereichen der Widerstand des Drosselorgans Ry do-
miniert. Dadurch kann die Kennlinie der Benzinzufihrung
durch die MaBanderung der Drosselorgane bzw. durch die ge-
gignete Profilgestaltung der Ventilnadel 25 eingestéllt '
werden.

In der Vorwadrmungsstrecke 15 &ndert sich das Brennstoff-
niveau und dadurch die wirksame Heizflache und dis Heiz-
leistung in Abhangigkeit von der Menge des hindurchstro-
menden Brennstoffes. Die momentans Niveauhdhe in der Vor-
warmungsstrecke 15 wird durch den gemeinsamen Widerstand

cffnivesu vorhandenen Bohrungen 27

Bestimmte Sinzelheiten der erfindungsgem&Ben Vorrichntung
kénnen von den dargelegten Beispielen azbwelchend ausge-
fithrt werden, ohne daBl sich das Wesentliche der Erfindung
verandert. So kann z.B. bei einer geeigneten Konstruktion
das Drosselorgan Ry weggelassen werden. Neben deam Ver-
gaserrohr 3 k&nnen mehrere, &hnlich ausgestaltete Rohr-
sticke auf an sich bekannter Wiese vorgesehen werden. Es
kann ein weiteres, das Vergasungsrohr 3 mindestens teil-
weise am unteren Ende umschlieBende Rohrstick verwendet
werden, das gegeniiber dem Vergasungsrohr 3 eine in axialer
Richtung verschobene Stellung einnimmt, das sich jedoch
dhnlich wie beim Vergasungsrchr 3, in Strdmungsrichtung

erst verjingt und dann erweitert..

-

In Fig. 3 ist eine Ausfihrung mit verbesserten Eigenschaf-

ten dargestellt, bei der eine Verbindung zwischen denm
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Lufttrichter des Luftkanals 2 und dem Arbeitsraum 11 des
linearen Motors 8 geschaffen worden ist. Bei dieser Aus-
fihrung wird der aus dem Lufttrichter Uber das Rohr 39
und das Drosselorgan R; in den Arbeitsraum 11 einstrémen-
den Luft die Aufgabe zugeteilt, die drosselnde Wirkung
des mit Pfeil 4 bezeichneten Luftstroms w&hrend der Bewe-
gung des Dosierrchres 5 auszugleichen. Auf Grund dieser
Drosselwirkung verdndert sich némlich das Gleicnhgewicht
zwischen den Strdmungen auBerhalb . und innerhalb des Verga-
sungsrohrs 3, und zwar in der Weise, daR die durchstré-
mende Menge - und damit die Geschwindigkeit - im Innern

des Rohrs abnimmt und auBerhalb des Rohres zunimmt.

Im Bereich des Querschnitteé fs ist ein Rohr 39 angeordnet,
in welchem infolge der bereits erwdhnten Drosselwirkung
und der erhdhten duBeren GeschwinQig
fallc, wedurch auch die Menge der Gber das Rohr 39 und
das Drosselorgan R in den Arbeitsraum 11 einstrémenden
Luft verringert wird. Infolgedessen f&ll
"Arbeitsraum 11 weiter ab, das Dosierro
oben, wodurch die eventuelle Drosselwirkung vermindert

wird.

Die Ausfithrung nach Fig. 3 ist ferner mit einer zur Anrsi-
cherung der Luft dienenden Einheit 28 ausgerlstet. Diesse
Einheit 28 ist im wesentlichen eine Buchse, die durch den
Membranenteller 31 und den sich anschlieBenden Membranen
32, 33 in einen Anreicherungsraum 29 und in den Fihlerraum
30 unterteilt ist. Der Anreicherungsraum 29 ist unter
zwischenschaltung des Rohrs 37, das ein Drosselorgan ent-
hélt, an die Vorwérmstrecke 15 angeschlossen. Der Fihler-
raum 30 ist mit dem Innern des Saugrohrabschnittes nac
der Drosselklappe 36 verbunden. Der Membranenteller 31,
der im wesentlichen ein Differentialmembranenteller ist,

ist durch eine Feder 35 belastet. Im vorliegenden Ausfin-
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Lufterichter des Luftkanals 2 und dem Arbeitsreum 1l des
linearen Motors 8 geschaffen worden ist. Bei dieser Aus-
fGhrung wird der aus dem Lufttrichter iber das Ronr 39
und das Drosselorgan R in den Arbeitsraum 11 einstrdmen-
den Luft die Aufgabe zugeteilt, die drosselnde Wirkung
des mit Pfeil 4 bezeichneten Luftstroms wanrend der Bews-
gung des Dosierrohres 5 auszugleichen. Auf Grund dieser
Drosselwirkung verdndert sich némlich das Gleichgewicht
swischen den Stramungen auBerhalb .und innerhzlb des Verga-
sungsrohrs 3, und zwar in der Weise, daB die durchstro-
mende Menge - und damit die Geschwindigkelt - im Innern

des Rohrs abnimmt und auBerhalb des Ronres zunimmt.

Im Bereich des Cuerschnittes ¥, ist ein Rehr 39 angeordnet,

in welchem infolge der bereits erwa
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wirkung

und der erhdhten dubersn Geschuin digkeir der Oruck

"$£511t, wodurch such dis Menge der (ber das Roh
: 7

ns

das Drosselorgan R, in den Arbeitsraum 1

(&)}

e

Luft verringert wird. Infolgedessen falit der Dru
Arbeitsraum 11 weiter ab, das Dosierrohr 5 tendiert
oben, wodurch die eventuelle Drosselwirkung vermi indert

wird.

Die Ausfihrung nach Fig. 3 ist ferner mit einer zur Anrei-
cherung der Luft dienenden Einneit 28 ausgeristet. Diess
Einheit 28 ist im wesentlichen eine Buchse, die durch den
Membranenteller 31 und den sich anschlieBenden Membranen
32, 33 in einen Anreicherungsraum 29 und in den Flhlerraum
30 unaertellt ist. Der Anreluﬂerungcraun 29 ist unter
Zw:l.schenscnalwnﬂ des Rohrs 37, das ein Drosselorgan ent-
halt, an die Vorwdrmstrecke 15 angeschlossen. Der Fihler-
raum 30 ist mit dem Innern des Saugrohrabschnittes nach
der Drosselklappe 36 verbunden. Der Membranenteller 31,
der im wesentlichen ein Differentialmembranenteller ist,

ist durch eine Feder 35 belastet. Im vorliegenden Ausfin-
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rungsbeispiel ist im Membranenteller 31 ein Luftkanal
auégestaltet, der einerseits in die Umgebungsluft und
andererseits in den Anreicherungsraum 29 ausmindet. Die
im Anreicherungsraum liegende Uffnung ist mit einem Ven-
til 34 versehen.

Diese Einrichtung arbeitet wie folgt:

#enn der Motor bei einer bestimamten Umdrehungszahl unter
heher Belastung l8uft, z.3. einer Beschleunigung, ist die
Drosselklappe 36 weiter gedffnet und so der Widerstand
niedriger, als wenn der Motor mit derselben Umdrehungszanhl,

aber unter einer niedrigeren Belastung lauft.

Infolge des geschilderten Aufbaues erfalt die Anreicherungs
einheit 28 die auf den Membranentellsr 31 bzw. auf die Mem-
branen 32, 33 ausgeibten Druckdifferenz den Widerstand der
Drosselklappe 36, die momentane 3elastung des Motors, und
die Inbetriebhaltung des Motors. Die ‘auf den Membransntel-
ler 31 wirkende Feder 35 sichert soTaﬂge den geschlossenen
zustand des Luftventils 34, bis die sich aus der Druckdit-
ferenz resultierende Kraft die Vorspannung der Feder 35
unterschreitet. Bei einer hoheren Umdrehungszahl des Mo-
tors und unter einer verh&linisméBig niedrigen Belastung
kann infolge des sich aus der Stellung der Drosseliklappe
356 ergebenden Druckunterschiedes, das den Gleichgewichts-
zustand des Membranentellers 31 sicherstellende Druckver-
haltnis aufhdren, wodurch sich der Membranenteller 31 so
verschiebt, daB das Luftventil &ffnet und aus der Atmos-
phare Luft in das Dosierrohr gelangt

Durch die geschilderte Funktion der anreichernden Einheit
28 wird die Zusammensstzung des dem Motor zugsfinrten
Brennstoff-Luft-Cemisches so geéndert, dab bei einer nied-

rigen Belastung das Gemisch gemagert wird, wodurch - im
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Falle einss th"zeugﬂoto - unter Verkehrsverhdltnissen,
insbesondere im Ubergangsbereich der Verbrauch ohne die
Besintrichtigung der dynamischen Charakteristiken des Mo-
tors vermindert wird.

Wie bereits erwdhnt, besteht der &auferst grobe Vorteil der
Erfindung darin, daB der Vergaser die Elastigzitét des
Motors und den Brennstoffverbrauch recht ginstig beein-
fluRt. Ein weiterer bedeutender Vorteil der Erfindung be-
steht darinm, da® die geometrische Form und Ausbildung des
Vergasers dem bekannten strukturellen Aufbau und Wirkungs-
orinzip bezlglich des Fallstromes und des Bremsluftaus-

gleiches recht &hnlich ist.

Demnach kann die erfindungsgeméfe Vorrichtung leicht dem
GrundriB und Raumbedar{ der traditionellen Vergaser ange-‘
palBt werden. Es ist nicht erforderlich, die Motore und die
unmittelbaren Bauelemente wegen des Einsatzes des erfin-

dungsgeméBen Vergaesers umzuristen.

-.16 -
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Erfindungsanspruch:

vergaser zur Aufbereitung eines Brennstoif-Luft-Gemisches
fir Otto-Motore, bestehend aus einem Saugrohr und einem,
mit einer Drosselklappe versehenen Luftkanal, in dem ein
Vergasungsrohr und ein Kanal mit dem flissigen Brennstoff
aus einen zum Vergaser gehdrenden Behédlter zugeflnrt wird,
angeordnet ist, gekennzeichnet dadurch, daB ein Dosierrohr
(5) vorgesehen ist, das.in der Umgebung seines in das In-
nere des Vargasungsrohrs (3) hineinragenden Endes eine Di-
senspalte (7) besitzt, wéhrend das andere Ende am Bewe-
gungsorgan eines linearen Motors (8) angeschlossen ist und
das Dosierrohr (5) iber ein Drosselorgan 1R3) mit dem Ar-
beitsraum (11) des linearsn Motors (8) verbunden ist, der
Uber das Drosselorgan (R,) eine Verbindung zur Umgeoungs-
luft aufweist, wobei das Dosierrohr (5) mit einem Misch-
schacht (16) kommuniziert, dessen Unterteil Uber das Dros-
selorgan (Rz) am Beh&lter (17) angeschlossen ist, wéhrénd
dag darin angeordneté, mit Seitenbochrung (13) versehens
Mischrohr (18) mit der Atmosphére verbunden ist. '

Vergaser nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dab der
lineare Motor (8) eine, ven einer Membrane (21) in zwei
Raume unterteilte Buchse ist und das Dosierrohr (5) an
die Membrane (21) oder an den die Membrane unterstitzen-
den Membranteller (9) angeschlossen ist. |

Vergaser nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, dad

ein mit einem Drosselorgan (R6) versshenes Rohr (39) vor- -
gesehen ist, das am Arbeitsraum (11} des linearen Motors
(8) und am Lufttrichter des Luftkanals (2) angescnlossen

ist.
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Vergaser nach einem der Punkte 1 bis 3, gekennzeichnet
dadurch, daR das in das Vergasungsrohr hineinragende

V als ein, sinen Dopoelkegel bil-
dender VerschluBkérper (6) ausgestaltet ist, wobde
schen der einen konischen Flé&che und der #and des Dosier-

rohres (5) eine Disenspalte (7) vorhanden ist.

Vergaser nach Punkt 1 bis 4, gekennzeichnet dadurch, daB
das Dosierrohr {5) mindestens in einem Abschnitt von einer
Fihrungshilse (12) umgeben ist und ein oder mehrere ein-

stelbare Anschlagringe (24) koaxial angeordnet sind.

, gekennzeichnet dadurch, daB einer
l l

i+ dem zwischen dem Mischschacht
oin

igesetzten einstellbaren

-

vergaser nach einem der Punkte 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, daB eine fir die Anreicherung der Luft dienends
Einheit (28) vorgesshen ist, dis durch einen Differential-
Memsranenteller (31) und den sich daran anschlieBenden
Membranen (32, 33) in einem Anreicherungsraum (29) und
einem Fihlerraum (30) unterteilt ist, wobei der Anreiche-
rungsraum (29) mit dem Mischschacnt (16) und der Fihler-
raum (30) mit dem Saugrohrabschnitt unterhalb der Drossel-
klappe (36) verbunden und zwischen der Umgebungsluft und
dem Anreicherungsraum (29) ein gesteuertes Luftventil (34)

eingesetzt ist.

Vergaser nach einem der Punkte 1 bis 7, gekennzeichnet
dadurch, daB das Vergasungsrohr (3) mit einem Querschnitt
versehen ist, der sich nach Art einer Venturidise bis zum
Querschnitt f, allmdhlich verjingt und anschliefend wisder

2
erweltert.
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