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(54) HILFSBRUCKE

(57 Es wird eine Hilfsbriicke mit einem Tragwerk fir eine
Fahrbahn (5) beschrieben, das aus zwei vormontier-
ten, stirnseitig miteinander verbundenen Baueinhei-
ten (1) zusammengesetzt ist. Um vorteilhafte Mon-
tagebedingungen zu schaffen, wird vorgeschlagen,
daR die beiden Baueinheiten (1) je eine Tragkon-
struktion (4) fur die Fahrbahn (5) und auf den von-
einander abgekehrten Enden der Tragkonstruktion
(4) schwenkbar gelagerte Druckstreben (6) aufwei-
sen und dal® an den einen Dreieckverband bilden- S [
den Druckstreben (6) die Tragkonstruktionen (4) mit 2 3 3 2
Hilfe von an den Druckstreben (6) angelenkten
Zugankern (8) aufgehangt sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Hilfsbricke mit einem Tragwerk fur eine Fahrbahn, das aus
zwei vormontierten, stirnseitig miteinander verbundenen Baueinheiten zusammengesetzt ist.

Eine einfache und schnelle Errichtung von Hilfsbriicken ist fur deren Einsatz von ausschlagge-
bender Bedeutung. Ubliche Hilfsbriicken weisen fiir die Fahrbahn ein Tragwerk mit feingliedri-
gen Fachwerktragern auf, die erst vor Ort zu einer Tragkonstruktion zusammengesetzt werden
mussen, was zu vergleichsweise hohen Errichtungszeiten fihrt. AuRerdem werden fur gréRere
Spannweiten aufwendige Zwischenabstutzungen erforderlich. Der Rickbau gestaltet sich ahn-
lich schwierig, wobei die Lagerung der Einzelteile fir einen neuerlichen Einsatz nicht unerhebli-
che logistische Probleme mit sich bringt.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Hilfsbriicke zu schaffen, die aufgrund ihrer
Konstruktion einfach und schnell ohne besondere Fachkenntnisse errichtet werden kann und
auch hinsichtlich der Lagerhaltung keine Probleme mit sich bringt.

Ausgehend von einer Hilfsbriicke der eingangs geschilderten Art I6st die Erfindung die gestelite
Aufgabe dadurch, dal die beiden Baueinheiten je eine Tragkonstruktion fur die Fahrbahn und
auf den voneinander abgekehrten Enden der Tragkonstruktion schwenkbar gelagerte
Druckstreben aufweisen und dall an den einen Dreieckverband bildenden Druckstreben die
Tragkonstruktionen mit Hilfe von an den Druckstreben angelenkten Zugankern aufgehangt sind.

Zufolge der an den Enden der Tragkonstruktion der beiden Baueinheiten schwenkbar gelager-
ten Druckstreben, an denen die Tragkonstruktion fur die Fahrbahn Uber Zuganker aufgehangt
ist, ergibt sich eine einfache Bauweise, die geeignet ist, auch héhere Lasten abzutragen, weil
die miteinander verbundenen Druckstreben zusammen mit den ebenfalls miteinander verbun-
denen Tragkonstruktionen einen lastabtragenden Dreieckverband bilden. Die Biegebelastung
der Tragkonstruktionen wird Uber die Zuganker aufgenommen und auf die Druckstreben abge-
tragen, so dal auch groRere Spannweiten ohne eine Zwischenabstiitzung erreicht werden
kénnen. Die beiden zur Hilfsbricke zusammensetzbaren, gleich aufgebauten Baueinheiten
kénnen je fur sich gelagert und transportiert werden, wobei die Druckstreben jeder Baueinheit
gegen deren Tragkonstruktion fur die Fahrbahn abgeschwenkt werden. Zu diesem Zweck kon-
nen die Zuganker l6sbar mit den Tragkonstruktionen verbunden sein. Die abgeschwenkte La-
ger- und Transportstellung der Druckstreben kann dabei vorteilhaft durch Stiutzstreben gesichert
werden, die zwischen den Tragkonstruktionen und den abgeschwenkten Druckstreben einge-
setzt werden.

Die Druckstreben der beiden Baueinheiten kénnten unmittelbar miteinander Gber Anschlufflan-
sche verbunden werden, die jedoch zur Achse der Streben entsprechend dem Anstellwinkel der
Druckstreben geneigt verlaufen miften. Einfachere Konstruktionsbedingungen ergeben sich,
wenn die Druckstreben der beiden Tragkonstruktionen miteinander Uber je ein Firststlck stirn-
seitig verbunden werden, das zwei koaxial zu den zu verbindenden Druckstreben verlaufende
Verbindungsansatze mit achsnormalen Verbindungsflanschen bildet.

Die Tragkonstruktionen der beiden Baueinheiten fir die Fahrbahn werden aufgrund der Kon-
struktionsvorgaben insbesondere auf Zug belastet. Um dieser Zugbelastung der Tragkonstruk-
tionen Rechnung zu tragen, kdnnen die Tragkonstruktionen fur die Fahrbahn miteinander durch
Querstreben verbunden Langstrager aufweisen, uber die die auftretenden Zugkrafte in vorteil-
hafter Weise aufgenommen werden. Uber die die Léngstrager miteinander verbindenden Quer-
streben kdnnen die Tragkonstruktionen auf den Druckstreben Uber die Zuganker aufgehangt
werden. AuRerdem bildet der durch die Langstréager und die Querstreben verbundene Tragrost
eine gute Auflage fir die Fahrbahn bildende Fahrbahnplatten.

Damit in einfacher Art Hilfsbricken mit unterschiedlichen Spannweiten zur Verfligung gestellt
werden konnen, kénnen die Tragkonstruktionen wie die Druckstreben aus einzelnen Léngsab-
schnitten modulartig zusammengesetzt sein. Dies bedeutet, dalt im Bedarfsfall an eine gege-
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bene Baueinheit lediglich zumindest ein weiterer Langsabschnitt der Tragkonstruktion und der
Druckstreben angesetzt werden missen, um die Spannweite der Hilfsbriicke zu vergroRern. Die
Langsabschnitte der Druckstreben sind mit angelenkten Zugankern ausgeristet, so daR die die
beiden Baueinheiten verldngernden Langsabschnitte der Druckstreben und der Tragkonstrukti-
on fir die Fahrbahn in die Statik der Hilfsbriicke eingebunden werden.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgemalfie Hilfsbriicke in einer vereinfachten Seitenansicht,

Fig. 2 eine der beiden Baueinheiten der Hilfsbriicke in einer Seitenansicht in einem groferen
Malstab,

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie Ili-lll der Fig. 2 in einem grélReren MafRstab und

Fig. 4 eine Baueinheit der Hilfsbriicke in einer Lager- bzw. Transportstellung.

Die Hilfsbrucke gemalR dem dargstellten Ausfluhrungsbeispiel ist aus zwei Baueinheiten 1 zu-
sammengesetzt, die stirnseitig miteinander verbunden und in herkébmmlicher Weise Uber Bri-
ckenlager 2 auf uferseitigen Widerlagern 3 abgestitzt sind. Die Baueinheiten 1 weisen jeweils
eine Tragkonstruktion 4 fir eine Fahrbahn 5 sowie Druckstreben 6 auf, die an den von einander
abgekehrten Enden der Tragkonstruktion 4 schwenkbar gelagert sind. Die Schwenklager sind
mit 7 bezeichnet. Die Druckstreben 6 bilden mit den Tragkonstruktionen 4 der Fahrbahn 5 einen
Dreieckverband, wobei die Tragkonstruktion 4 Uber Zuganker 8 an den Druckstreben 6 aufge-
hangt ist. Diese Zuganker 8 sind an den Druckstreben 6 Uber Anlenklager 9 angelenkt und
greifen in Lager 10 der Tragkonstruktion 4 ein, wo sie mit Hilfe von Steckbolzen losbar gesichert
sind.

Die Tragkonstruktion 4 fur die Fahrbahn 5 wird durch Langstrager 11 gebildet, die miteinander
durch Querstreben 12 verbunden sind, die die Lager 10 fir die Zuganker 8 aufweisen. An den
endseitigen Quertragern 12 sind die Schwenklager 7 fiir die Druckstreben 6 angeordnet, wie
dies insbesondere den Fig. 2 und 4 entnommen werden kann.

Die Langstrager 11 der Tragkonstruktion 4 sind wie die Druckstreben 6 in einzelne modulartig
zusammengesetzte Langsabschnitte 13, 14 unterteilt, wobei diese Langsabschnitte 13, 14 der
Langstrager 11 und der Druckstreben 6 Uber Flansche 15 miteinander verbunden sind. Die
beiden Baueinheiten 1 kénnen somit durch Anfigen entsprechender Langsabschnitte 13, 14
der Langstrager 11 und der Druckstreben 6 zu grofieren Spannweiten der Hilfsbriicke verlan-
gert werden. Die Anordnung ist dabei so getroffen, dall jedem Langsabschnitt 13, 14 der Langs-
trager 11 und der Druckstreben 6 ein Zuganker 8 zugeordnet wird, um die Lastabtragung von
der Fahrbahn 5 auf die Druckstreben 6 in gleicher Weise Uber die gesamte Lange der Hilfsbrii-
cke abzutragen. Die Fahrbahn 5 kann dabei durch Fahrbahnplatten gebildet werden, die eine
Teilung entsprechend den Langsabschnitten 13 der Langstrager 11 aufweisen.

Zur Lagerung und zum Transport der Baueinheiten 1 sind die Druckstreben 6 gemal der Fig. 4
gegen die Tragkonstruktion 4 hin abgeschwenkt. Zu diesem Zweck werden die Zuganker 8 aus
den Lagern 10 der Tragkonstruktion 4 geldst und in diese Lager 10 Stiitzstreben 16 eingesetzt,
die die Druckstreben 6 in einer vorgegebenen Lagerund Transportstellung halten. Zur Errich-
tung der Hilfsbriicke sind die je fur sich zur Baustelle transportierten Baueinheiten 1 zunéchst in
die Gebrauchsstellung zu bringen, indem die Druckstreben 6, die wie die Langstrager 11 durch
Querstreben 17 verbunden sind, in den Schwenklagern 7 verschwenkt werden, bis die an den
Druckstreben 6 angelenkten Zuganker 8 in den Lagern 10 der Tragkonstruktion 4 verrastet
werden konnen. Da die Zuganker 8 vorteilhaft auch Druckbelastungen durch die Druckstreben 6
aufnehmen kdnnen, kénnen die vormontierten Baueinheiten 1 nach einem stirnseitigen Verbin-
den zur Hilfsbriicke von einer Uferseite her Uber wenigstens eine vorbereitete Zwischenstiitze
zum gegenuberliegenden Widerlager 3 vorgeschoben werden. Es ist aber auch méglich, die
beiden Baueinheiten von gegenuberliegenden Uferseiten beispielsweise mit Hilfe von Autokra-
nen auf die zugehorigen Widerlager zu setzen und erst dann zur Hilfsbriicke zu verbinden.
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Obwohl die Verbindung der Druckstreben 6 der beiden Baueinheiten 1 unmittelbar tber
AnschluBflansche vorgenommen werden kann, ergeben sich gunstigere Konstruktionsbedin-
gungen, wenn die Druckstreben 6 mit Hilfe eines Firststuckes 18 miteinander verbunden wer-
den, das zwei koaxial zu den Druckstreben 6 verlaufende Ansatze aufweist, so dafl die
Anschlul}flansche senkrecht zur Achse der Druckstreben 6 ausgerichtet werden kénnen.

Anspriche:

1.

Hilfsbriicke mit einem Tragwerk fir eine Fahrbahn, das aus zwei vormontierten, stirnseitig
miteinander verbundenen Baueinheiten zusammengesetzt ist, dadurch gekennzeichnet,
dal die beiden Baueinheiten (1) je eine Tragkonstruktion (4) fir die Fahrbahn (5) und auf
den voneinander abgekehrten Enden der Tragkonstruktion (4) schwenkbar gelagerte
Druckstreben (6) aufweisen und daf an den einen Dreieckverband bildenden Druckstreben
(6) die Tragkonstruktionen (4) mit Hilfe von an den Druckstreben (6) angelenkten Zugan-
kern (8) aufgehangt sind.

Hilfsbricke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dall die Zuganker (8) I6sbar mit
den Tragkonstruktionen (4) verbunden sind und daR® zwischen den Tragkonstruktionen (4)
und den in eine Lager- und Transportstellung gegen die jeweilige Tragkonstruktion (4) ab-
geschwenkten Druckstreben (6) Stltzstreben (16) einsetzbar sind.

Hilfsbricke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die Druckstreben (6)
der beiden Baueinheiten (1) miteinander Uber je ein Firststick (18) stirnseitig verbunden
sind.

Hilfsbriicke nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dad die Tragkon-
struktionen (4) fur die Fahrbahn (5) miteinander durch Querstreben (12) verbundene
Langstrager (11) aufweisen.

Hilfsbriicke nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daflt die Tragkon-
struktionen (4) wie die Druckstreben (6) aus einzelnen Langsabschnitten (13, 14) modular-
tig zusammengesetzt sind.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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