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Transmissie-eenheid voor motorvoertuigen, riemschijf hier-
bij aangewend en werkwijze voor het vervaardigen van zulke
riemschijf.

Deze uitvinding heeft betrekking op een transmissie-eenheid
voor motorvoertuigen, op een riemschijf die hierbij wordt
aangewend, alsmede op een werkwijze voor het vervaardigen

van zulke riemschijf.

Meer speciaal betreft zij een transmissie-eenheid die een
continu variabele overbrenging bevat, die bestaat uit een
ingaande as, een uitgaande as, twee riemschijven die zich
respectievelijk op de 1ingaande as en de uitgaande as
bevinden en een tussen deze riemschijven aangebracht
overbrengingselement zonder einde, waarbij de voornoemde
riemschijven ieder bestaan uit twee riemschijfhelften met
conische contactoppervlakken die onderling axiaal
verstelbaar zijn, =zodanig dat de overbrengingsverhouding
tussen de ingaande as en de uitgaande as continu kan worden
gewijzigd.

Het is bekend dat bij zulke continu variabele overbrenging
een overbrengingselement kan worden aangewend dat bestaat
uit een gesmeerde band die voorzien is van metalen leden
met contactoppervlakken die samenwerken met de voornoemde
conische contactoppervlakken van de riemschijfhelften. De
metalen 1leden =zijn op =zich verbonden door soepele

elementen, zoals snaren of dergelijke.

De smering van de band gebeurt door olie en/of een
koelvloeistof in contact te brengen met de band en/of de
riemschijfhelften. Dit kan op eender welke wijze gebeuren.
Zoals beschreven in het Europees octrooi nr. 0.574.085 kan
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dit bijvoorbeeld worden verwezenlijkt door de olie en/of de
koelvloeistof op het overbrengingselement en/of de
riemschijven te spuiten door middel van één of meer

toevoerpijpjes.

Bij de tot op heden bekende uitvoeringen zijn de
contactoppervlakken van de riemschijfhelften afgewerkt door

middel van een klassieke slijpbewerking.

Recent werden nieuwsoortige overbrengingselementen
ontwikkeld waarbij de contactoppervlakken van de leden van
een profilering zijn voorzien die een grenssmering
bewerkstelligen. Deze profileringen zijn zodanig uitgevoerd
dat de voornoemde leden plaatselijk dieper indringen in de
oliefilm die zich tussen de leden en de riemschijfhelften
bevindt, waardoor plaatselijk een metaal-op-metaalcontact
ontstaat, waardoor de kans dat het overbrengingselement bij

hoge belasting gaat doorslippen, wordt geminimaliseerd.

Verder is het ook bekend dat een nieuw overbrengingselement
steeds dient in te lopen, waarbij de contactoppervlakken
van, enerzijds, de voornoemde 1leden en, anderzijds, de
riemschijfhelften op elkaar inwerken en =zich door een
geringe slijtage op elkaar afstemmen, waarna praktisch geen
slijtage meer ontstaat, of althans de slijtage die dan nog
optreedt zodanig gering is dat de levensduur wvan de continu
variabele overbrenging de normale levensduur van het

motorvoertuig overschrijdt.

Bij transmissie-eenheden die 2zijn uitgerust met de
voornoemde recente types van overbrengingselementen, werd
echter vastgesteld dat zich regelmatig een onstabiele
inloop voordoet, waarbij in de plaats dat de

contactoppervlakken op elkaar afgestemd raken, deze
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oppervlakken steeds agressiever op elkaar gaan inwerken en
de ruwheid aan deze oppervlakken blijft bestaan of zelfs
toeneemt. Als gevolg hiervan 1is de transmissie-eenheid
sterk onderhevig aan slijtageverschijnselen, waardoor de

beoogde levensduur en kwaliteit niet worden bereikt.

De uitvinding becogt een transmissie-eenheid met een
overbrengingselement dat gebruik maakt van het principe van
grenssmering, doch waarbij met =zekerheid de voornoemde

nadelen niet optreden.

Hiertoe betreft de uitvinding een transmissie-eenheid, van
het type dat een continu variabele overbrenging bevat, die
bestaat wuit een ingaande as, een uitgaande as, twee
riemschijven die zich respectievelijk op de ingaande as en
de uitgaande as bevinden en een tussen deze riemschijven
aangebracht overbrengingselement zonder einde, waarbij de
voornoemde riemschijven ieder bestaan uit twee
riemschijfhelften die conische contactoppervlakken vertonen
en die onderling axiaal verstelbaar zijn, zodanig dat de
overbrengingsverhouding tussen de ingaande as en de
uitgaande as continu kan worden gewijzigd, waarbij het
overbrengingselement bestaat uit een gesmeerde band die
voorzien is van metalen leden met contactoppervlakken die
samenwerken met de voornoemde conische contactoppervlakken
van de riemschijfhelften en waarbij de contactoppervlakken
van de leden een profilering vertonen, meer speciaal een
profilering die een grenssmering bewerkstelligt, met als
kenmerk dat de conische contactoppervlakken wvan de
betreffende riemschijfhelften gepolierd zijn.

Door het feit dat gebruik wordt gemaakt van een combinatie
van een geprofileerd contactoppervliak aan de voornoemde
leden met een gepolierd contactoppervlak aan ds
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riemschijfhelften, wordt verkregen dat het contactoppervlak
van de riemschijfhelften bijzonder glad is, en geen twee
ruwe vlakken op elkaar inwerken, met als eindeffect dat het
geprofileerde contactoppervlak van de voornoemde leden zich
steeds op een vlotte wijze afstemt op het contactoppervlak
van de riemschijfhelften. Hierdoor wordt een stabiele

inloop gewaarborgd.

Het profiel van de contactoppervlakken van de voornoemde
leden kunnen van verschillende aard zijn en bijvoorbeeld
bestaan uit een gestanst profiel, een geribd profiel of een
profiel gevormd door plaatselijke uitsparingen die
bijvoorbeeld verkregen zijn door het betreffende oppervlak

te stralen.

De conische contactoppervlakken zijn bij voorkeur gepolierd
door middel wvan een doek met deeltjes of door middel van
een polierblok. Meer speciaal nog geniet het de voorkeur
dat 2zij gepolierd =zijn door middel van een roterende
polierbewerking. Door middel van deze roterende
polierbewerking wordt een heel glad oppervlak verkregen. In
het geval dat =zich toch oneffenheden voordoen, strekken
deze zich niet uit in de draairichting van de riemschijven,
met als gevolg dat bij het inlopen de oneffenheden aan het
contactoppervlak van de riemschijfhelften nooit kunnen
samenwerken met de profilering op de contactoppervlakken
van de voornoemde leden en een onstabiele inloop eens te

meer wordt tegengewerkt.

De uitvinding heeft wuiteraard ook betrekking op een
riemschijf wvoor het verwezenlijken van de voornoemde
transmissie-eenheid, met als kenmerk dat zij is voorzien
van één of meer conische contactoppervlakken die gepolierd

zijn.
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Tevens heeft de uitvinding betrekking op een werkwijze voor
het vervaardigen van zulke riemschijf, met als kenmerk dat
bij de eindafwerking de conische contactoppervlakken door

middel van een roterend polierelement worden gepolierd.

Bij voorkeur wordt hierbij een polierelement aangewend dat
een zodanige diameter vertoont dat dit polierelement de
volledige of nagenoeg volledige radiale 1lengte van het
conisch contactoppervlak bestrijkt. Doordat de volledige
radiale lengte in eenmaal wordt bestreken, wordt het

ontstaan van oneffenheden geminimaliseerd.

Tevens geniet het de voorkeur dat het polierelement,
terwijl dit een roterende beweging rond zijn eigen as
beschrijft, over het contactoppervlak van de te bewerken
riemschijfhelft wordt verplaatst, dit volgens een

cirkelvormige baan ten opzichte van deze riemschijfhelft.

In een praktische uitvoeringsvorm wordt de te bewerken
riemschijfhelft roterend aangedreven en wordt het roterende
polierelement op een vaste plaats aan het roterende
contactoppervlak gepresenteerd.

Met het inzicht van de kenmerken van de uitvinding beter
aan te tonen, zijn hierna als voorbeelden zonder enig
beperkend karakter enkele voorkeurdragende
uitvoeringsvormen beschreven, met verwijzing naar de
bijgaande tekeningen, waarin:

figuur 1 schematisch een transmissie-eenheid weergeeft;
figuur 2 sterk geschematiseerd een doorsnede weergeeft
volgens 1lijn II-II in figuur 1; waarin de twee
uiterste standen van het overbrengingselement zijn
afgebeeld;
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figuur 3 op een grotere schaal een doorsnede weergeeft
op de plaats die in figuur 1 met pijl F3 is aangeduid,
voor een uitvoering volgens de uitvinding;

figuur 4 een variante weergeeft van het gedeelte dat
in figuur 3 is afgebeeld;

figuur 5 schematisch de werkwijze volgens de
uitvinding weergeeft.

Zoals weergegeven in de figuren 1 en 2 heeft de uitvinding
betrekking op een transmissie-eenheid 1 die een continu
variabele overbrenging 2 bevat, die bestaat uit een
ingaande as 3, een uitgaande as 4, twee riemschijven 5-6
die zich respectievelijk op de ingaande as 3 en de
uitgaande as 4 bevinden en een tussen deze riemschijven 5-6
aangebracht overbrengingselement 7 zonder einde. De
riemschijven 5-6 bestaan ieder uit twee riemschijfhelften
8-9 en 10-11 met conische contactoppervlakken 12. De
riemschijfhelften 8-9, respectievelijk 10-11, zijn
onderling axiaal verstelbaar, zodanig dat de
overbrengingsverhouding tussen de ingaande as 3 en de
uitgaande as 4 continu kan worden gewijzigd.

Het voornoemde overbrengingselement 7 bestaat uit een
gesmeerde band die voorzien is van metalen leden 13 met
contactoppervlakken 14 die samenwerken met de voornoemde
conische contactoppervlakken 12. De smering kan op eender
welke wijze gebeuren. In het weergegeven voorbeeld gebeurt
dit met behulp van een bandsmeerpijpje 15 via hetwelke een
aantal stralen olie en/of koelvloeistof 16 op het
overbrengingselement 7 en/of de riemschijven 5-6 worden
gespoten.

Ook de metalen leden 13 kunnen op eender welke wijze aan

elkaar gekoppeld zijn. Voorbeelden hiervan zijn voldoende
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bekend uit de stand van de techniek en worden bijgevolg

niet nader hierin beschreven.

Zoals vermeld in de inleiding heeft de uitvinding specifiek
betrekking op uitvoeringen waarbij de contactoppervlakken
14 een profilering vertonen die een grenssmering
bewerkstelligen. Een voorbeeld van dergelijke profilering 17
is weergegeven in figuur 3. Hierbij wordt gebruik gemaakt
van een geribd, bij voorkeur door middel wvan een
stansbewerking verkregen, profiel. Opgemerkt wordt dat in
werkelijkheid de oneffenheden van deze profilering 17 =zeer
klein zijn. In een praktische uitvoeringsvorm =zullen de
ribben 18 bijvoorbeeld bovenzijden bezitten met een breedte
van enkele honderdsten millimeter, terwijl zij een hoogte

vertonen van bijvoorbeeld 0,03 mm.

Met een grenssmering wordt bedoeld dat op bepaalde plaatsen
de op de contactoppervlakken 12 aanwezige oliefilm 19
plaatselijk volledig of nagenoeg volledig wordt verdrongen,
waardoor een metaal-op-metaalcontact wordt verkregen en de
kans op slip wordt geminimaliseerd. Door het gebruik van
een profilering 17 zoals voornoemd, wordt zulke
grenssmering verkregen, daar de uitstekende deeltjes van de
profilering 17 gemakkelijk in de oliefilm 19 kunnen dringen.

De bijzonderheid wvan de huidige uitvinding bestaat erin dat
een combinatie wordt gemaakt tussen, enerzijds, het gebruik
van contactoppervlakken 14 die voorzien zijn met zulke
profilering 17 en, anderziijds, het gebruik van
contactoppervlakken 12 die gepolierd =zijn. Hierdoor wordt
verkregen dat, zoals uiteengezet in de inleiding,
uitgesloten wordt dat twee profileringen, enerzijds, de
voornoemde gewilde profilering 17 en, anderzijds, een

profilering door een te ruwe afwerking van de
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contactoppervlakken 12, op elkaar gaan inwerken, waardoor
de gewilde profilering 17 door slijtage in de kortste keren

zou verdwi jnen.

Dankzij de huidige uitvinding wordt bereikt dat bij het
inlopen van de transmissie-eenheid slechts een geringe
slijtage aan de ribben 18 ontstaat, zodanig dat
uiteindelijk een stabiel profiel overblijft, bijvoorbeeld
met een ribhoogte van 0,01 mm, dit voor de volledige

levensduur van de continu variabele overbrenging 2.

Zoals vermeld in de inleiding kan de profilering 17 wvan
verschillende aard zijn. Als voorbeeld is in figuur 4 een
profilering 17 met plaatselijke uitsparingen 20, verkregen
door het stralen van het contactoppervlak 14, afgebeeld,
dit in combinatie met een contactoppervlak 12 dat in
overeenstemming met de uitvinding gepolierd is.

Het polieren van de contactoppervlakken 12 gebeurt bij

voorkeur op een wijze zoals afgebeeld in figuur 5.

Hierbij worden de conische contactoppervlakken 12 door
middel van een roterend polierelement 21, meer speciaal een
polierblok, bewerkt. Dit is in figuur 5 weergegeven voor
één riemschijfhelft, doch het is duidelijk dat de andere
riemschijfhelften op gelijkaardige wijze kunnen worden

bewerkt.

Hierbij wordt bij voorkeur een polierelement 21 aangewend
met een zodanige diameter D dat dit polierelement 21 de
volledige of de nagenoeg volledige radiale lengte van het
conisch contactoppervlak 12 bestrijkt, waarbij met deze
radiale lengte de in figuur 5 met "R" aangeduide afstand
wordt bedoeld.



Zoals weergegeven in figquur 5 wordt het polierelement 21,
terwijl dit een roterende beweging rond zijn eigen as 22
beschrijft, over het contactoppervlak 12 van de te bewerken
riemschijfhelft verplaatst, volgens een cirkelvormige baan
ten opzichte van deze riemschijfhelft, hetgeen bereikt
wordt door de te bewerken riemschijfhelft roterend aan te
drijven rond haar as 23 en het roterende polierelement 21
op een vaste plaats aan het roterende contactoppervlak 12

te presenteren.

Opgemerkt wordt dat onder de voornoemde term "olie" iedere
vorm van smeer- en/of koelmedium dient te worden verstaan.
Onder "metalen" leden dienen zowel leden te worden verstaan
die louter uit metaal zijn vervaardigd, als leden die uit
harde materialen zijn vervaardigd die een hardheid vertonen
die vergelijkbaar is met deze van de metalen leden, alsook
leden die wuit andere materialen =zijn vervaardigd doch
waarvan de contactoppervlakken 12 uit metaal of een daarmee

vergelijkbaar materiaal qua hardheid bestaan.

Alhoewel bij voorkeur het contactoppervlak 12 van iedere
riemschijfhelft 8-9-10-11 gepolierd is, 1is het duidelijk
dat de uitvinding ook betrekking heeft op uitvoeringen
waarbij slechts één of een Dbeperkt aantal van de

contactoppervlakken 12 gepolierd is.

De huidige uitvinding is geenszins beperkt tot de als
voorbeeld beschreven en in de figuren weergegeven
uitvoeringsvormen, doch dergelijke transmissie-eenheid, de
hierbij aangewende riemschijven en de voornoemde werkwijze,
kunnen volgens de verschillende varianten worden
verwezenlijkt, zonder buiten het kader van de uitvinding te

treden.



09900119

- 10 -

Conclusies.

l.- Transmissie-eenheid voor motorvoertuigen, van het type
dat een continu variabele overbrenging (2) bevat, die
bestaat uit een ingaande as (3), een uitgaande as (4), twee
riemschijven (5-6) die zich respectievelijk op de ingaande
as (3) en de uitgaande as (4) bevinden en een tussen deze
riemschijven (5-6) aangebracht overbrengingselement (7)
zonder einde, waarbij de voornoemde riemschijven (5-6)
ieder bestaan uit twee riemschijfhelften (8-9, 10-11) die
conische contactoppervlakken (12) vertonen en die onderling
axiaal verstelbaar =zijn, =zodanig dat de overbrengings-
verhouding tussen de ingaande as (3) en de uitgaande as (4)
continu kan worden gewijzigd, waarbij het overbrengings-
element (7) bestaat uit een gesmeerde band die voorzien is
van metalen leden (13) met contactoppervlakken (14) die
samenwerken met de voornoemde conische contactoppervlakken
(12) van de riemschijfhelften (8-9, 10-11) en waarbij de
contactoppervlakken (14) van de leden (13) een profilering
(17) vertonen, meer speciaal een profilering (17) die een
grenssmering bewerkstelligt, daardoor gekenmerkt dat de
conische contactoppervlakken (12) van de betreffende
riemschijfhelften (8-9, 10-11) gepolierd zijn.

2.- Transmissie-eenheid volgens conclusie 1, daardoor
gekenmerkt dat de contactoppervlakken (14) van de metalen
leden (13) voorzien zijn van een gestanst profiel.

3.- Transmissie-eenheid volgens conclusie 1 of 2, daardoor
gekenmerkt dat de contactoppervlakken (14) van de metalen
leden (13) een geribde structuur vertonen.
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4.~ Transmissie-eenheid volgens conclusie 1, daardoor
gekenmerkt dat de contactoppervlakken (14) van de metalen
leden (13) een profiel vertonen met  plaatselijke
uitsparingen (20).

5.- Transmissie-eenheid volgens conclusie 4, daardoor

gekenmerkt dat de contactoppervlakken (14) gestraald zijn.

6.- Transmissie-eenheid volgens één van de voorgaande
conclusies, daardoor gekenmerkt dat de conische
contactoppervlakken (12) gepoclierd zijn door middel van een
doek met deeltjes of door middel van een polierelement (21)

in de vorm van een polierblok.

7.- Transmissie-eenheid volgens één van de voorgaande
conclusies, daardoor gekenmerkt dat de conische
contactoppervlakken (12) gepolierd zijn door middel van een

roterende polierbewerking.

8.- Riemschijf voor een transmissie-eenheid zoals
beschreven in de conclusies 1 tot 7, daardoor gekenmerkt
dat zij is voorzien van conische contactoppervlakken (12)

die gepolierd zijn.

9.- Werkwijze voor het vervaardigen van een riemschijf
volgens conclusie 8, daardoor gekenmerkt dat de conische
contactoppervlakken (12) door middel wvan een roterend
polierelement (21) worden gepolierd.

10.- Werkwijze volgens conclusie 9, daardoor'gekenmerkt dat
een polierelement (21) wordt aangewend dat een =zodanige
diameter (D) vertoont en dat dit polierelement (21) de
volledige of nagenoeg volledige radiale lengte (R) van het
conisch contactoppervlak (12) bestrijkt.
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11.- Werkwijze volgens conclusie 9 of 10, daardoor geken-
merkt dat het polierelement (21), terwijl dit een roterende
beweging rond =zijn eigen as (22) beschrijft, over het
contactoppervlak (12) van de te bewerken riemschijfhelft
(8-9-10-11) wordt verplaatst, volgens een cirkelvormige
baan ten opzichte van deze riemschijfhelft.

12.- Werkwijze volgens conclusie 11, daardoor gekenmerkt
dat de te bewerken riemschijfhelft (8-9-10-11) roterend
wordt aangedreven en dat het roterende polierelement (21)
op een vaste plaats aan het roterende contactoppervlak (12)

wordt gepresenteerd.
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