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Sposéb budowy wiaduktéow kolejowych nad drogami kolowymi
lub kolejowymi
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Przedmiotem wynalazku jest sposéb budowy wia-
duktéw kolejowych nad drogami kolowymi lub ko-
lejowymi, zwlaszcza tam, gdzie zachodzi koniecz-
no$é fundamentowania glebokiego.

Dynamiczny rozwéj motoryzacji oraz zwiekszajace
sie przewozy kolejowe zmuszajg do budowy bez-
kolizyjnych skrzyzowan drég kolowych z istniejg-
cymi drogami kolejowymi, przy jednoczesnym ogra-
niczeniu lub calkowitym wyeliminowaniu zamknieé
szlak6w kolejowych i drég kotowych. Dotychcza-
sowa metoda budowy wiaduktu kolejowego nad
czynng drogg kotowg lub torami kolejowymi przy
fundamentowaniu glebokim pod przyczélkami wy-
magala zamkniecia szlaku kolejowego. Po czym na-
stepowalo wbudowanie diugich konstrukcji nosnych
opartych na podporach wykonanych w postaci jarzm
drewnianych lub klatek z podkladéw. Przy stosowa-
niu czasowych zamknieé szlaku kolejowego, do budo-
wy prowizorycznych podpér zachodzila konieczno$é
zakladania w czynnych torach konstrukcji odcig-
zajgcych. Po wykonaniu prowizorycznych konstruk-
¢ji no$nych dla toru kolejowego, przystepowano do
usuwania mas ziemnych z pomiedzy podpér prowi-
zorycznych i wykonywano wlasciwe podpory i przy-
czO6lki. Nastepnie rozbierano konstrukcje prowizo-
ryczng i montowano wlaSciwg konstrukcje no$ng
‘wiaduktu. . ~

Zasadniczg wadgy tego sposobu jest konieczno$é
calkowitego lub czasowego zamkniecia szlaku ko-
lejowego w okresie budowy prowizorycznej kon-
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strukcji nosnej, jej rozebrania i ustawienia wlasci~
wej konstrukeji oraz zuzycie znacznych iloéci ma-
terialéw stalowych i drewnianych potrzebnych dla
wykonania konstrukcji prowizorycznej, a takze wy-
dluzenie cyklu budowlanego.

Istota sposobu budowy wiaduktu kolejowego je-
dno lub kilku przeslowego, stanowigcego bezkolizyj-
ne skrzyzowanie z drogami kolowymi lub kolejo-
wymi bez stosowania zamknieé szlakowych polega
wedlug wynalazku na tym, ze po obydwu stronach
toru, z zachowaniem skrajni budowli, wykonuje si¢
pale duzych $rednic osadzone na glebokosSci wyma-
ganej warunkami geologicznymi. Nastepnie w miej-
scu projektowanej podpory podbudowuje sie tor
przy uzyciu wigzek szyn opartych na klatkach z
podkladéw, po czym wykonuje sie¢ wykop wasko-
przestrzenny poprzecznie do osi toru zabezpieczony
deskowaniem i laczy sie obydwa pale ryglem gérnym
wykonanym z zZelbetu. W analogiczny sposéb wy-
konuje sie pozostale podpory. Po wykonaniu wszy-
stkich podpér — w przerwie ruchowej — na ry-
glach gérnych osadza sie lozyska i nasuwa uprze-
dnio zmontowang na boku toru konstrukcje nosng.
Po ulozeniu konstrukcji no$nej na podporach wy-
konuje sie przekop dla przysziej drogi kolowej lub

" tor6w kolejowych pod odbywajacym sie normalnym

ruchem kolejowym na nowym wiadukcie. W kofi-
cowej fazie robét laczy sie obydwa pale stanowigce
podpore ryglem dolnym.

Zaletg sposobu budowy wiaduktu kolejowego we-
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dlug wynalazku jest unikniecie dlugotrwalych zam-

- knieé dla ruchu kolejowego oraz wyeliminowanie
prowizorycznych konstrukcji nosnych.

Wynalazek jest pokazany w przykladzie wyko-

nania na rysunkach, na ktérych fig. 1 przedstawia

widok wiaduktu z boku, fig. 2 widok podpory w

przekroju A—A, fig. 3 podbudowanie toru w osi,
a fig. 4 podbudowanie toru prostopadle do osi toru.

Jak. przedstawiono na rysunkach fig. 1--4 sposéb
budowy wiaduktu piecioprzestowego o dlugosci
przeset 1,, L, i 1, na szlaku jednotorowym wykonany
jest nastepujgco. Po obydwu stronach toru, z za-
chowaniem skrajni budowli, w miejscach projekto-
wanych podpér ustawia sie rury stalowe o rozsta-
wie 1,, ktére w miare drazenia otworu obniza sie
zabezpieczajgc Sciany otworu i tor przed obsunig-
clem. Otwory drazy sie na gleboko$é wymagang

warunkami geologicznymi. Po zakoficzeniu draze- .

nia, wewngtrz stalowych rur zaklada si¢ zbrojenie
i betonuje sie pale a do wysokoéci gérnego rygla b.
Nastepnie — w krétkich przerwach ruchowych —
zaklada sie pod torem (fig. 3 i 4) wigzki szynowe d
oparte na klatkach z podkladéw e i wykonuje sie
wykop waskoprzestrzenny zabezpieczony deskowa-
niem f, po czym przystepuje sie do zbrojenia i be-
tonowania gérnego rygla b laczgcego obydwa pa-
le a. Po wykonaniu wszystkich podpér i zwigzaniu
betonu na ryglach gérnych b ustawia sie lozyska
i nasuwa uprzednio zmontowang na boku toru kon-
strukcje nosng g. Tak wykonana konstrukcja sta-
nowi nowy wiadukt, po ktérym odbywa sie nor-
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malny ruch pociagéw. Nastepnie wykonuje si¢ przes
kop pomiedzy podporami dla przyszlej drogi ko-
lowej lub toréw kolejowych. Ponizej przewidzianego
poziomu . drogi wokél ‘pali a wybiera sie¢ ziemie
i wykonuje zbrojenie i betonowanie rygla dolnego c.
Po zwigzaniu betonu rygle dolne ¢ zasypuje sie
ziemig do poziomu drogi. Wyzej opisany sposéb
budowy wiaduktu mozna stosowaé zaréwno przy
budowie nowoprojektowanych skrzyzowarn bezkoli-
zyjnych jak réwniez w przypadku koniecznosci
zwigkszenia $wiatla istniejgcego obiektu h.

Zastrzezenie patentowe

Spos6b budowy wiaduktu kolejowego nad droga-
mi kolowymi lub kolejowymi bez stosowania zam-
knieé szlakowych, znamienny tym, Zze po obydwu
stronach toru w miejscu projektowanych podpér
wykonuje sie pale duzych érednic (a) osadzone na
glebokosSci wymaganej warunkami geologicznymi,
po czym podbudowuje sie¢ tor przy uzyciu wigzek
szyn (d) opartych na Kklatkach z podkladéw (e)
i wykonuje sie wykop waskoprzestrzenny zabezpie-
czony deskowaniem (f) oraz laczy sie obydwa pa-
le (a) ryglem gérnym (b), po wykonaniu wszystkich
podp6r, w Kkrétkich przerwach ruchowych, na ry-
glach gérnych (b) ustawia sie lozyska i nasuwa sie
zmontowang uprzednio na boku toru konstrukcje
noéng (g), nastepnie wykonuje sie przekop pomie-
dzy podporami i lgczy pale (a) ryglem dolnym (c).
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