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(57)摘要

本实用新型属于出口商用车底盘技术领域，

涉及一种车辆后部防护装置，包括环形支架、连

接支架及横梁总成，其特征在于，所述横梁总成

与两个连接支架的侧面固定，所述两个连接支架

的上端分别与一个环形支架的下端固定，两个环

形支架的上端分别与车架总成尾部的左右纵梁

固定，所述车架总成尾部位于车辆底盘上；本实

用新型的后防护装置，满足P2点加载力为180kN，

P1、P3点加载力为100kN的试验要求，具有结构强

度高、质量轻、成本低和安装方便的优点。
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1.一种车辆后部防护装置，包括环形支架（1）、连接支架（2）及横梁总成（3），其特征在

于，所述横梁总成（3）与两个连接支架（2）的侧面固定，所述两个连接支架（2）的上端分别与

一个环形支架（1）的下端固定，两个环形支架（1）的上端分别与车架总成尾部（4）的左右纵

梁固定，所述车架总成尾部（4）位于车辆底盘上。

2.根据权利要求1所述的一种车辆后部防护装置，其特征在于：所述横梁总成（3）包括

横梁（3-1）、加强板（3-2）、凸焊螺母（3-3），所述加强板（3-2）数量为两个，其边缘焊接在横

梁（3-1），在所述加强板（3-2）上设有四个第一圆孔（3-4），所述凸焊螺母（3-3）焊接在加强

板（3-2）上的第一圆孔（3-4）内。

3.根据权利要求2所述的一种车辆后部防护装置，其特征在于：所述连接支架（2）由左

连接支架（2-1）、右连接支架（2-2）焊接组成的T字形支架，所述左连接支架（2-1）、右连接支

架（2-2）左右对称，且焊接位置为T字形支架中部大圆孔相交处。

4.根据权利要求3所述的一种车辆后部防护装置，其特征在于：所述左连接支架（2-1）、

右连接支架（2-2）分别设有两个第二圆孔（2-4），所述连接支架（2）通过螺栓穿过第二圆孔

（2-4）拧入第一圆孔（3-4）内的凸焊螺母（3-3）与横梁（3-1）固定。

5.根据权利要求1所述的一种车辆后部防护装置，其特征在于：所述环形支架（1）的下

端设有两个第四圆孔（1-2），所述连接支架（2）上端设有两个第三圆孔（2-3），所述环形支架

（1）下端的两个第四圆孔（1-2）与连接支架（2）上端的第三圆孔（2-3）两个对准，并通过螺栓

组件连接固定。

6.根据权利要求1所述的一种车辆后部防护装置，其特征在于：所述环形支架（1）的上

端设有五个第五圆孔（1-1），且通过螺栓组件拧入第五圆孔（1-1）与车架总成尾部（4）的左

右纵梁固定连接。
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一种车辆后部防护装置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种车辆后部防护装置，属于出口商用车底盘技术领域。

背景技术

[0002] 道路上车辆追尾事故中，相当大一部分情况是小车追尾大货车，导致小车乘员死

伤惨重。为防止行驶中小车追尾大货车的情况发生，改善和提高货车后部防护装置对其它

车辆的碰撞相容性，欧洲经济委员会针对汽车做出了相关法律规定，即ECE  R58-03《后下部

防护认证装置统一规定》。后防护装置新的试验加载要求是：（1）三点加载时，每点（即P1、P3

点）加载力为100kN或50%满载的较小值。（2）两点加载时，每点（即P2点）加载力为180kN或

85%满载的较小值。

[0003] 现有出口车后防护装置的加载要求为三点加载时的加载力为50kN或25%满载的较

小值，两点加载时的加载力为100kN或50%满载的较小值，结构强度低，可靠性差。

发明内容

[0004] 本实用新型的目的是针对现有出口车后防护装置的问题，提出一种抗冲击能力强

的后防护装置，满足P2点加载力为180kN，P1、P3点加载力为100kN的试验要求，具有结构强

度高、质量轻、成本低和安装方便的优点。

[0005] 为实现以上技术目的，本实用新型的技术方案是：一种车辆后部防护装置，包括环

形支架、连接支架及横梁总成，其特征在于，所述横梁总成与两个连接支架的侧面固定，所

述两个连接支架的上端分别与一个环形支架的下端固定，两个环形支架的上端分别与车架

总成尾部的左右纵梁固定，所述车架总成尾部位于车辆底盘上。

[0006] 所述横梁总成包括横梁、加强板、凸焊螺母，所述加强板数量为两个，其边缘焊接

在横梁，在所述加强板上设有四个第一圆孔，所述凸焊螺母焊接在加强板上的第一圆孔内。

[0007] 进一步地，所述连接支架由左连接支架、右连接支架焊接组成的T字形支架，所述

左连接支架、右连接支架左右对称，且焊接位置为T字形支架中部大圆孔相交处；

[0008] 进一步地，所述左连接支架、右连接支架分别设有两个第二圆孔，所述连接支架通

过螺栓穿过第二圆孔拧入第一圆孔内的凸焊螺母与横梁固定。

[0009] 进一步地，所述环形支架的下端设有两个第四圆孔，所述连接支架上端设有两个

第三圆孔，所述环形支架下端的两个第四圆孔与连接支架上端的两个第三圆孔对准，并通

过螺栓组件连接固定。

[0010] 进一步地，所述环形支架的上端设有五个第五圆孔，且通过螺栓组件拧入第五圆

孔与车架总成尾部的左右纵梁固定连接。

[0011] 本实用新型具有以下优点：

[0012] 1）本实用新型的后防护装置按照ECE  R58-03法规进行验证，整个加载过程未发生

断裂破坏，P1、P2和P3点施力处的水平位移分别为52mm、29mm和14mm，满足ECE  R58-03法规

相关要求，结构强度高，牢固可靠，防护作用好；
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[0013] （2）本实用新型后防护装置横梁采用比强度高的薄壁金属板辊压成型而成，质量

轻，材料利用率高，成本低；

[0014] （3）本实用新型环形支架采用了比强度高的球墨铸铁铸造而成，为拓扑优化结构，

相比钣金件实现降重25%。

附图说明

[0015] 图1为本实用新型后防护装置的轴侧示意图。

[0016] 图2为本实用新型后防护横梁总成的结构示意图。

[0017] 图3为图2中A-A的结构示意图。

[0018] 图4为本实用新型后防护左右连接支架总成的结构示意图。

[0019] 图5为本实用新型后防护左右环形支架的结构示意图（左右对称件）。

[0020] 附图标记：1、环形支架；1-1、第五圆孔；1-2、第四圆孔；2、连接支架；2-1、左连接支

架；2-2、右连接支架；2-3、第三圆孔；2-4、第二圆孔；3、横梁总成；3-1、横梁；3-2、加强板；3-

3、凸焊螺母；3-4、第一圆孔；4、车架总成尾部。

具体实施方式

[0021] 下面结合具体附图和实施例对本实用新型作进一步说明。

[0022] 如附图1所示，本实施例1中一种车辆后部防护装置，包括环形支架1、连接支架2及

横梁总成3，所述横梁总成3与两个连接支架2的侧面固定，所述两个连接支架2的上端分别

与一个环形支架1的下端固定，两个环形支架1的上端分别与车架总成尾部4的左右纵梁固

定，所述车架总成尾部4位于车辆底盘上。

[0023] 如图2所示，所述横梁总成3包括横梁3-1、加强板3-2、凸焊螺母3-3，所述加强板3-

2数量为两个，其边缘焊接在横梁3-1，在所述加强板3-2上设有四个第一圆孔3-4，所述凸焊

螺母3-3焊接在加强板3-2上的第一圆孔3-4内；所述横梁3-1断面尺寸为120x90mm，厚度为

3mm，材料采用比强度高的金属板，辊压成型而成，屈服强度达到700MPa，结构强度高，材料

利用率高，质量轻，成本低。

[0024] 如图3所示，所述连接支架2由左连接支架2-1、右连接支架2-2焊接组成的T字形支

架，所述左连接支架2-1、右连接支架2-2左右对称，且焊接位置为T字形支架中部大圆孔相

交处；

[0025] 所述连接支架2上端设有两个第三圆孔2-3，所述左连接支架2-1、右连接支架2-2

分别设有两个第二圆孔2-4，所述连接支架2通过螺栓穿过第二圆孔2-4拧入第一圆孔3-4内

的凸焊螺母3-3与横梁3-1固定。

[0026] 如图4所示，所述环形支架1的下端设有两个第四圆孔1-2，所述环形支架1下端的

两个第四圆孔1-2与连接支架2上端的两个第三圆孔2-3对准，并通过螺栓组件连接固定；所

述环形支架1的上端设有五个第五圆孔1-1，且通过螺栓组件拧入第五圆孔1-1与车架总成

尾部4的左右纵梁固定连接；所述环形支架1的材料采用球磨铸铁QT800-2，抗拉强度达到

800MPa，强度高；结构为拓扑优化结构，相比钣金件降重25%，质量轻。

[0027] 本实用新型后防护装置在刚性台架上进行试验，三点加载时，P1点距离车辆纵向

中心线的垂直平面975mm，P3点距离车辆纵向中心线的垂直平面0mm，加载力由0kN加载到
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10kN时，P1、P3点施力处水平位移分别为52mm、14mm；两点加载时，P2点距离车辆纵向中心线

的垂直平面580mm，施力处水平位移为29mm，整个加载过程未发生断裂破坏，满足ECE  R58-

03法规要求；本实用新型结构强度高，牢固可靠，生产成本低，安装方便，横梁及支架降重效

果明显，实现了轻量化。

[0028] 以上对本实用新型及其实施方式进行了描述，该描述没有限制性，附图中所示的

也只是本实用新型的实施方式之一，实际结构并不局限于此。总而言之如果本领域的普通

技术人员受其启示，在不脱离本实用新型创造宗旨的情况下，不经创造性的设计出与该技

术方案相似的结构方式及实施例，均应属于本实用新型的保护范围。
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