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(54) BE- UND ENTLADEVORRICHTUNG FUR ABROLLCONTAINER

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Be- und
Entladen von Abroll-Containern (14) auf von mit
Drehrahmen (12) versehenen Bahnwagen (21). Die
Vorrichtung besteht aus einer Kombination aus ei-
nem Gabelstapler (20) mit einer Manipulationsvor-
richtung (1,1'), wobei der Gabelstapler (20) einen
Trager (192) mit einem Gabelzinkenpaar (9) aufweist,
welcher an einer Dreheinrichtung (11) um eine pa-
rallel zu den Gabelzinken (9) verlaufende Achse
drehbar angeordnet ist, wobei die Dreheinrichtung
(11) an einer Hubeinrichtung (10) des Gabelstaplers
(20) héhenverstellbar angeordnet ist. Die Manipula-
tionsvorrichtung (1, 1') weist einen Tragteil (25,25")
mit einer Containerstellflache und Gabelschéchten
(8) zum Einflhren der Gabelzinken (9) und eine
Stiitze (6) auf, welche mit einer Kopplungseinrich-
tung zum I8sbaren Ankoppeln des Containers (14)
versehen ist. Die erfindungsgemafe Vorrichtung
erméglicht das Be- und Entladen von Abrollcontai-
nern mit einem Gabelstapler.
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Die Erfindung betrifft eine Vortichtung zum Be- und Entladen von Abroll-
Containern (14) auf/von mit Drehrahmen (12) versehenen Bahnwagen (21).

Die Vorrichtung besteht aus einer Kombination aus einem Gabelstapler (20) mit
einer Manipulationsvorrichtung (1, 17), wobei der Gabelstapler (20) einen Tréger
(19) mit einem Gabelzinkenpaar (9) aufweist, welcher an einer Dreheinrichtung (11)
um eine parallel zu den Gabelzinken (9) verlaufende Achse drehbar angeordnet ist,
wobei die Dreheinrichtung (11) an einer Hubeinrichtung (10) des Gabelstaplers (20)
héohenverstelibar angeordnet ist. Die Manipulationsvorrichtung (1, 1) weist einen
Tragteil (25, 25°) mit einer Containerstellfliche und Gabelschéchten (8) zum
Einfithren der Gabelzinken (9) und eine Stiitze (6) auf, welche mit einer
Kopplungseinrichtung zum 15sbaren Ankoppeln des Containers (14) versehen ist.
Die erfindungsgemiBe Vorrichtung ermdglicht das Be- und Entladen von

Abrollcontainern mit einem Gabelstapler.

Fig. 5
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BE- UND ENTLADEVORRICHTUNG FUR ABROLLCONTAINER

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Be- und Entladen von Abroll-
Containern auf/von mit Drehrahmen versehenen Bahnwagen.

Mit einem ACTS (Abroll-Container-Transport-System) lassen sich Bahnwagen
einfach und schnell be- und entladen. Die bei diesem System eingesetzten
Bahnwagen weisen iiblicherweise drei Drehrahmen auf, auf welchen jeweils ein
Container positionierbar ist. Dic Be- und Entladung erfolgt mit einem LKW, Soll ein
Container von einem LKW auf einem Drehrahmen positioniert werden, wird nach
Losen einer Verriegelung der Drehrahmen unter einem Winkel von etwa 40° bis 45°
gegeniiber der Langsrichtung des Bahnwagens gedreht. Der LKW wird rilckwirts
sum Drehrahmen in eine mit diesem fluchtende Position verfahren. Der Container
wird mit einem Wechselgeriit vom Lastwagen auf den Drehrahmen geschoben,
anschlieBend wird ein vom Fahrgestell des LKW abgerolites Seil seitlich am
Drehrahmen derart befestigt, dass durch ein Vorwiirtsfahren des LKW um etwa 1 m
der Drehrahmen mitsamt dem Abrollcontainer in Lingsrichtung des Bahnwagens
gedreht und ausgerichtet wird. Zum Entladen éines mit Frachtgut beladenen
Containers wird zwischen dem Heck des etwa im rechten Winkel zugefahrenen
LKWs und dem einen Endbereich des Containers ein Seil befestigt und der LKW ein |
Stiick verfahren, bis der Drehrahmen mitsamt dem Container ausgeschwenkt ist.
Mittels des Wechselgerites wird der Abrollcontainer vom Drehrahmen auf den LKW

gezogen.
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Dieses bekannte kombinierte Transportsystem Bahnwagen — LKW ist vor allem dann
von Vorteil, wenn Container itber eine weite Strecke mit einem LKW transportiert
werden miissen. In manchen Fillen befindet sich jedoch die Be- und/oder
Entladestelle fiir das Ladegut nahe des Umschlagplatzes zur Bahn und es wére zu
aufwiindig, LKW fiir einen kurzen Transport der Container zu verwenden. Hier setzt
nun die Erfindung ein, deren Aufgabe darin besteht, einen Transport der Container
{iber eine kurze Strecke ohne Einsatz von LKWs auf einfache und rationelle Weise

zu ermiglichen.

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgem4f durch eine Kombination aus
einem Gabelstapler mit einer Manipulationsvorrichtung, wobei der Gabelstapler
einen Tréger mit einem Gabelzinkenpaar aufweist, welcher an einer Dreheinrichtung
um eine parallel zu den Gabelzinken verlaufende Achse drehbar angeordnet ist,
wobei die Dreheinrichtung an einer Hubeinrichtung des Gabelstaplers
h8henverstellbar angeordnet ist, und wobei die Manipulationsvorrichtung einen
Tragteil mit einer Containerstellfliche und Gabelschéichten zum Einfiihren der
Gabelzinken und eine Stiitze aufweist, welche mit einer Kopplungseinrichtung zum
l6sbaren Ankoppeln des Containers verschen ist.

Mit einer Kombination gem48 der Erfindung l4sst sich ein Container von einem
ausgedrehten Drehrahmen des Bahnwagens problemlos entladen. Die
Dreheinrichtung des Gabelstaplets ermglicht ein Drehen der
Manipulationsvorrichtung in eine Uberkopflage zum Ankoppeln des Containers und
ein Ubernehmen des Containers durch Zurlickdrehen. Somit 14sst sich mit der
Erfindung der Container vom Bahnwagen unmittelbar auf einem Gabelstapler
positionieren, welcher vorteilhafter Weise auch ein Entleeren des Containers durch

Drehen gestattet.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist der Tragteil der

Manipulationsvorrichtung langgestreckt ausgefiihrt, wobei an seinem einen Ende die
Stitize, im Wesentlichen senkrecht vom Tragteil abragend, angeordnet ist. Durch die
langgestreckte Ausfiihrung des Tragteils kann die Containerstellfliche bzw. kann der
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Containerstellbereich zur stabilen Positionierung des Containers ausreichend grof

ausgeflihrt werden,

Die Kopplungseinrichtung zum 18sbaren Ankoppeln bzw. Anhiingen des Containers
an die Manipulationsvorrichtung befindet sich bevorzugt an der Spitze der Stiitze und

kann auf simple Weise, insbesondere als Haken, ausgebildet sein.

Bei einer Ausfithrungsvariante der Erfindung weist der Tragteil einen mit der Stiitze
verbundenen und im Wesentlichen rechteckigen Rahmen auf, welcher die
Gabelschachte trigt. Bei dieser Ausfihrungsvariante lassen sich Rahmen und Stiitze
auf einfache Weise aus Stahlprofilen und in entsprechender Stabilitét ausfiihren.

GemiB einer weiteren Ausfithrunpsvariante der Erfindung ist der Tragteil mit einem
mit der Stiitze verbundenen Schlitten und einem an diesem langsverschieblich
angeordneten Fithrungsteil versehen, welcher die Containerstellfliche zur Verfligung
stellt und die Gabelschichte triigt. Bei dieser Ausfithrung lassen sich somit die
Gabelschichte durch die lingsverschiebliche Anordnung des sie tragenden
Fiihrungsteils gegeniiber der Mitte des Containers zentriert positionieren. Diese
Ausfithrung erlaubt daher auch eine Anpassung der Position der Gabelschiichte an

unterschiedliche Containerdimensionen.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der
Zeichnung, die schematisch Ausfilhrungsbeispiele darstellt, niher beschrieben. Dabei

zeigen
Fig. 1 bis Fig. 3 Ansichten einer Manipulationsvorrichtung gemiB der Erfindung,

Fig. 4 eine Ansicht einer Variante einer Ma:ﬁpulationsvorrichtung gemil} der
Erfindung,

Fig. 5 eine Ansicht eines Gabelstaplers mit positionierter Manipulationsvorrichtung
sowie eine Ansicht eines Bahnwagens mit Drehrahmen und
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4

Fig. 6 bis Fig. 14 einige zeitlich aufeinander folgende Stadien des Entladevorganges

eines Containers.

In der nachfolgenden Beschreibung beziehen sich Begriffe wie ,,oben®, LHunten®,

_senkrecht, ,,waagerecht* und dergleichen auf die in der jeweiligen Figur gezeigte

Lage.

Die Manipulationsvotrichtung 1 gemaB Fig. 1 bis Fig, 3 weist einen Tragteil 25 aus
einem rechteckigen Rahmen 2 mit senkrecht stehenden, ebenfalls rechteckigen
Rahmenteilen 3 an den Lingsseiten und Rahmenteilen 4 an den Querseiten auf. Die
schmalen Oberseiten der Rahmenltingsteile 3 stellen die Hauptstellfliche fiir einen
Container zur Verfligung. An dem einen Endbereich des Rahmens 2 ragen von der
Oberseite der beiden Rahmenliingsteile 3 zwei Profilteile 5 ab, welche gemeinsam
eine etwa A-formige Stiitze 6 bilden. An der Spitze der Stittze 6 ist zwischen den
oberen Enden der Profilteile 5 ein vom Rahmen 2 in Langsrichtung nach aullen
weisender Haken 7 gehalten bzw. fixiert, Zwei zueinander parallel verlaufende
Gabelschiichte 8 durchsetzen und verbinden die Rahmenteile 3 in transversaler
Richtung und sind an diesen gehalten. Die Gabelschéichte 8 sind im Wesentlichen
Hohlprofile mit einem @ber ihre Erstreckung gleichbleibenden rechteckigen
Querschnitt. In die Gabelschichte 8 der Manipulationsvorrichtung 1 kénnen die
Gabelzinken 9 eines Gabelstaplers 20, welcher weiter unten n#her beschrieben wird,

eingefidelt werden.

Eine weitere Ausfilhrungsvariante einer Manipulationsvorrichtung 1° zeigt Fig. 4.
Die Manipulationsvorrichtung 1° weist einen aus einem Schlitten 23 und einem
gegentiber diesem léngsverschiebbaren Fithrungsteil 24 bestehenden Tragteil 25 auf.
Der Schiitten 23 weist zwei parallel zueinander verlaufende Profilschienen 23a auf.
An dem einen Endbereich der beiden Profilschienen 23a befindet sich die den Haken
7 tragende etwa A-firmige Stiltze 6. Die Profilschienen 23a sind in ihrer
Langserstreckung und etwa mittig jeweils von einem Langsschlitz 26 durchsetzt,
wobei die Lingsschlitze 26 an den freien Enden der Profilschienen 23a offen sind
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und von diesen Enden zugiinglich sind. Der Fihrungsteil 24 weist zwei parallel
zueinander verlaufende Gleitteile 24a auf, welche derart profiliert ausgefiihrt sind,
dass sie auf die Profilschienen 23a aufschiebbar sind und in Langsrichtung der
Profilschienen 23a gleitbeweglich sind. Die Gabelschichte 8 sind ar Fiihrungsteil 24
angeordnet, indem sie die Gleitteile 24a in transversaler Richtung durchsetzen und
miteinander verbinden. In den Lingsschlitzen 26 der Profilschienen 23a ist bei
positioniertem Schlitten 24 stindig der der Stittze 6 benachbarte Gabelschacht 8
aufgenommen. Sind der Fithrungsteil 24 und der Schlitten 23 zur Ginze ineinander
geschoben befindet sich auch der zweite Gabelschacht 8 in den Léngsschlitzen 26.

Eine Verstell- und Feststelleinrichtung 27, welche beispielsweise eine auf
hydraulische Weise betatigbare Kolben/Zylinderanordnung aufweist, gestattet eine
Langsverstellung des Fiihrungsteils 24 gegeniiber dem Schlitten 23 und die Fixierung
in der gewiinschten gegenseitigen Lage. Die Betitigung dieser Verstell- und
Feststelleinrichtung 27 kann von der Bedienperson des Gabelstaplers 20
durchgefiihrt werden.

Der Gabelstapler 20, welcher insbesondere Fig.5 bis Fig. 7 entnehmbar ist, ist ¢in
motorisch angetriebenes Fahrzeug mit einem senkrecht stehenden Hubgeriist 10 an
seiner Frontseite. Am Hubgeriist 10 ist eine Dreheinrichtung 11 in vertikaler
Richtung verschieb- und verstellbar angeordnet, an welcher ein mit den Gabelzinken
9 versehener Tréiger 19 um eine horizontale, parallel zu den Gabelzinken 9
verlaufende Achse drehbar angeordnet ist. Fig. 5 zeigt eine Ansicht eines Standard-
Bahnwagens 21 fiir ein bekanntes Abroll-Container-Transport-System mit drei
herkommlichen Drehrahmen 12 und einem am riickwirtigen Drehrahmen 12
positionierten, zum Entladen vorgeschenen, im Wesentlichen quaderformigen,
herkdmmlich ausgefiihrten Abroll-Container 14. Der Container 14 weist zwei
Stimwiinde 14a, 14b, Seitenwiinde I4c, 14d und einen Boden 14e auf. Der Container
14 kann, beispielsweise mit einer Plane, abgedeckt sein. An der einen,
wageninnenseitig befindlichen Stimwand 14a des Containers 14 befindet sich etwa
mittig eine Einhingeeinrichtung 15, beispielsweise ein Haltebligel, der
beispielsweise und wie dargestellt an zwei gegentiber der Senkrechten leicht

zueinander geneigten Stehern 16, die mit dem Container 14 fest verbunden sind,
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angeordnet ist. Die zweite Stimwand 14b wird von drehbar angeordneten Hecktiiren
18 (Fig. 14) gebildet. Etwa unterhalb der Hecktiiren 18 sind am Containerboden 14

Rollen 22 vorgesehen.

Anhand der Fig. 5 bis Fig. 14 wird nun der Entlade- und Entleervorgang des
Containers 14 mittels der in Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigten Manipulationsvorrichtung 1
zusammentfassend beschrieben, Der Gabelstapler 20 wird mit aufgenommener
Manipulationseinrichtung 1 an den Bahnwagen 21 herangefahren. Die
Manipulationsvorrichtung 1 ist derart am Gabelstapler 20 positioniert, dass die Stiitze
6 dem Container 14 abgewandt ist. Zwischen dem Gabelstapler 20 und dem
Container 14 wird ein Seil 17 befestigt, welches beispielsweise von einer nicht
gezeigten, am Hubgerlist 10 angeordneten Rollvorrichtung abgerollt und am
Container 14, beispielsweise in einer Ose am unteren Ende des einen Stehers 16,
befestigt wird (Fig. 6). Durch Riickwirtsfahren des Gabelstaplers 20 wird der
Drehrahmen 12 mitsamt dem auf ihm befindlichen Container 14 gegeniiber der
Langsrichtung des Wagens 21 um einen Winkel von 30° bis 45° gedreht (Fig. 7). Das
Seil 17 wird vom Container 14 geldst und der Gabelstapler 20 fiihrt an den Container
14 heran. Die Dreheinrichtung 11 wird so weit gedreht, bis sich die
Manipulationsvorrichtung 1 in einer Uberkopfposition befindet. Die Dreheinrichtung
11 wird entlang des Hubgerfistes 10 verstellt, bis der an der Stiitze 6 befindliche
Haken 7 bei iiber Kopf gedrehter Manipulationseinrichtung 1 in die
Einhingevorrichtung 15 eingehakt werden kann (Fig. 8). Nun wird die
Manipulationseinrichtung 1 in die Gegenrichtung gedreht, wodurch der Container 14
an der Stirnwand 14a angehoben wird und mittels der Rollen 22 entlang des
Drehrahmens 12 in Richtung Gabelstapler 20 gezogen wird (Fig. 9). Falls
erforderlich erfolgt gleichzeitig mit der Drehbewegung eine entsprechende
Hubbewegung der Dreheinrichtung 11. Dabei wird der Container 14 vom
Drehrahmen 12 auf den Rahmen 2 der Manipulationsvorrichtung 1 gezogen (Fig.
10), und anschlieBend durch Anheben des die Manipulationsvorrichtung 1 tragenden
Triigers 19 vom Bahnwagen 21 abgehoben (Fig. 11). Der beispielsweise mit
Schiittgut befiillte Container 14 wird fir die Fahrt in Richtung zur vorgesehenen
Entladestelle etwas gekippt, um sicherzustellen, dass die Gabelzinken 9 bzw. die
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Dreh- und Hubeinrichtungen 10, 11 am Gabelstapler 20 mittels
Schwerpunktverlagerung gleichmiBig belastet werden (Fig. 12). An der Entladestelle
wird der Container 14 wieder in seine horizontale Position gedreht und es werden die
Hecktiiren 18 des Containers 14 getffnet (Fig. 13). Wie Fig. 14 zeigt erfolgt eine
Entladung des Containers 14 durch Anheben und Drehen des Containers um einen
Winkel von etwa 50°, Nach der Entladung des Ladegutes wird der Container 14 im
Wesentlichen in umgekehrter Reihenfolge, wie eben geschildert, auf dem
Bahnwagen 21 positioniert.

Wird die in Fig. 4 gezeigte Manipulationsvorrichtung 1° verwendet, wird der
Container 14 auf dem Fithrungsteil 24 abgestellt, welcher vor dem Abladevorgang
relativ zum Schlitten 23 so weit lingsverstellt wird, dass dic Gabelschiichte 8
gegentiber dem abgestellten Container 14 zentriert sind.
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BEZUGSZIFFERNLISTE
... Manipulationsvorrichtung

1’........ Manipulationsvorrichtung
2........ Rahmen

k JE Rahmenteil l4ngs

4....... Rahmenteil quer

5......... Profilteile

6......... Stiitze

8......... Gabelschacht
9.........Gabelzinken

10....... Hubgeriist
1. Dreheinrichtung
12....... Drehrahmen
14....... Container
14a..... Stirnwand

14b..... Stimwand
14¢...., Seitenwand
14d..... Seitenwand

l4¢ .....Boden
15....... Biigel
16....... Steher
17....... Seil

18....... Hecktiir
19....... Triger
20....... Gabelstapler
21....... Bahnwagen
22.......Rolle

23...... Schlitten
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23a..... Profilschienen
24....... Fithrungsteil
24a..... Gleitteil
25....... Tragteil
25°...... Tragteil
26....... Lingsschlitz
27....... Verstell- und Feststelleinrichtung
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PATENTANSPRUCHE

1. Vorrichtung zum Be- und Entladen von Abroll-Containern (14) auf/von mit

Drehrahmen (12) versehenen Bahnwagen (21),

gekennzeichnet durch,

eine Kombination aus einem Gabelstapler (20) mit einer
Manipulationsvorrichtung (1, 1°),

wobei der Gabelstapler (20) einen Triger (19) mit einem Gabelzinkenpaar (9)
aufweist, welcher an einer Dreheinrichtung (11) um eine parallel zu den
Gabelzinken (9) verlaufende Achse drehbar angeordnet ist, wobei die
Dreheinrichtung (11) an einer Hubeinrichtung (10) des Gabelstaplers (20)
héhenverstellbar angeordnet ist,

wobei die Manipulationsvorrichtung (1, 1°) einen Tragteil (25, 25”) mit einer
Containerstellfliche und Gabelschéichten (8) zum Einfithren der Gabelzinken
(9) und eine Stiitze (6) aufweist, welche mit einer Kopplungseinrichtung zum
16sbaren Ankoppeln des Containers (14) versehen ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragteil (25,

25’) langgestreckt ausgefiihrt ist, wobei an seinem einen Endbereich die Stlitze
(6), im Wesentlichen senkrecht vom Tragteil (25, 25°) abragend, angeordnet

ist,

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass an der

bzw. im Bereich der Spitze der Stiitze (6) die Kopplungseinrichtung,

vorzugsweise als Haken (7) ausgebildet, angeordnet ist.




4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Tragteil (25) einen mit der Stiitze (6) verbundenen und im Wesentlichen
rechteckigen Rahmen (2) aufweist, welcher die Gabelschéchte (8) tréigt.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Tragteil (25°) ¢inen mit der Stiitze (6) verbundenen Schlitten (23) und
einen an diesem lingsverschieblich angeordneten Fiihrungsteil (24) aufweist,
welcher die Containerstelifliche zur Verfliigung stellt und die Gabelschéchte

10 (8) tréigt. |

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kopplungseinrichtung mit einer an einer Stirnwand (14a) des Containers
(14) angeordneten Einhéingeeinrichtung, vorzugsweise einem Haltebiigel (15)

15 verbindbar ist.
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