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Niniejszy wynalazek dotyczy doprowa-
dzania i zgazowywania paliwa w silnikach
spalinowych, a zwlaszcza w silnikach Die-
sel’a,

Wynalazek polega na tem, ze do silni-
kéw doprowadza sie plynne albo stale pa-
liwo w postaci skupionej, w przeciwiefistwie
do rozpylania plynu zapomoca powietrza
sprezonego, wskutek czego osiaga sie tez
odpowiednie doprowadzanie paliwa do cy-
lindra, celem zapewnienia najwickszej
sprawnoéci silnika i oszczednego zuzywa-
nia paliwa. Zastosowane jest tutaj spala-
nie wstepne paliwa, ktére odbywa sie w
komorze, polaczonej z cylindrem, przy-
czem paliwo dostaje si¢ do cylindra powo-
li, wskutek réznicy ci$nienia w nim i w

komorze spalania wstepnego. Dalej wyna-
lazek polega takze na regulowaniu czasu
i szybkosci spalamia oraz ilosci spalanego
paliwa w komorze spalania wstepnego nie-
zaleznie od sposobu i szybkoéci doprowa-
dzania paliwa do komory. Paliwo zostaje
wtryskiwane podczas suwu sprezczego lub
pod koniec tegoz, lepiej pod koniec te-
go suwu, 1 zamienia si¢ W gaz pod-
czas wiryskiwania go w rurke w komo-
rze spalania oraz przy uderzeniu o goraca
écianke wewnetrzna rurki. Konstrukcja
urzadzenia jest taka, Ze spalanie jest za-
pewnione. Spalanie to jest takze konieczne
do tego, aby te cze§é rurki, na ktéra natrafia
wiryskiwane paliwo, utrzymaé w takiej tem-
peraturze, jaka jest porzebna do szybkie-
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go zaploou i spalenia paliwa, kiedy po
skoficzonym suwie sprezczym i zatrzyma-
niu si¢ tloka, lub na poczatku jego ruchu
powrotnego, przeciwprad powietrza zaczy-
na dostawaé si¢ do cylindra. Rurka i ko-
mora spalania wstepnego, znajdujaca sie po-
za cylindrem, potaczone sa z przestrzenia
spalania cylindra jednym lub kilkoma wa-
skiemi otworami, przez ktére dostaje sie
zgazowane paliwo. Mozna zastosowaé jed-
na tylko komore spalania wistgpnego wraz
z rurka, jednakowoz celem osiagniecia wy-
sokiego cisnienia skutecznego przy matem
wmpot?gebokanﬂ; paliwa stosuje si¢ najle-
pieft kilka %ombr spalania wstepnego, z
ktérych kazda posiada sw6j wlasny doplyw
paliwa i polaczona jest osobno z cylindrem,
zwlaszcza w' silnikach wiekszych. Komory
te sa w odpowiedni sposéb rozdzielone po-
nad przestrzeniy spalania cylindra, przez
co chroni sie takze tlok od zbyt silnego
miejscowego rozgrzewania si¢, gdyz plo-
miefi paliwa jest rozdzielony.
Utrzymywanie wlasciwej - temperatury
powierzchni do gazowania paliwa, jaka ma

rurka, jest wazne oraz trudne, da si¢ jednak

osiagnaé przez odpowiedni dobér grubosci
lub powierzchni metalu, ktéry taczy rurke
ze §cianka komory spalania .wstepnego,
przyczem temperatura obniza si¢ przez
przewodzenie, jezeli uzyje si¢ grubszego
metalu lub o wiekszej powierzchni i na-
odwrét.

Rysunek przedstawia dla przykladu
kilka sposobéw wykonania wynalazku.
Fig. 1 przedstawia przekréj osiowy pokry-
wy cylindra, komory spalania wstepnego i
dyszy do witryskiwania paliwa, przyczem
tlok przedstawiony jest wi widoku, silnik
za$, uwidoczniony na rysunku, jest silni-
kiem dwusuwowymy; fig. 2 przedstawia po-
dobny przekrdj odmiennego wykonaniha;
fig. 3—przekréj poprzeczny wedtug linji
3—3 na fig. 11 2; fig. 4—podobny do fig. 1
przekréj urzadzenia o dwéch komorach spa-

lania wstepnego, rurkach 7 dyszach do wiry-
skiwania paliwa, przyczem silnik jest czte-
rosuwowy; fig. 5 przedstawia przekré6j po-
przeczny wedlug linji 5-5 na fig. 4.

Na fig. 1 rysunku A oznacza cylinder
silnika, B — tlok, C — plaszcz wodny, D—
komore spalania wstepnego i E — dysze do
witryskiwania paliwa, umieszczona w pokry-
wie cylindra, przez ktéra paliwo zostaje
wtlaczane zapomoca odpowiedniej pompy;
dysza, wskazana na rysunku, jest znanego
rodzaju, a strumieri paliwa wytryskujacego
ma postaé stozka o odpowiednim kacie roz-
warcia; mozna jednak zastosowaé takze i
inna odpowiednia dysze. Dysza ta jest, jak
zwykle, otoczona przedluzeniem c¢ ptaszcza
wodnego C, otaczajacego cylinder.

Rurka d, nad ktéra umieszczona jest dy-
sza wtryskowa E, osadzona jest w komorze
spalania wstepnego w tej samej osi, co i dy-
sza wiryskowa, przyczem pomiedzy dysza
wiryskowa a otworem, prowadzacym do
cylindra, pozostaje do§é znaczna przestrzeti
wolna. Jak wida¢ z rysunku, rurka ta jest
tak dfuga, ze przechodzi przez wieksza
cze$é komory spalamh wstepnego i przy
wszelkich obciazeniach chwyta swa po-
wierzchnia wewnetrzna wtryskiwany olej.
Pomiedzy ta rurka a gérna i dolna $cianka
komory spalania wstepnego pozostaje od-
powiednio wielka przestrzeri wolna dla
przeptywu paliwa i powietrza wokoto rur-
ki. Rurka d posrodku swej dtugosci posia-
da kolnierz 1, wspierajacy si¢ na $ciance
komeory wstepnego spalania, a to celem od-
prowadzania ciepta. Kotlnierz ten pomie-
dzy swa czescia zewnetrzna a rurka posia-
da wyciecia, przez ktére plynie wokolo
rurki d powietrze i zgazowane paliwo. Ce-
lem regulacji temperatury rurki d, $redni-
ce i dtugoéé tej rurki nalezy dobraé¢ odpo-
wiednic do przekroju poprzecznego ramion
2 kolnierza 1, odprowadzajacych cieplo.
Cieplo zostaje odprowadzane przez kot-
nierz i $écianke cylindra, otoczona pta-



szczem wodnym €. Rurke d mozna umie-
§ci¢ # w inny odpowiedni sposéb, byle
tylko zajmowata wlasciwe polozenie i od-
powiednio sie nagrzewala.

W wykonaniu wedtug fig. 1 do polacze-
nia komory wstepnego spalania z cylin-
drem stuzy jeden tylko otwér e odpowied-
niej wielkoéci, znajdujacy sie naprzeciwko
dolnego otwartego kofica rurki d. Wielkosé
tego otworu jest tak dobrana, ie przeplyw
zgazowanego paliwa ‘do cylindra op6Znia
si¢ w pozadanej mierze.

Wedlug fig. 2 polaczenie komory

wstepnego spalania z cylindrem uskutecz-
nione jest zapomoca otwartego ku goérze
od strony komory spalania wstepnego i
zamknietego od dotu, f. j. od strony cy-
lindra korka f, posiadajacego jeden lub
kilka matych kanalikéw 3, przeprowadzo-
nych zazwyczaj skoénie, wskutek czego pa-
liwo rozdziela sie na carlq komore spalania
w cylindrze.

Otwory, urzadzone na tej samej osi co
i rurka d, jak to wskazuje fig. 1, zapew-
niaja podczals sprezamia bezposrednie prze-
plywanie powietrza do wnetrza rurki, co
pomaga mieszaniu si¢ jego z paliwem
i spé;latrﬁiu wstepnemu, podczas gdy
otwory skoéne wedlug fig. 2 skierowywuja
powietrze gltéwnie do przestrzeni wokolo
tej rurki 1 skutkiem tego spalamie jest
stabsze. Doswiadczenie wykazato, ze te
odmienne wykonania kanatu przeplywowe-
go reguluja dobrze spalanie wstepne co do
jego stopnia i1 szybkoéci, tak, iz praca sil-
nika daje najlepsze rezultaty.

Fig. 1 — 3 rysunku przedstawiaja wy-
nalazek w zastosowaniu do jednej tylko
komory spalania wstepnego wraz z rurka
do zgazowywania paliwa w silniku dwusu-
wowym. Wynalazek ten da si¢ jednak réw-
niez dobrze zastosowaé do silnikéw o innej
ilo$ci suwéw na okres roboczy, a w wielu
wypadkach osiaga sig znaczne korzysci pod
wzgledem sprawnoéci, mniejszego zuzycia

paliwa i ochrony tloka, a-to prey zastoso-
wanit kilku komér spalamias wstepnege i
kilku rurek, z ktérych kazda bedzie miata
osobna dysze do wiryskiwania paliwa i o-
sobne polaczente z cylindrem. Na fig. 4 i5
uwidocznione jest takie urzadzenie w sil-
niku czterosuwowym o dwéch komeorach
spalania wstepnego, tyluz rurkach, dy-
szach wtryskowych i polaczeniach z cylin-
drem, wykonanych wedlug fig. 1. Komory
spalania wstepnego znajduja sie w pokry-
wie cylindra, rozmieszczone przeciwlegle, a
zawér powietrzny 10 i zawér . wydychowy
11 w gniazdach 12 leza réwniez naprzeciw
siebie na linji prostopadlej do linji tacza-
cej srodki komér spalania wstepnego, tak,
i2 przestrzedi wewnetrzna pokrywy cylin-.
dra jest w przyblizeniu réwnomiernie po-
dzielona tems gniazdami zaworéw i komora-
mispalaniawstepnege, Chiodzenieuskutecz-
nia si¢ woda, przepltywajaca przez woln.a.
przestrzefi w pokrywie cylindra, :
Sposéb dzialamia urzadzenia jest naste-
pujacy: Paliwo wiryskuje dysza E strumie-
niem stozkowym; paliwo to, stykajac si¢ z
ogrzamem przez sprezenie powietrzem, za-
mienia sie w pare lub ulatnia, do czego przy-
czynia si¢ takie goraca $cianka rurki d;
nastepuje cze$ciowe spalanie, poniewaz po-
wietrze, wtloczone z cylindra przez otwér
e, jest wtedy w komorze spalania wstepne-
go i w rurce silnie sprezone.. Rurka ograni-
cza stykamie si¢ paliwa z powietrzem pod-
czas wiryskiwania, a w ten spos6b ogramicza
takze spalanie, nie przeszkadzajac zgazo-
wywaniu si¢ paliwa. Podczas wiryskiwania
paliwa plynie z cylindra powietrze, co tacz-
nie z cze$ciowem spalaniem paliwa sprawia,
ze zgazowane, albo tez czesciowo zgazo-
wane paliwo rozprzestrzenia si¢ przez gérny
koniec rurki d takze w komorze D. Rurka
winna tak ogramiczaé spalamie, aby pozo-
stawala goraca, a zaplon i spalanie naste-
powalo, zanim zacznie si¢ przeplyw zpo-
wrotem do cylindra. Nastepnie pltynie réw-



nolegle ku otworowi e zgazowane, a mozli-
wie takze i plynne paliwo z rurki, oraz po-
wietrze z przestrzeni wokofo rurki. Rurka
d, stuzaca jako prowaidnica, i $ctanki komo-
ry wstepnego spalania zapewniaja nalezyty
przeplyw paliwa i powietrza, spalanie zas
utrzymuje w tej komorze cisnienie, ktére
powoduje silny wyplyw paliwa do cylindra,
gdzie spala si¢ do reszty. W tem sposéb
zamiast naglego wybuchu i gwattownego
podwyzszenia sie preznoéch w komorze spa-
lania; wstepnego nastepuje powolne wzma-
ganie sie preznoéci, ktére wywoltuje prze-
ptyw paliwa i rozprezajacego sie powietrza
z rurki i komory spalania; wstepnego do cy-
lindra. W ten spos6b zapewnione jest po-
wiolne napelnianie sie cylindra, pozadane
celem osiagniecia spalania przy réwnomier-
nem ciénieniu, pomimo tego, Ze pompa pa-
liwowa mogla wirysnaé cale paliwo do rur-
ki w jednej chwili. Jezeli wtryskiwanie
odbywa si¢ pézniej,: to moze nastapi¢
wizrost ciénienia w komorze spalania
wstepnego, ale wymagana réinica cié$niefi
miedzy komora  ta i cylindrem jest za-
bezpieczona przez poruszanmie sie tfoka do
goéry i wi ten sposéb osiaga sie ten sam sku-
tek, jak przy wazroscie ci$nienia w' komorze
spalania wstepnego przy wczesniejszem
wiryskiwaniu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Spos6b wprowadzania paliwa do
silnikéw spalinowych z komorami spala-
nia wstepnego, w ktérych dziataniem tto-
ka roboczego zostaje sprezame powietrze i
w ktérych umieszczone sa, rurki do zgazo-
wywania paliwa, znamienny tem, ze pali-
wo zostaje wiryskiwane do rurki podczas
okresu sprezania lub pod koniec jego w ten
spos6b, ze zapewnione jest ograniczone
spalanie sig¢ tego paliwa w rurce i w ota-
czajacej ja komorze spalania wstepnego,

przyczem paliwo i powietrze przeplywaja
z komory spalania wstepnego i rurki do
cylindra réwnoleglemi strumieniami pod.
dzialaniem réznicy ciéniei w tych prze-
strzeniach.

2. Spos6b wprowadzania; paliwa we-
dlug zastrz. 1, znamienny tem, ze tempera-
ture rurki do zgazowywania paliwa regu-
luje sie przez odpowiedni dobér grubosci
tej rurki i poprzecznego przekroju kolnie-
rza jej, odprowadzajacego cieplo rurki,

3. Urzadzenie do zastosowania sposo-

"bu wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne tem,

ze rurka do zgazowywania paliwa i prze-
strzen komory spalania wstepnego, znaj-
dujaca sie poza rurka, lacza si¢ z robocza
przestrzenia cylindra jednym wsp6lnym
otworem (e).

4. Urzadzenie wedlug zastrz, 3, zna-
mienne tem, ze rurka do zgazowywania pa-
liwa (d) posiada posrodku swej dlugosci
kotnierz (1), zapomoca ktérego osadzona
jest w komorze spalania wstepnego, otwar-
te za§ kofice rurki leza ma prostej linji
wraz z urzadzeniem do wiryskiwania pa-
liwa (E) i z otworem (e), prowadzacym do
cylindra. ‘

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 4,
znamienne tem, ze kolnierz rurki do zgazo-
wywania paliwa jest pod wzgledem swych
wymiaré6w tak dobrany, Ze zapewnia od-
prowadzanie ciepta, potrzebne do utrzy-
mania pozadanej temperatury tej rurki.

6. Urzadzenie wedlug zastrz, 3, 4 lub
5, w zastosowaniu do silnikéw, w ktérych
kazdy cylinder posiada kilka komér wstep-
nego spalania, znamienne tem, ze komory
te tak sa rozmieszczone w pokrywie cy-
lindra, iz doprowadzaja, paliwo do rozmai-
tych czeéci przestrzeni spalania w cylin-
drze.

Worthington Pump and
Machinery Corporation.
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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