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Patentanspriiche:

1. Achsfiihrung eines Laufwerkes fiir Giterwagen mit Achshaltern und Schakengehénge,
insbesondere fiir Achshalter mit einer relativ hohen Steifigkeit, gekennzeichnet dadurch, dal3 im
oberen Bereich (5) des Achslagers (1) der Abstand A der Fiihrungsflachen (6) zwischen dem
Achslager (1) und dem Achshalter (4) groRer ist, als der Abstand A’ der Fahrungsflachen (6) im
unteren Bereich (7) des Achslagers (1)

2. Achsfiihrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf die Achshalterfiihrung (3)in
Wagenquerrichtung eine im wesentlichen keilformige Gestaltung aufweist

3. Achsfiihrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal der Achshalter (4) zumindest im Bereich
der Achshalterfiihrung (3) eine von der Senkrechten abweichende nach auBen gerichtete
Abknickung (12) aufweist

4. Achsfithrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, da die Achslagerfiihrung (2) vom oberen
Bereich (5) des Achslagers (1) zum unteren Bereich (7) des Achslagers (1) eine von der Senkrechten
abweichende zum Achshalter (4) gerichtete Fiihrungsfléche (6) aufweist

5. Achsfiihrung nach Punkt 1 und 4, gekennzeichnet dadurch, daR die Achslagerfiihrung (2) eines
bahntypischen Achslagers (1) eine im wesentlichen keilférmige Gleitplatte (9) aufweist

6. Achsfiihrung nach Punkt 1, 4 und 5, gekennzeichnet dadurch, daR die im wesentlichen keilformige
Gleitplatte (9) das Achslager (1) nach unten tiberragt

7. Achslagerfiihrung nach Punkt 1 bis 6, gekennzeichnet dadurch, daR die Fihrungsflachen (6)
ebenflachig, gestuft oder gekriimmt ausgefiihrt sind

8. Achsfiihrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB die Achslagerfiihrung (2) eines
bahntypischen Achslagers (1) eines Fiihrungsnase (13) mit Fihrungsfléche (6) aufweist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft die Achsflihrung eines Laufwerkes fiir Giiterwagen mit Achshaltern und Schakengehéange, insbesondere
fur Achshalter mit einer relativ hohen Steifigkeit.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Die Erhdhung der Achsfahrmasse erfordert auch eine hdhere Masse der Radsétze, die bei Auflaufstobelastungen die Achshalter
entsprechend héher belasten. .

Dies fiihrt zu gréReren Achshalterquerschnitten, welche zwangslaufig die Quersteifigkeit der Achshalter erhéhen. Bei
Fahrzeugen mit verringerter FuBbodenhéhe im Laufwerksbereich weisen die Achshalter auf Grund ihrer verringerten wirksamen
Lange ebenfalls eine erh6hte Quersteifigkeit auf.

Fir das Durchschieben von Fahrzeugen in Gleisbgen sind quersteife Achshalter vorteilhaft. Beim Fahrzeuglauf im Zugverband
fiihren Achshalter mit einer hohen Steifigkeit nach Ausschépfung des horizontalen Querspiels zu einer harten Begrenzung der
Fahrzeugquerbewegung und damit zu schiechten Laufeigenschaften.

Dazu ist bereits bekannt, Fahrzeuge mit schwachen und damit relativ elastischen Achshaltern auszuriisten und zusétzliche
Achshalterstiitzplatten oder Stege anzuordnen, an die sich die Achshalter bei Durchbiegung ein- oder mehrstufig oder stufenios
anlegen, damit den wirksamen Hebelarm verkiirzen und die Quersteifigkeit der Achshaiter erhhen (DE-OS 3205126).

Diese schwachen Achshalter haben den Nachteil, daR sie bei Fahrzeugen mit erhéhter Achsfahrmasse stéranfallig sind.

Auch wird durch die Anordnung der Achshalterstitzplatten und Stege der Freiraum fir die Umsetzfahigkeit der Giiterwagen auf
Radsitze gréRerer Spurweiten stark eingeschrénkt. Darlber hinaus erfordern diese Bauteile einen erheblichen Material- und
Kostenaufwand. Auch sind diese Lésungen bei Fahrzeugen mit verringerter Achshalteridnge nicht anwendbar, da die baulich
bedingte héhere Quersteifigkeit der Achshalter noch weiter vergréRert wiirde.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, ausgehend von einem Achshalter mit einer relativ hohen Steifigkeit, fiir den Schiebebetrieb in
Gleisbégen und fiir den Fahrzeuglauf die giinstigsten Parameter fir die Achsfiihrung zu schaffen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Querffjhrung der Achslager in den Achshaltern neu zu gestalten.
ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, dal im oberen Bereich des Achslagers der Abstand A der Fiihrungsfléchen

zwischen dem Achslager und dem Achshalter gréRer ist als der Abstand A’ der Fiihrungsflachen im unteren Bereich des
Achstlagers. -
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Die Achshalterfiihrung kann dabei in Wagenquerrichtung eine im wesentlichen keilférmige Gestaltung aufweisen. Auch kann
der Achshalter zumindest im Bereich der Achshalterfiihrung eine von der Senkrechten abweichende nach aul3en gerichtete
Abknickung aufweisen. Andererseits kann auch die Achslagerfiihrung von ihrer Oberkante zu ihrer Unterkante eine von der
Senkrechten abweichende zum Achshalter gerichtete Flihrungsflache aufweisen.

Dazu kann nach einem weiteren Merkmal der Erfindung die Achslagerfihrung eines bahntypischen Achslagers eine im
wesentlichen keilfdrmige Gleitplatte aufweisen. Die keilférmige Gleitplatte kann das Achslager auch nach unten {iberragen. Die
Fuhrungsflachen sind dabei erfindungsgemaR ebenfléchig, gestuft oder gekrimmt gestaltet. Weiterhin kann erfindungsgemaf
auch die Achslagerfiihrung eines bahntypischen Achslagers eine Fihrungsnase mit Flihrungsflache aufweisen.

Durch die erfindungsgemiRe Ldsung ist der Angriffspunkt der Querkréfte am Achshalter bestimmbar, wogegen bei parallelen
Fiihrungsfiichen zwischen Achslager und Achshalter die Querkréfte auf Grund der Elastizitét der Achshalter stets an der
Oberkante der Achslager in den Achshalter eingeleitet werden.

Ausfithrungsbeispiel
In'den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Figur1: eine Ansicht des Achslagers in den Achshaltern bei Ldngs- und Quermittenstellung,

Figur2: einen Schnitt durch die Figur 1 mit einer keilfsrmigen Achshalterfiihrung mit gestufter Fiihrungsfliche,

Figur3: den Schnitt der Figur 1 mit einer an der Achslagerfiinrung angeordneten Fiihrungsnase,

Figur4: .den Schnitt wie Figur 3 mit einer das Achslager nach unten iberragenden Gleitplatte mit gekrimmter Fihrungsfléche,
Figur5: den Schnitt der Figur 1 mit einer nach auen gerichteten Abknickung des Achshalters.

Wie der Zeichnung Figur 1 zu entnehmen ist, wird das Achslager 1 iber die Achslagerfihrungen 2 an den Achshaiterfihrungen 3 der
Achshalter 4 gefiihrt.

Dabei ist, wie den Figuren 1 bis 5 zu entnehmen |st im oberen Bereich 5 des Achslagers 1 der Abstand A der Flihrungsflédchen 6
zwischen dem Achslager 1 und dem Achshalter 4 gréRer als der Abstand A’ der Flihrungsflachen 6 im unteren Bereich 7 des
Achslagers 1.

In der Figur 2 weist die Achshalterfilhrung 3 in Wagenquerrichtung eine im wesentlichen keilférmige Gestaltung auf. Die
Faihrungsflache 6 ist dabei zweistufig gestaltet, wobei die Fihrungsflache 6 an einem Knickpunkt 8 von einem vertikalen Verlauf
in einen geneigten Verlauf Gibergeht.

Bei geringen Querkréften, wie sie beispielsweise im Fahrzeugtauf auftreten, erfolgt die Krafteinleitung am Knickpunkt 8. Bei einer
weiteren Zunahme der Achshalterbiegung, beispielsweise beim Durchschieben von Gleisbdgen, gehtder Abstand A gegen Null
und verktirzt damit den wirksamen Hebelarm bis zur Oberkante 10 der Achshalterflihrung 3.

In der Zeichnung Figur 3 ist einem bahntypischen Achslager 1 eine Fihrungsnase 13 zugeordnet. Bei dieser Ausfiihrung dndert
sich beim Fahrzeuglauf der wirksame Hebelarm im Achshalter 4 in Abhéngigkeit vom Beladezustand. Dabei sind die Abstande A
und A’ so gewahlit, daR ausschlielich die Fiilhrungsnase 13 an der Achshalterfihrung 3 zur Anlage kommt.

In der Figur 4 weist die Gleitplatte 9 eine gekriimmte Fiihrungsflache 6 auf, woraus sich fir die Steifigkeit des Achshalters 4 eine
Kennlinie mit progressivem Verlauf ergibt.

Die Gleitplatte 9 ist bei der Figur 4 nach unten verlédngert. Daraus ergibt sich die Mdglichkeit, den wirksamen Hebelarm fiir den
Achshalter 4 weiter zu verldngern.

In Figur 5 weist der Achshalter 4 eine Abkmckung 12 auf, aus welcher die unterschiedlichen Abstédnde A und A’ der
Fiihrungsflachen 6 entstehen.

Die in den Ausfiihrungsbeispielen dargesteliten Losungen sind nur beispielhaft und untereinander kombinierbar.

Ferner ist diese Erfindung auch bei Einzelachshaltern anwendbar. -

Durch die erfindungsgemaRe Lésung 1aBt sich die Elastizitat steifer Achshalter 4 gegentiber Achsfiinrungen mit parallelen
Flihrungsflachen 6 bis ca. 100% vergrdRern.

Mit dieser erfindungsgemaRen Lésung ist der Fachmann in der Lage, ausgehend von der gewiinschten Quersteifigkeit der
Achshaiter 4 fiir den Fahrzeuglauf und fiir das Durchschieben in Gleisbdgen, die Kennlinie der Achshalterquerfederung in ihrer
GroRe und von einstufig bis stufenlos zu variieren.
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