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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Tragen-
lagerungseinrichtung zum Lagern einer Patiententrage
in einem Fahrzeug und zum Bewegen der Trage aus
dem Fahrzeug heraus oder in das Fahrzeug hinein, wo-
bei die Tragenlagerungseinrichtung mit der Struktur des
Fahrzeugs verbunden werden kann, sodass die Tragen-
lagerungseinrichtung innerhalb des Laderaums des
Fahrzeugs angeordnet ist.

[0002] Derartige Tragenlagerungseinrichtungen wer-
den dazu verwendet, um eine Trage mit einem Patienten
aus der Ebene, auf der die Rader eines Krankentrans-
portfahrzeugs aufliegen, in den Laderaum des Fahr-
zeugs zu bewegen, wobei die zu Gberwindende Hohe
dann sehr grofR sein kann, wenn das Fahrzeug geldnde-
gangig ist und eine grofRe Bodenfreiheit hat. Gerade in
solchen Fallen ist es auch notwendig, dass die Tragen-
lagerungseinrichtung angetrieben ist, da eine Bewegung
von Hand von einer Person alleine kaum zu leisten ist.
AuBerdem st es erforderlich, dass die Tragenlagerungs-
einrichtung die Bewegung der Trage von der Aufnahme
bis in den Laderaum in einem méglichst kurzen Zeitraum
bewerkstelligt, da haufig nur sehr wenig Zeit zur Verfi-
gung steht.

[0003] Eine derartige Tragenlagerungseinrichtung ist
beispielsweise aus der DE 202015 008 857 U1 bekannt.
Diese Vorrichtung weist ein Untergestell auf, das auf dem
Boden des Laderaums eines Fahrzeugs montiert werden
kann und an dem ein Unterrahmen und ein Oberrahmen
angebracht sind, wobei der Unterrahmen mit dem darin
teleskopisch gefiihrten Oberrahmen Giber ein Beladungs-
ende des Untergestells hinaus verfahren und nach unten
geschwenkt werden kann. Anschlie3end wird der Ober-
rahmen teleskopisch aus dem Unterrahmen bis in eine
Endstellung ausgefahren. In dieser Endstellung kann ei-
ne Trage auf dem Oberrahmen befestigt werden, und
der Oberrahmen wird anschlielend wieder zurtick in den
Unterrahmen eingezogen. Dann wird der Unterrahmen
zuriickin die horizontale Stellung geschwenktund zuriick
auf das Untergestell gezogen.

[0004] Bei einer solchen Tragenlagerungseinrichtung
ist es ein Erfordernis, dass die auf der Tragenlagerungs-
einrichtung befestigte Trage wahrend der Bewegung der
Tragenlagerungseinrichtung zwischen der Stellung, in
der die Trage auf dem Oberrahmen befestigt wird, und
der Endstellung, in der sich die Trage mit dem Patienten
in dem Laderaum befindet, einen Winkel zur Horizonta-
len von 16° nicht Gberschreitet. Dieses spezielle Erfor-
dernis ergibt sich aus der fir solche Einrichtungen
mafgeblichen Norm DIN EN 1789.

[0005] Aufgrund dieses Erfordernisses ergibt sich bei
der Tragenlagerungseinrichtung gemafl dem Stand der
Technik das Problem, dass aufgrund der teleskopischen
Bewegung des Oberrahmens gegeniiber dem Unterrah-
men beim Be- und Entladen hinter dem Fahrzeug sehr
viel Raum insbesondere dann bendétigt wird, wenn das
Fahrzeug eine groRe Bodenfreiheit hat und mit der Tra-
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genlagerungseinrichtung ein groer Héhenunterschied
Uberwunden werden muss. Dies ist deswegen nachteil-
haft, weil dieser Raum haufig nicht zur Verfligung steht.
[0006] Daheristesausgehend vom Stand der Technik
die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Tragenla-
gerungseinrichtung zur Bewegung einer Patiententrage
in den Laderaum eines Fahrzeugs bereitzustellen, die
zur Uberwindung des Héhenunterschieds zwischen der
Ebene, in der sich die Trage bei der Aufnahme durch die
Tragenlagerungseinrichtung befindet, und der Ebene, in
der die Trage im Laderaum des Fahrzeugs positioniert
ist, moglichst wenig Raum aulRerhalb des Fahrzeugs be-
notigt.

[0007] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe durch ei-
ne Tragenlagerungseinrichtung geldst mit einem Unter-
gestell, das ausgestaltet ist, mit der Struktur eines Fahr-
zeugs verbunden zu werden, sodass die Tragenlage-
rungseinrichtung in einem Laderaum des Fahrzeugs an-
geordnet ist, mit einem Unterrahmen, der auf dem Un-
tergestell angeordnet und fest mit diesem verbunden ist,
wobei der Unterrahmen ein Vorderende und ein Bela-
dungsende aufweist und sich zwischen diesen parallel
zu der Bodenflache erstreckt, mit einem Zwischenrah-
men, der ein erstes und ein zweites Ende aufweist und
der an dem Unterrahmen derart verschiebbar ange-
bracht ist, dass er relativ zu dem Unterrahmen zwischen
einer eingezogenen Stellung, in der der Zwischenrah-
men so Uber dem Unterrahmen angeordnet ist, dass das
erste Ende des Zwischenrahmens an dem Vorderende
und das zweite Ende des Zwischenrahmens an dem Be-
ladungsende angeordnet sind, und einer ausgezogenen
Stellung bewegt werden kann, in der der Zwischenrah-
men sich Gber das Beladungsende hinaus erstreckt, und
mit einem Oberrahmen, der eine ebene Beladeflache so-
wie ein erstes und ein zweites Ende aufweist und der an
dem Zwischenrahmen derart verschiebbar angebracht
ist, dass er relativ zu dem Zwischenrahmen zwischen
einer eingezogenen Stellung, in der der Oberrahmen so
Uber dem Zwischenrahmen angeordnetist, dass das ers-
te Ende des Oberrahmens an dem ersten Ende des Zwi-
schenrahmens und das zweite Ende des Oberrahmens
an dem zweiten Ende des Zwischenrahmens angeordnet
sind, und einer ausgezogenen Stellung bewegt werden
kann, in der der Oberrahmen sich Gber das zweite Ende
des Zwischenrahmens hinaus erstreckt.

[0008] DerUnterrahmen weisteine sich zwischen dem
Vorderende und dem Beladungsende erstreckende, vor-
zugsweise geradlinige, erste Fuhrung auf, entlang derer
das erste Ende des Zwischenrahmens verschiebbar ge-
fuhrt ist, wobei das Beladungsende ein erstes Abstiitze-
lement aufweist, auf dem sich eine zur Bodenflache wei-
sende und sich zwischen dem ersten und zweiten Ende
des Zwischenrahmens erstreckende erste Stiitzschiene
des Zwischenrahmens absttitzt.

[0009] Der Zwischenrahmen weist eine sich zwischen
dem ersten und zweiten Ende erstreckende, vorzugswei-
se geradlinige, zweite Fuhrung auf, entlang derer das
erste Ende des Oberrahmens verschiebbar gefiihrt ist,
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wobeidas zweite Ende des Zwischenrahmes ein zweites
Abstltzelement aufweist, auf dem sich eine zur Boden-
flache weisende und sich zwischen dem ersten und zwei-
ten Ende des Oberrahmens erstreckende zweite Stlitz-
schiene des Oberrahmens absttitzt.

[0010] SchlieBlich ist der Verlauf der zweiten Stiitz-
schiene zwischen dem ersten Ende und dem zweiten
Ende des Oberrahmens derart, dass sich der Winkel,
den die Beladeflaiche mit dem Zwischenrahmen ein-
schlief3t, verringert, wenn der Oberrahmen von der ein-
gezogenen Stellungin die ausgezogene Stellung bewegt
wird.

[0011] Das Untergestell der erfindungsgemafen Tra-
genlagerungseinrichtung ist derart ausgestaltet, dass es
mit der Struktur des Fahrzeugs verbunden werden kann
und die Tragenlagerungseinrichtung dabei in einem La-
deraum des Fahrzeugs angeordnetist. Dabeiist es denk-
bar, dass das Untergestell mit dem Boden des Lade-
raums fest verbunden ist. Es ist aber alternativ, insbe-
sondere bei gepanzerten Fahrzeugen, deren Bodenbe-
reich durch Minen besonderen Belastungen ausgesetzt
sein kann, auch mdglich, das Untergestell mit den Sei-
tenwanden oder dem Deckenbereich des Laderaums zu
verbinden. In jedem Fall ist das Untergestell aber aus-
gestaltet, an die Struktur des Fahrzeugs, also an tragen-
de Teile der Karosserie fest angekoppelt zu werden.
[0012] Ferner ermdglicht die erfindungsgemafle Aus-
gestaltung der zweiten Stitzschiene folgenden Ablauf
der Bewegung des Zwischenrahmens und des Oberrah-
mens weg von dem Unterrahmen.

[0013] Wenn der Zwischenrahmen relativ zu dem Un-
terrahmen parallel zu der Verschiebebewegung des
Oberrahmens relativ zu dem Zwischenrahmen in der
Weise so verschoben wird, dass der Zwischenrahmen
im Wesentlichen dieselbe Wegstrecke pro Zeiteinheit re-
lativ zu dem Unterrahmen zurticklegt wie der Oberrah-
men relativ zu dem Zwischenrahmen, kommt es zu einer
Kombination aus einer Verschiebebewegung des Ober-
rahmens aus dem Laderaum heraus und einer Kippbe-
wegung nach unten. Einerseits wird das zweite Ende des
Zwischenrahmens Uber das zur Fahrzeugéffnung wei-
sende Beladungsende des Unterrahmens hinausge-
schoben, wobei sich der Neigungswinkel des Zwischen-
rahmens immer weiter erhéht. Dabei nimmt dieser Nei-
gungswinkel sogar Winkel groRer als ein Grenzwinkel
von beispielsweise 16° an. Andererseits wird gleichzeitig
der Oberrahmen Uber das zweite Ende des Zwischen-
rahmens hinausgeschoben, und dabei verringert sich der
Winkel zwischen den Ebenen des Zwischenrahmens
und des Oberrahmens. Dies hat zur Folge, dass die stark
zunehmende Neigung des Zwischenrahmens durch den
stark abnehmenden Winkel zwischen Oberrahmen und
Zwischenrahmen kompensiert wird. Diese Kompensati-
on der starken Kippbewegung des Zwischenrahmens
nach unten durch eine Kippbewegung des Oberrahmens
relativ zu dem Zwischenrahmen nach oben wird erfin-
dungsgemaf durch eine Ausgestaltung der ersten und
zweiten Stltzschienen am Zwischenrahmen und Ober-
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rahmen erreicht, die als eine "Doppelkurvengeometrie"
ausgestaltet ist.

[0014] Dies bedeutet, dass die ersten Stiitzschienen
mit denen sich der Zwischenrahmen am Unterrahmen
abstutzt, einen ersten, ggf. kurvenférmigen Verlauf ha-
ben, der beim Ausfahren des Zwischenrahmens dessen
Kippbewegung nach unten bewirkt. Die zweiten Stutz-
schienen am Oberrahmen, mit denen dieser sich wieder-
um am Zwischenrahmen abstiitzt, haben einen zweiten,
ggf. ebenfalls kurvenférmigen Verlauf, der gerade dem
kurvenférmigen Verlauf der ersten Stiitzschienen entge-
gengesetzt ist. Diese doppelten Kurven fiihren gerade
dazu, dass beim Ausfahren die zunehmende Neigung
des Zwischenrahmens durch den Oberrahmen kompen-
siert wird.

[0015] Im Ergebnis uberschreitet die Neigung des
Oberrahmens relativ zur Horizontalen einen durch die
DIN EN 1789 derzeit festgelegten Grenzwinkel von bei-
spielsweise 16° nicht. Dennoch kann der Zwischenrah-
men einen wesentlich grolReren Winkel zur Horizontalen
einnehmen. Dies wiederum hat im Vergleich zum Stand
der Technik zur Folge, dass die Lange des Bereichs, den
die Tragenlagerungseinrichtung gemaf der erfindungs-
gemalen Losung bendtigt, um einen gegebenen Héhen-
unterschied zu tUberwinden, deutlich verkiirzt ist gegen-
Uber der Lange, die eine Tragenlagerungseinrichtung
gemal dem Stand der Technik bendtigt, bei der der
Oberrahmen teleskopisch aus dem Zwischenrahmen
ausgefahren wird. Denn beim Stand der Technik darf der
Zwischenrahmen einen Grenzwinkel von beispielsweise
16° nicht Giberschreiten.

[0016] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform vergro-
Rert sich der Abstand zwischen der zweiten Fiihrung und
der ersten Stitzschiene, gemessen senkrecht zur zwei-
ten Fihrung, vom ersten Ende des Zwischenrahmens
hin zum zweiten Ende des Zwischenrahmens. Aul3er-
dem oder alternativ vergroRert sich in dieser oder einer
alternativen Ausfiihrungsform der Abstand zwischen der
Beladeflache und der zweiten Stltzschiene, gemessen
senkrecht zur Ebene der Beladeflache, vom zweiten En-
de des Oberrahmens hin zum ersten Ende des Oberrah-
mens. Bei letzterer Geometrie wird gerade der Effekt er-
reicht, dass sich der Winkel zwischen dem Oberrahmen
und dem Zwischenrahmen bei der Bewegung des Ober-
rahmens in die ausgezogene Stellung verringert.
[0017] Insbesondere sollte das erste Ende des Zwi-
schenrahmens schwenkbar an dem Unterrahmen gehal-
tert sein und/oder das erste Ende des Oberrahmens ist
schwenkbar an dem Zwischenrahmen gehaltert.

[0018] Um eine reibungsarme Relativbewegung zwi-
schen Unterrahmen und Zwischenrahmen bzw. zwi-
schen Zwischenrahmen und Oberrahmen zu erreichen,
ist es bevorzugt, dass die erste Flihrung vorzugsweise
geradlinige ersten Schienen aufweist, in denen an dem
ersten Ende des Zwischenrahmes gehalterte Drehlager
gefiihrt sind und/oder die zweite Fiihrung vorzugsweise
geradlinige zweite Schienen aufweist, in denen an dem
ersten Ende des Oberrahmens gehalterte Drehlager ge-
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fuhrt sind.

[0019] Um einen motorischen Antrieb der erfindungs-
gemalen Tragenlagerungseinrichtung zu ermdglichen,
der die Belastung der Bedienperson insbesondere bei
schweren Patienten reduziert, ist es weiterhin bevorzugt,
wenn eine Antriebsanordnung vorgesehen ist, die aus-
gestaltet ist, den Zwischenrahmen gegeniiber dem Un-
terrahmen zwischen der eingezogenen Stellung und der
ausgezogenen Stellung zu verschieben und den Ober-
rahmen gegenliber dem Zwischenrahmen zwischen der
eingezogenen und der ausgezogenen Stellung zu ver-
schieben.

[0020] Dabei ist es besonders bevorzugt, wenn bei-
spielsweise die Steuerung der Antriebsanordnung so
ausgestaltet ist, dass die Verschiebebewegung zwi-
schen dem Unterrahmen und dem Zwischenrahmen der-
art parallel zu der Verschiebebewegung zwischen dem
Zwischenrahmen und dem Oberrahmen erfolgt, dass der
Zwischenrahmen relativ zu dem Unterrahmen die glei-
che Wegstrecke pro Zeiteinheit zuriicklegt wie der Ober-
rahmen relativ zu dem Zwischenrahmen. Dann wird
durch die Antriebseinrichtung sichergestellt, dass der
Zwischenrahmen und der Oberrahmen nur solche Rela-
tivpositionen einnehmen, in denen ein vorgegebener
Grenzwinkel fir die Neigung des Oberrahmens relativ
zur Horizontalen nicht Uberschritten ist.

[0021] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist
die Antriebsanordnung ein erstes Eingriffselement am
Unterrahmen auf, das sich zwischen dem Vorderende
und dem Beladungsende erstreckt, wobei an dem Zwi-
schenrahmen ein Antriebsmotor gehaltert ist, der ein
zweites Eingriffselement drehend antreibt, wobei das
erste und das zweite Eingriffselement derart miteinander
in Eingriff stehen, dass eine Drehung des zweiten Ein-
griffselements die Verschiebebewegung des Zwischen-
rahmens relativ zu dem Unterrahmen bewirkt. Auf diese
Weise kann die Relativbewegung zwischen Unterrah-
men und Zwischenrahmen mittels eines am Zwischen-
rahmen angebrachten Motors einfach realisiert werden.
Insbesondere kann das erste Eingriffselement als Zahn-
riemen und das zweite Eingriffselement als Zahnrad aus-
gestaltet sein, das mit dem Zahnriemen eingreift.
[0022] In weiter bevorzugter Weise ist das zweite Ein-
griffselement auf einer von dem Antriebsmotor drehend
angetriebenen Antriebswelle befestigt, die an dem Zwi-
schenrahmen drehbar gehaltert ist. Dann ist zum einen
in weiter bevorzugter Weise mdglich, dass an der An-
triebswelle um diese schwenkbar ein Halter angebracht
ist, an dem eine erste und eine zweite Umlenkrolle um
Drehachsen drehbar gelagert sind, wobei sich die Dreh-
achsen parallel zur Antriebswelle und in einer Drehach-
senebene erstrecken, die parallel und versetzt zu der
Antriebswelle verlauft, wobei die Drehachsen in der
Drehachsenebene seitlich beabstandet zu der Projektion
der Antriebswelle auf die Drehachsenebene angeordnet
sind, und wobei der Zahnriemen um die erste Umlenk-
rolle, das Zahnrad und die zweite Umlenkrolle gefiihrt
ist. Dieser Aufbau ermdglicht, dass der Antriebsmotor
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fest am Zwischenrahmen angebracht werden kann, ob-
wohl dieser relativ zu dem Unterrahmen und damit zu
der Verlaufsrichtung des Zahnriemens verschwenkt
wird.

[0023] Zum anderen kann an dem Zwischenrahmen
ein umlaufender Antriebsriemen an einer Antriebsrolle
und wenigstens einer weiteren Rollen gehaltert sein, wo-
bei die Antriebsrolle drehend angetrieben ist und wobei
an dem Antriebsriemen ein Kopplungsstiick befestigt ist,
das mit dem Oberrahmen verbunden ist. Weiter bevor-
zugt ist die Antriebsrolle an bzw. auf der Antriebswelle
befestigt und wird somit zusammen mit dem Zahnrad
angetrieben. Dies ermdglicht, dass nurein Motor benétigt
wird, um die Bewegung zwischen Unterrahmen und Zwi-
schenrahmen sowie die zwischen Zwischenrahmen und
Oberrahmen zu bewirken. Hierbei ergibt sich zwangs-
laufig die oben beschriebene parallele Verschiebebewe-
gung.

[0024] Im Folgenden wird die vorliegende Erfindung
anhand einer lediglich ein bevorzugtes Ausfiihrungsbei-
spiel zeigenden Zeichnung beschrieben, wobei

Fig. 1 das Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsgema-
Ren Tragenlagerungseinrichtung in einer
Schnittansicht in einer vollstdndig eingezoge-
nen Stellung zeigt,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Ausflihrungsbeispiels
in einer vollstandig ausgezogenen Stellung ist,
Fig. 3 eine perspektivische, teilweise aufgebrochene
Ansicht eines Teils des Ausfiihrungsbeispiels
aus Fig. 1 zeigt, wobei der Zwischenrahmen
und der Oberrahmen in der vollstandig ausge-
zogenen Stellung sind,

Fig. 4 eine vergroRerte perspektivische Ansicht ei-
nes Teils aus Fig. 3 zeigt, ,

Fig. 5 eine Schnittansicht eines Details aus den Fig.
1 bis 3 ist, und

Fig. 6. eine vergroRerte perspektivische Ansicht ei-
nes weiteren Teils aus Fig. 3 zeigt.

[0025] Wie Figur 1 zeigt, weist das Ausflhrungsbei-
spiel einer erfindungsgemalfen Tragenlagerungseinrich-
tung 1 ein schematisch dargestelltes Untergestell 3 auf,
das auf der nicht dargestellten Bodenflache des Lade-
raums eines Fahrzeugs mit der Unterseite 5 befestigt
werden kann. Es ist aber auch mdglich, insbesondere
bei gepanzerten Fahrzeugen, deren Bodenbereich durch
Minen besonderen Belastungen ausgesetzt sein kann,
das Untergestell 3 an den Seitenwanden oder dem De-
ckenbereich des Laderaums anzubringen. Allgemein ist
das Untergestell 3 derart ausgestaltet, dass es an die
Struktur des Fahrzeugs und damit an tragende Teile der
Karosserie fest angekoppelt werden kann.
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[0026] Des Weiteren weist die Tragenlagerungsein-
richtung 1 einen aus zwei Elementen aufgebauten Un-
terrahmen 7 auf, der auf dem Untergestell 3 angeordnet
und auRBerdem fest mit diesem verbunden ist. In einem
bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist das Untergestell 3
derart ausgestaltet, dass die Neigung des Unterrahmens
7 relativ zu der Bodenflache des Laderaums verstellt wer-
den kann. Dies ermdglicht, die Neigung einer auf der
Tragenlagerungseinrichtung 1 angebrachten Patienten-
trage im eingefahrenen Zustand der Tragenlagerungs-
einrichtung 1 zu verandern.

[0027] Der Unterrahmen 7 weist ein Vorderende 9 und
ein Beladungsende 11 auf und erstreckt sich zwischen
diesen parallel zu der Bodenflache. Wenn die Tragenla-
gerungseinrichtung 1 im Laderaum eines Fahrzeugs an-
geordnet ist, ist das Vorderende 9 entfernt von der Off-
nung des Laderaums angeordnet, tber die eine Patien-
tentrage in den Laderaum eingebrachtwird, wahrend das
Beladungsende 11 unmittelbar benachbart dazu positi-
oniert ist.

[0028] Des Weiteren ist an dem Unterrahmen 7 eine
sich zwischen dem Vorderende 9 und dem Beladungs-
ende 11 erstreckende geradlinige erste Fihrung vorge-
sehen, wobei diese erste Flihrung in dem hier beschrie-
benen Ausfiihrungsbeispiel als geradlinige erste Schie-
nen 13 ausgebildet ist, die an nach aullen weisenden
Seiten der Elemente des Unterrahmens 7 befestigt sind,
sodass die Offnungen der ersten Schienen 13 nach au-
Ren weisen (siehe Figur 3). AuBerdem weist die Tragen-
lagerungseinrichtung einen Zwischenrahmen 15 auf, der
wiederum ein erstes Ende 17 und ein zweites Ende 19
aufweist. Der Zwischenrahmen 15 ist im vorliegenden
Ausfiihrungsbeispiel oberhalb des Unterrahmens 7 und
an dem Unterrahmen 7 derart verschiebbar angebracht,
dass er relativ zu dem Unterrahmen 7 einerseits eine
eingezogene Stellung einnehmen kann, wie sie in Figur
1 dargestellt ist und in der der Zwischenrahmen 15 so
Uber dem Unterrahmen 7 angeordnet ist, dass das erste
Ende 17 des Zwischenrahmens 15 an dem Vorderende
9 und das zweite Ende 19 des Zwischenrahmens 15 an
dem Beladungsende 11 angeordnet sind. Andererseits
kann der Zwischenrahmen 15 relativ zu dem Unterrah-
men 7 in eine ausgezogene Stellung verschoben wer-
den, wie dies in den Figuren 2 und 3 gezeigt ist und in
der der Zwischenrahmen 15 sich Gber das Beladungs-
ende 11 des Unterrahmens 7 hinaus erstreckt.

[0029] Wie auferdem in den Figuren 2 und 3 zu er-
kennen ist, ist das erste Ende 17 des Zwischenrahmens
15 schwenkbar an dem Unterrahmen 7 gehaltert, indem
an dem ersten Ende 17 des Zwischenrahmes 15 Arme
21 vorgesehen sind, die sich iber die ersten Schienen
13 erstrecken und an denen Drehlager 23 gehaltert sind,
die in den ersten Schienen 13 verschiebbar gefiihrt sind.
[0030] AuRerdemistinsbesondereinFigur 1 zu erken-
nen, dass das Beladungsende 11 ein erstes Abstitzele-
ment 25 in Form von Lagern aufweist, auf denen sich zur
Bodenflache weisende und sich zwischen dem ersten
und zweiten Ende 17, 19 des Zwischenrahmens 15 er-
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streckende erste Stiitzschienen 27 des Zwischenrah-
mens 15 abstitzen. SchlieRlich ist in Figur 2 und 3 zu
erkennen, dass der Zwischenrahmen 15 sich zwischen
dem ersten und zweiten Ende 17, 19 geradlinig erstre-
ckende zweite Schienen 29 aufweist, die eine zweite
Flhrung bilden.

[0031] Wie die Figuren 1 bis 3 zeigen, weist die Tra-
genlagerungseinrichtung 1 einen Oberrahmen 31 auf,
der wiederum oberhalb des Zwischenrahmens 15 ange-
ordnet ist und der eine ebene Beladeflache 33 aufweist,
auf der eine in den Figuren nicht dargestellte Patienten-
trage l6sbar befestigt werden kann.

[0032] Fernerweistder Oberrahmen 31 ein erstes En-
de 35 und ein zweites Ende 37 auf und ist an dem Zwi-
schenrahmen 15 verschiebbar angebracht. Dabei kann
der Oberrahmen 31 relativ zu dem Zwischenrahmen 15
eine eingezogenen Stellung einnehmen, in der der Ober-
rahmen 31 so iberdem Zwischenrahmen 15 angeordnet
ist, dass das erste Ende 35 des Oberrahmens 31 an dem
ersten Ende 17 des Zwischenrahmens 15 und das zweite
Ende 37 des Oberrahmens 31 an dem zweiten Ende 19
des Zwischenrahmens 15 angeordnet sind, wie dies in
Figur 1 gezeigt ist. Auflerdem kann der Oberrahmen 31
in eine ausgezogenen Stellung bewegt werden, in der
der Oberrahmen 31 sich lGber das zweite Ende 19 des
Zwischenrahmens 15 hinaus erstreckt, wie dies in Figur
2 und 3 gezeigt ist. SchlieBlich sind an dem Oberrahmen
31 an dem ersten Ende 35 nicht im Detail dargestellte
Arme vorgesehen, die sich Uber die zweiten Schienen
29 erstrecken und an denen Drehlager angebracht sind,
die in den zweiten Schienen 29 gefiihrt sind. Dadurch ist
das erste Ende 35 des Oberrahmens 31 schwenkbarund
verschiebbar am Zwischenrahmen 15 gehaltert.

[0033] Aus Figur 2 ist zu entnehmen, dass an dem
zweiten Ende 19 des Zwischenrahmens 15 zweite Ab-
stutzelemente 39 angebracht sind, die als Lager ausge-
bildet sind und auf denen sich zur Bodenflache weisende
und sich zwischen dem ersten und zweiten Ende 35, 37
des Oberrahmens 31 erstreckende zweite Stiitzschienen
41 des Oberrahmens 31 abstiitzen. Diese zweiten Stiitz-
schienen 41 sind wiederum in Figur 2 zu erkennen.
[0034] Der Verlauf der zweiten Stlitzschienen 41 zwi-
schen dem ersten Ende 35 und dem zweiten Ende 37 ist
derart, dass sich der Winkel a, den die Beladeflache 33
mit der zweiten Fiihrung bzw. den zweiten Schienen 29
und damit der Ebene des Zwischenrahmes 15 ein-
schlief3t, verringert, wenn der Oberrahmen 31 von der
eingezogenen Stellung in die ausgezogene Stellung be-
wegt wird.

[0035] In dem hier beschriebenen bevorzugten Aus-
fuhrungsbeispiel vergréRert sich der Abstand zwischen
den zweiten Schienen 29 und den ersten Stlitzschienen
27 gemessen senkrecht zu den zweiten Schienen 29,
vom ersten Ende 17 des Zwischenrahmens 15 hin zum
zweiten Ende 19 des Zwischenrahmens 15. Auflerdem
vergrofiert sich in dieser Ausflihrungsform der Abstand
zwischen der Beladeflache 33 und den zweiten Stiitz-
schienen 41, gemessen senkrecht zur Ebene der Bela-
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deflache 33, vom zweiten Ende 37 des Oberranmens 31
hin zum ersten Ende 35 des Oberrahmens 31. Bei dieser
Geometrie wird gerade der Effekt erreicht, dass sich der
Winkel o zwischen dem Oberrahmen 31 und dem Zwi-
schenrahmen 15 bei der Bewegung des Oberrahmens
31 in die ausgezogene Stellung verringert.

[0036] Wie die Figuren 3 bis 5 zeigen, ist bei dem vor-
liegenden Ausfliihrungsbeispiel eine Antriebsanordnung
vorgesehen, die ausgestaltet ist, den Zwischenrahmen
15 gegeniliber dem Unterrahmen 7 zwischen der einge-
zogenen Stellung und der ausgezogenen Stellung zu
verschieben und den Oberrahmen 31 gegeniiber dem
Zwischenrahmen 15 zwischen der eingezogenen und
der ausgezogenen Stellung zu verschieben.

[0037] Dabei ist die Antriebsanordnung derart ausge-
staltet, dass die Verschiebebewegung zwischen dem
Unterrahmen 7 und dem Zwischenrahmen 15 derart pa-
rallel zu der Verschiebebewegung zwischen dem Zwi-
schenrahmen 15 und dem Oberrahmen 31 erfolgt, dass
der Zwischenrahmen 15 relativ zu dem Unterrahmen 7
die gleiche Wegstrecke pro Zeiteinheit zuriicklegt wie der
Oberrahmen 31 relativ zu dem Zwischenrahmen 15.
[0038] Die Antriebsanordnung weist zunachst ein ers-
tes Eingriffselement in Form eines zweiteiligen Zahnrie-
mens 43 auf, deram Unterrahmen 7 befestigtist und sich
zwischen dessen Vorderende 9 und dessen Beladungs-
ende 11 erstreckt. Ferner ist an dem Zwischenrahmen
15 ein Antriebsmotor (nicht dargestellt) gehaltert, der ein
zweites Eingriffselement in Form eines Zahnrades 47
drehend antreibt, wobei das Zahnrad 47 auf einer von
der Motorwelle des Antriebsmotors beabstandeten An-
triebswelle 49 befestigt ist, die drehbar im Zwischenrah-
men 15 gehaltert ist (siehe Figur 4). Das Zahnrad 47
steht mit dem Zahnriemen 43 in Eingriff, wie dies in Figur
5 gezeigt ist, die eine Schnittansicht senkrecht zu der
Antriebswelle 49 wiedergibt. An der Antriebswelle 49 sind
um diese schwenkbar zwei Halter 51 angebracht, an dem
eine erste und eine zweite Umlenkrolle 53, 55 um Dreh-
achsen 57 drehbar gelagert sind. Die Drehachsen 57 er-
strecken sich parallel zur Antriebswelle 49 und in einer
Drehachsenebene 59, die parallel und versetzt zu der
Antriebswelle 49 verlauft. AuBerdem sind die Drehach-
sen 57 in der Drehachsenebene 59 seitlich beabstandet
zu der Projektion der Antriebswelle 49 auf die Drehach-
senebene 59 angeordnet. Der Zahnriemen 43 ist Ome-
ga-formig um die erste Umlenkrolle 53, das Zahnrad 47
und die zweite Umlenkrolle 55 gefiihrt (siehe Figur 5).
Dieser Aufbau hatden Vorteil, dass der Zwischenrahmen
15 mit dem daran angebrachten Antriebsmotor gegenii-
ber dem Unterrahmen 7 mit dem dran befestigten Zahn-
riemen 43 verschwenkt werden kann, ohne dass der
Zahnriemen 43 auler Eingriff mit dem Zahnrad 47
kommt.

[0039] Bei diesem Aufbau bewirkt eine Drehung des
Zahnrads 47 die Verschiebebewegung des Zwischen-
rahmens 15 relativ zu dem Unterrahmen 7, da der Zwi-
schenrahmen 15 bei einer Drehung des Zahnrades 47
entlang des Zahnriemens 43 gezogen wird.
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[0040] SchlieRlich ist an dem Zwischenrahmen 15 ein
umlaufender Antriebsriemen 61 lber eine Antriebsrolle
63 und eine weitere Rolle 65 geflihrt, wobei die Antriebs-
rolle 63 an der Antriebswelle 49 befestigt ist und damit
zusammen mit dem Zahnrad 47 von dem Antriebsmotor
drehend angetrieben wird (siehe Figuren 4 und 6). Au-
Rerdem ist an dem Antriebsriemen 61 ein Kopplungs-
stlick 67 befestigt, das wiederum Uber einen Halter 69
mit dem Oberrahmen 31 verbunden ist, sodass eine
durch den Antriebsmotor erzeugte Bewegung des An-
triebsriemens 61 die Verschiebebewegung des Oberrah-
mens 31 zur Folge hat (siehe auch Figur 6).

[0041] Die zuvor beschriebene Tragenlagerungsein-
richtung 1 kann aus der in Figur 1 gezeigten eingezoge-
nen Stellungin die in Figur2 und 3 gezeigte ausgezogene
Stellung dadurch bewegt werden, dass der Antriebsmo-
tor eingeschaltet wird, sodass die Antriebswelle 49 ro-
tiert. Dadurch drehen sowohl das Zahnrad 47 als auch
die Antriebsrolle 63, sodass parallele Verschiebebewe-
gungen vom Zwischenrahmen 15 relativ zum Unterrah-
men 7 und vom Oberrahmen 31 relativ zum Zwischen-
rahmen 15 durch nur einen Motor bewirkt werden. In die-
sem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass zu-
satzlich Mittel vorgesehen sein kénnen, um entweder die
Antriebswelle 49 oder die Ankerwelle des Antriebsmo-
tors von Hand zu drehen, sodass die Tragenlagerungs-
einrichtung 1 auch von Hand angetrieben und von der
eingezogenen in die ausgezogene Stellung und umge-
kehrt verfahren werden kann.

[0042] Zum einenwird durch den Eingriffdes Zahnrads
47 mit dem Zahnriemen 43 der Zwischenrahmen 15 Gber
das Beladungsende 11 des Unterrahmens 7 aus dem
nicht dargestellten Laderaum nach auf3en gezogen, wo-
bei er sich aufgrund der Anlage der ersten Stiitzschienen
27 mitden ersten Abstiitzelementen 25 zunehmend nach
unten neigt.

[0043] Zum anderen wird durch Drehung der Antriebs-
rolle 63 der Antriebsriemen 61 mit dem Kopplungsstiick
67 bewegt, sodass sich das zweite Ende 37 des Ober-
rahmens 31 Uber das zweite Ende 19 des Zwischenrah-
mens 15 hinaus bewegt und dabei aufgrund der Form
der zweiten Stiitzschienen 41 so gegenliber dem Zwi-
schenrahmen 15 nach oben schwenkt, dass sich der
Winkel a zwischen der Beladeflache 33 und dem Zwi-
schenrahmen 15 verringert. Dies kompensiert die zuneh-
mende Neigung des Zwischenrahmens 15 gegeniber
der Horizontalen, sodass die Neigung der Beladeflache
33 und einer darauf angebrachten Patiententrage einen
Grenzwinkel von beispielsweise 160 nicht tGiberschreitet.
[0044] Diese Kompensation der Kippbewegung des
Zwischenrahmens 15 nach unten durch eine Kippbewe-
gung des Oberrahmens 31 relativ zu dem Zwischenrah-
men 15 nach oben wird bei dem Ausflihrungsbeispiel
durch eine Ausgestaltung der ersten und zweiten Stiitz-
schienen 27, 41 am Zwischenrahmen 15 und Oberrah-
men 31 in Form einer "Doppelkurvengeometrie" erreicht.
Konkret bedeutet dies, dass die ersten Stlitzschienen
27, mit denen sich der Zwischenrahmen 15 am Unter-
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rahmen 7 abstitzt, einen ersten, ggf. kurvenférmigen
Verlauf haben. Dieser bewirkt beim Ausfahren des Zwi-
schenrahmens 15 dessen Kippbewegung nach unten.
Die zweiten Stiitzschienen 41 am Oberrahmen 31, mit
denen dieser sich am Zwischenrahmen 15 abstitzt, ha-
ben einen zweiten, ggf. ebenfalls kurvenférmigen Ver-
lauf, der gerade dem kurvenférmigen Verlauf der ersten
Stltzschienen 27 entgegengesetzt ist. Diese doppelten
Kurven fiihren gerade dazu, dass beim Ausfahren die
zunehmende Neigung des Zwischenrahmens 15 durch
eine Schwenkbewegung des Oberrahmens 31 kompen-
siert wird.

[0045] Die Bewegung aus der ausgezogenen Stellung
zuriick in die eingezogene Stellung lauft dann in der um-
gekehrten Weise ab und auch dann wird der Grenzwinkel
natirlich nicht Gberschritten.

[0046] Dadurch, dass der Zwischenrahmen 15 wah-
rend der Bewegung aber groRere Neigungswinkel als
der Grenzwinkel annimmt, ist die Gesamtlange der Tra-
genlagerungseinrichtung 1 in der ausgezogenen Stel-
lung (siehe Figur 5) aber sehr viel kiirzer, als dann, wenn
die Neigung des Zwischenrahmens 15 den Grenzwinkel
nicht tberschreiten durfte.

Bezugszeichen

[0047]

1 Tragenlagerungseinrichtung
3 Untergestell

5 Unterseite

7 Unterrahmen

9 Vorderende

11 Beladungsende

13  erste Schienen

15  Zwischenrahmen

17  erstes Ende - Zwischenrahmen
19  zweites Ende - Zwischenrahmen
21 Arme

23  Drehlager

25  erste Abstlitzelemente

27  erste Stitzschienen

29  zweite Schienen

31 Oberrahmen

33 Beladeflache

35 erstes Ende - Oberrahmen

37 zweites Ende - Oberrahmen
39 zweite Abstiitzelemente

41 zweite Stltzschienen

43  Zahnriemen

47  Zahnrad
49  Antriebswelle
51 Halter

53 erste Umlenkrolle
55  zweite Umlenkrolle
57 Drehachsen

59  Drehachsenebene
61  Antriebsriemen
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63  Antriebsrolle

65 Rolle

67  Kopplungsstiick
69  Halter
Patentanspriiche

1. Tragenlagerungseinrichtung (1) mit einem Unterge-
stell (3), das ausgestaltet ist, mit der Struktur eines
Fahrzeugs verbunden zu werden, sodass die Tra-
genlagerungseinrichtung in einem Laderaum des
Fahrzeugs angeordnet ist,

mit einem Unterrahmen (7), der auf dem Unter-
gestell (3) angeordnet und fest mit diesem ver-
bunden ist, wobei der Unterrahmen (7) ein Vor-
derende (9) und ein Beladungsende (11) auf-
weist und sich zwischen diesen parallel zu einer
Bodenflache erstreckt,

mit einem Zwischenrahmen (15), der ein erstes
und ein zweites Ende (17, 19) aufweist und der
an dem Unterrahmen (7) derart verschiebbar
angebracht ist, dass er relativ zu dem Unterrah-
men (7) zwischen einer eingezogenen Stellung,
in der der Zwischenrahmen (15) so Gber dem
Unterrahmen (7) angeordnet ist, dass das erste
Ende (17) des Zwischenrahmens (15) an dem
Vorderende (9) und das zweite Ende (19) des
Zwischenrahmens (15) an dem Beladungsende
(11) angeordnet sind, und einer ausgezogenen
Stellung bewegt werden kann, in der der Zwi-
schenrahmen (15) sich Uber das Beladungsen-
de (11) hinaus erstreckt,

miteinem Oberrahmen (31), der eine ebene Be-
ladeflache (33) sowie ein erstes und ein zweites
Ende (35, 37) aufweist und der an dem Zwi-
schenrahmen (15) derart verschiebbar ange-
bracht ist, dass er relativ zu dem Zwischenrah-
men (15) zwischen einer eingezogenen Stel-
lung, in der der Oberrahmen (31) so tber dem
Zwischenrahmen (15) angeordnet ist, dass das
erste Ende (35) des Oberrahmens (31) an dem
ersten Ende (17) des Zwischenrahmens (15)
und das zweite Ende (37) des Oberrahmens
(31) an dem zweiten Ende (19) des Zwischen-
rahmens (15) angeordnet sind, und einer aus-
gezogenen Stellungbewegtwerden kann, in der
der Oberrahmen (31) sich Gber das zweite Ende
(19) des Zwischenrahmens (15) hinaus er-
streckt,

wobei der Unterrahmen (7) eine sich zwischen
dem Vorderende (9) und dem Beladungsende
(11) erstreckende erste Flihrung aufweist, ent-
lang derer wenigstens das erste Ende (17) des
Zwischenrahmens (15) verschiebbar gefiihrtist,
wobei das Beladungsende (11) ein erstes Ab-
stlitzelement (25) aufweist, auf dem sich eine
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zur Bodenflache weisende und sich zwischen
dem ersten und zweiten Ende (17, 19) des Zwi-
schenrahmens (15) erstreckende erste Stiitz-
schiene (27) des Zwischenrahmens (15) ab-
stutzt,

wobei der Zwischenrahmen (15) eine sich zwi-
schen dem ersten und zweiten Ende (17, 19)
erstreckende zweite Flihrung aufweist, entlang
derer wenigstens das erste Ende (35) des Ober-
rahmens (31) verschiebbar gefiihrt ist,

wobei das zweite Ende (19) des Zwischenrah-
mes (15) ein zweites Abstiitzelement (39) auf-
weist, auf dem sich eine zur Bodenflache wei-
sende und sich zwischen dem ersten und zwei-
ten Ende (35, 37) des Oberrahmens (31) erstre-
ckende zweite Stitzschiene (41) des Oberrah-
mens (31) abstutzt, und

wobei der Verlauf der zweiten Stiitzschiene (41)
zwischen dem ersten Ende (35) und dem zwei-
ten Ende (37) des Oberrahmens (31) derart ist,
dass sich der Winkel (a), den die Beladeflache
(33) mit dem Zwischenrahmen (15) einschlief3t,
verringert, wenn der Oberrahmen (31) von der
eingezogenen Stellung in die ausgezogene
Stellung bewegt wird.

2. Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 1,

wobei die erste und die zweite Fiihrung geradlinig
ausgebildet sind,

wobei sich der Abstand zwischen der zweiten
Fihrung und der ersten Stltzschiene (27) ge-
messen senkrecht zur zweiten Fihrung vom
ersten Ende (17) des Zwischenrahmens (15) hin
zum zweiten Ende (19) des Zwischenrahmens
(15) vergroRert und/oder

wobei sich der Abstand zwischen der Belade-
flache (33) und der zweiten Stiitzschiene (41)
gemessen senkrecht zur Ebene der Beladefla-
che (33) vom zweiten Ende (37) des Oberrah-
mens (31) hin zum ersten Ende (35) des Ober-
rahmens (31) vergroRert.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 1
oder 2, wobei das erste Ende (17) des Zwischenrah-
mens (15) schwenkbar an dem Unterrahmen (7) ge-
haltert ist und

wobei das erste Ende (35) des Oberrahmens (31)
schwenkbar an dem Zwischenrahmen (15) gehaltert
ist.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 3, wobei die erste
Fihrung erste Schienen (13) aufweist, in denen an
dem ersten Ende (17) des Zwischenrahmes (15) ge-
halterte Drehlager (23) gefiihrt sind.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach einem oder
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10.

1.

mehreren der Anspriiche 1 bis 4, wobei die zweite
Fihrung zweite Schienen (29) aufweist, in denen an
dem ersten Ende (35) des Oberrahmens (31) gehal-
terte Drehlager gefiihrt sind.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 5, wobei eine Antrieb-
sanordnung vorgesehen ist, die ausgestaltetist, den
Zwischenrahmen (15) gegeniiber dem Unterrahmen
(7) zwischen der eingezogenen Stellung und der
ausgezogenen Stellung zu verschieben und den
Oberrahmen (31) gegeniiber dem Zwischenrahmen
(15) zwischen der eingezogenen und der ausgezo-
genen Stellung zu verschieben.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 6,
wobei die Antriebsanordnung derart ausgestaltet ist,
dass die Verschiebebewegung zwischen dem Un-
terrahmen (7) und dem Zwischenrahmen (15) derart
parallel zu der Verschiebebewegung zwischen dem
Zwischenrahmen (15) und dem Oberrahmen (31) er-
folgt, dass der Zwischenrahmen (15) relativ zu dem
Unterrahmen (7) die gleiche Wegstrecke pro Zeit-
einheit zurticklegt wie der Oberrahmen (31) relativ
zu dem Zwischenrahmen (15).

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 6
oder 7, wobei die Antriebsanordnung ein erstes Ein-
grifiselement am Unterrahmen (7) aufweist, das sich
zwischen dem Vorderende (9) und dem Beladungs-
ende (11) erstreckt, und

wobei an dem Zwischenrahmen (15) ein Antriebs-
motor gehaltert ist, der ein zweites Eingriffselement
drehend antreibt, wobei das erste und das zweite
Eingriffselement derart miteinander in Eingriff ste-
hen, dass eine Drehung des zweiten Eingriffsele-
ments die Verschiebebewegung des Zwischenrah-
mens (15) relativ zu dem Unterrahmen (7) bewirkt.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 8,
wobei das erste Eingriffselement als Zahnriemen
(43) und das zweite Eingriffselement als Zahnrad
(47) ausgestaltet sind, das mit dem Zahnriemen (43)
eingreift.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 8
oder 9, wobei das zweite Eingriffselement auf einer
von dem Antriebsmotor drehend angetriebenen An-
triebswelle (49) befestigt ist, die an dem Zwischen-
rahmen (15) drehbar gehaltert ist.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 9
und 10, wobei an der Antriebswelle (49) um diese
schwenkbar ein Halter (51) angebracht ist, an dem
eine erste und eine zweite Umlenkrolle (53, 55) um
Drehachsen (57) drehbar gelagert sind,

wobei sich die Drehachsen (57) parallel zur An-
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triebswelle (49) und in einer Drehachsenebene
(59) erstrecken, die parallel und versetzt zu der
Antriebswelle (49) verlauft,

wobei die Drehachsen (57) in der Drehachse-
nebene (59) seitlich beabstandet zu der Projek-
tion der Antriebswelle (49) auf die Drehachse-
nebene (59) angeordnet sind, und

wobei der Zahnriemen (43) um die erste Umlen-
krolle (53), das Zahnrad (47) und die zweite Um-
lenkrolle (55) gefuhrt ist.

12. Tragenlagerungseinrichtung (1) nach einem oder

13.

Claims

mehreren der Anspriiche 3 bis 11, wobei an dem
Zwischenrahmen (15) ein umlaufender Antriebsrie-
men (61) an einer Antriebsrolle (63) und wenigstens
einer weiteren Rolle (65) gehaltert ist,

wobei die Antriebsrolle (63) drehend angetrie-
ben ist und

wobei an dem Antriebsriemen (61) ein Kopp-
lungsstlick (67) befestigt ist, das mit dem Ober-
rahmen (31) verbunden ist.

Tragenlagerungseinrichtung (1) nach Anspruch 10
und 12, wobei die Antriebsrolle (63) an der Antriebs-
welle (49) befestigt ist.

Stretcher support device (1) with a bogie (3), the lat-
ter being designed to be connected to the structure
of a vehicle such that the stretcher support device is
arranged in a loading space of the vehicle,

with a bottom frame (7), which is arranged on
the bogie (3) andisrigidly connected to the latter,
wherein the bottom frame (7) has a frontend (9)
and a loading end (11) and extends between
these parallel to a floor surface,

with a middle frame (15), which has a first end
(17) and a second end (19) and which is mount-
ed displaceably on the bottom frame (7) in such
away that it can be moved relative to the bottom
frame (7) between a retracted position, in which
the middle frame (15) is arranged over the bot-
tom frame (7) so that the first end (17) of the
middle frame (15) is arranged at the front end
(9) and the second end (19) of the middle frame
(15) is arranged at the loading end (11), and a
deployed position, in which the middle frame
(15) extends beyond the loading end (11),
with a top frame (31), which has a flat loading
surface (33) and also a first end (35) and a sec-
ond end (37) and which is mounted displaceably
on the middle frame (15) in such a way that it
can be moved relative to the middle frame (15)
between a retracted position, in which the top
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frame (31) is arranged over the middle frame
(15) so that the first end (35) of the top frame
(31)isarranged at the firstend (17) of the middle
frame (15) and the second end (37) of the top
frame (31) is arranged at the second end (19)
of the middle frame (15), and a deployed posi-
tion, in which the top frame (31) extends beyond
the second end (19) of the middle frame (15),
wherein the bottom frame (7) has a first guide,
which extends between the front end (9) and the
loading end (11) and along which at least the
first end (17) of the middle frame (15) is guided
displaceably,

wherein the loading end (11) has a first support-
ing element (25), on which a first support rail
(27) of the middle frame (15) is supported, said
first supportrail (27) facing towards the floor sur-
face and extending between the first end (17)
and the second end (19) of the middle frame
(15),

wherein the middle frame (15) has a second
guide, which extends between the first end (17)
andthe second end (19) and along which atleast
the first end (35) of the top frame (31) is guided
displaceably,

wherein the second end (19) of the middle frame
(15) has a second supporting element (39), on
which a second support rail (41) of the top frame
(31) is supported, said second support rail (41)
facing towards the floor surface and extending
between the first end (35) and the second end
(37) of the top frame (31), and

wherein the course of the second support rail
(41) between the first end (35) and the second
end (37) of the top frame (31) is such that the
angle (o), which the loading surface (33) enclos-
es with the middle frame (15), decreases when
the top frame (31) is moved from the retracted
position to the deployed position.

2. Stretcher support device (1) according to Claim 1,
wherein the first guide and the second guide are
straight,

wherein the distance between the second guide
and the first support rail (27), measured perpen-
dicular to the second guide, increases from the
first end (17) of the middle frame (15) towards
the second end (19) of the middle frame (15),
and/or

wherein the distance between the loading sur-
face (33) and the second supportrail (41), meas-
ured perpendicular to the plane of the loading
surface (33), increases from the second end (37)
of the top frame (31) towards the first end (35)
of the top frame (31).

3. Stretcher support device (1) according to Claim 1 or
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2, wherein the first end (17) of the middle frame (15)
is mounted pivotably on the bottom frame (7) and
wherein the first end (35) of the top frame (31) is
mounted pivotably on the middle frame (15).

Stretcher support device (1) according to one or
more of Claims 1 to 3, wherein the first guide has
firstrails (13), in which rotary bearings (23) mounted
on the first end (17) of the middle frame (15) are
guided.

Stretcher support device (1) according to one or
more of Claims 1 to 4, wherein the second guide has
second rails (29), in which rotary bearings mounted
on the first end (35) of the top frame (31) are guided.

Stretcher support device (1) according to one or
more of Claims 1 to 5, wherein a drive arrangement
is provided, which is designed to displace the middle
frame (15) relative to the bottom frame (7) between
the retracted position and the deployed position and
to displace the top frame (31) relative to the middle
frame (15) between the retracted position and the
deployed position.

Stretcher support device (1) according to Claim 6,
wherein the drive arrangement is designed in such
away that the displacement movement between the
bottom frame (7) and the middle frame (15) takes
place parallel to the displacement movement be-
tween the middle frame (15) and the top frame (31),
in such a way that the middle frame (15) travels rel-
ative to the bottom frame (7) by the same distance
per unit of time as the top frame (31) travels relative
to the middle frame (15).

Stretcher support device (1) according to Claim 6 or
7, wherein the drive arrangement has a first engage-
ment element on the bottom frame (7), which first
engagement element extends between the frontend
(9) and the loading end (11), and

wherein a drive motor is mounted on the middle
frame (15) and drives a second engagementelement
in rotation, wherein the first engagement element
and the second engagement element are in engage-
ment with each other in such a way that a rotation
of the second engagement element brings about the
displacement movement of the middle frame (15)
relative to the bottom frame (7).

Stretcher support device (1) according to Claim 8,
wherein the first engagement element is designed
as a toothed belt (43), and the second engagement
element is designed as a toothed wheel (47) that
meshes with the toothed belt (43).

Stretcher support device (1) according to Claim 8 or
9, wherein the second engagement element is se-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10

EP 3 572 056 B1

1.

12.

13.

18

cured on a drive shaft (49), which is driven in rotation
by the drive motor and which is mounted rotatably
on the middle frame (15).

Stretcher support device (1) according to Claims 9
and 10, wherein a retainer (51) is mounted on the
drive shaft (49) in such away as to be pivotable about
the latter, and a first deflection roller (53) and a sec-
ond deflection roller (55) are mounted on the retainer
(51) in such a way as to be rotatable about rotation
axes (57),

wherein the rotation axes (57) extend parallel to
the drive shaft (49) and in a rotation axis plane
(59), which is parallel and offset with respect to
the drive shaft (49),

wherein the rotation axes (57) are arranged in
the rotation axis plane (59) at a lateral distance
from the projection of the drive shaft (49) onto
the rotation axis plane (59), and

wherein the toothed belt (43) is guided about the
first deflection roller (53), the toothed wheel (47)
and the second deflection roller (55).

Stretcher support device (1) according to one or
more of Claims 3 to 11, wherein a peripheral drive
belt (61) on the middle frame (15) is mounted on a
drive roller (63) and at least one further roller (65),

wherein the drive roller (63) is driven in rotation
and

wherein a coupling piece (67), which is connect-
ed to the top frame (31), is secured on the drive
belt (61) .

Stretcher support device (1) according to Claims 10
and 12, wherein the drive roller (63) is secured on
the drive shaft (49).

Revendications

Dispositif de rangement de brancard (1), compre-
nant un chassis (3) qui est configuré pour étre relié
a la structure d’un véhicule de sorte que le dispositif
de rangement de brancard est disposé dans un es-
pace de chargement du véhicule,

comprenant un cadre inférieur (7) qui est disposé
sur le chassis (3) et relié solidement a celui-ci, le
cadre inférieur (7) présentant une extrémité avant
(9) et une extrémité de chargement (11) et s’éten-
dant entre celles-ci en paralléle a une surface de
plancher,

comprenant un cadre intermédiaire (15) qui présente
une premiere et une deuxieme extrémité (17, 19) et
qui est fixé au cadre inférieur (7) de maniére coulis-
sante de telle sorte que, par rapport au cadre infé-
rieur (7), il peut étre déplacé entre une position es-
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camotée, dans laquelle le cadre intermédiaire (15)
est disposé au-dessus du cadre inférieur (7) de telle
sorte que la premiére extrémité (17) du cadre inter-
médiaire (15) est disposée a I'extrémité avant (9) et
la deuxieme extrémité (19) du cadre intermédiaire
(15) est disposée a I'extrémité de chargement (11),
et une position déployée, dans laquelle le cadre in-
termédiaire (15) s’étend au-dela de I'extrémité de
chargement (11),

comprenant un cadre supérieur (31) qui présente
une surface de chargement plane (33) ainsi qu'une
premiere et une deuxieme extrémité (35, 37) et qui
est fixé au cadre intermédiaire (15) de maniere cou-
lissante de telle sorte que, par rapport au cadre in-
termédiaire (15), il peut étre déplacé entre une po-
sition escamotée, dans laquelle le cadre supérieur
(31) est disposé au-dessus du cadre intermédiaire
(15) de telle sorte que la premiére extrémité (35) du
cadre supérieur (31) est disposée a la premiére ex-
trémité (17) du cadre intermédiaire (15) et la deuxié-
me extrémité (37) du cadre supérieur (31) est dis-
posée a la deuxieme extrémité (19) du cadre inter-
médiaire (15), etune position déployée danslaquelle
le cadre supérieur (31) s’étend au-dela de la deuxie-
me extrémité (19) du cadre intermédiaire (15),

le cadre inférieur (7) présentant un premier guidage
s’étendant entre I'extrémité avant (9) et I'extrémité
de chargement (11) et le long duquel au moins la
premiere extrémité (17) du cadre intermédiaire (15)
est guidée de maniere coulissante,

I'extrémité de chargement (11) présentant un pre-
mier élément d’appui (25) surlequel s’appuie un pre-
mier rail d’appui (27) du cadre intermédiaire (15), qui
est orienté vers la surface de plancher et s’étend
entre la premiére et la deuxieme extrémité (17, 19)
du cadre intermédiaire (15),

le cadre intermédiaire (15) présentant un deuxiéme
guidage s’étendant entre la premiére et la deuxieme
extrémité (17, 19), le long duquel au moins la pre-
miére extrémité (35) du cadre supérieur (31) est gui-
dée de maniére coulissante,

la deuxieme extrémité (19) du cadre intermédiaire
(15) présentant un deuxieme élément d’appui (39)
sur lequel s’appuie un deuxieme rail d’appui (41) du
cadre supérieur (31), qui est orienté vers la surface
de plancher et s’étend entre la premiére et la deuxie-
me extrémité (35, 37) du cadre supérieur (31), et
le trajet du deuxieme rail d’appui (41) entre la pre-
miere extrémité (35) et la deuxiéme extrémité (37)
du cadre supérieur (31) étant tel que I'angle (o) que
forme la surface de chargement (33) avec le cadre
intermédiaire (15) diminue si le cadre supérieur (31)
est déplacé de la position escamotée a la position
déployée.

Dispositif de rangement de brancard (1) selon la re-
vendication 1, dans lequel le premier et le deuxieme
guidage sont réalisés de maniére rectiligne,
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dans lequel la distance entre le deuxieme guidage
et le premier rail d’appui (27), mesurée perpendicu-
lairement au deuxieme guidage de la premiére ex-
trémité (17) du cadre intermédiaire (15) jusqu’a la
deuxieme extrémité (19) du cadre intermédiaire (15),
augmente, et/ou

dans lequel la distance entre la surface de charge-
ment (33) et le deuxiéme rail d’appui (41), mesurée
perpendiculairement au plan de la surface de char-
gement (33) de la deuxieme extrémité (37) du cadre
supérieur (31) jusqu’a la premiére extrémité (35) du
cadre supérieur (31), augmente.

Dispositif de rangement de brancard (1) selon la re-
vendication 1 ou 2, dans lequel la premiére extrémité
(17) du cadre intermédiaire (15) est maintenue pivo-
tante sur le cadre inférieur (7) et la premiere extré-
mité (35) du cadre supérieur (31) est maintenue pi-
votante sur le cadre intermédiaire (15).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon une
ou plusieurs des revendications 1 a 3, dans lequel
le premier guidage présente des premiers rails (13)
sur lesquels sont guidés des paliers pivotants (23)
maintenus a la premiere extrémité (17) du cadre in-
termédiaire (15).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon une
ou plusieurs des revendications 1 a 4, dans lequel
le deuxieme guidage présente des deuxieémes rails
(29) sur lesquels sont guidés des paliers pivotants
maintenus a la premiére extrémité (35) du cadre su-
périeur (31).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon une
ou plusieurs des revendications 1 a 5, dans lequel
un agencement d’entrainement est prévu qui est
configuré pour décaler le cadre intermédiaire (15)
par rapport au cadre inférieur (7) entre la position
escamotée et la position déployée et pour décaler
le cadre supérieur (31) par rapport au cadre inter-
médiaire (15) entre la position escamotée et la po-
sition déployée.

Dispositif de rangement de brancard (1) selon la re-
vendication 6, dans lequel 'agencement d’entraine-
ment est configuré de telle sorte que le mouvement
de décalage entre le cadre inférieur (7) et le cadre
intermédiaire (15) est effectué en paralléle au mou-
vementde décalage entre le cadre intermédiaire (15)
et le cadre supérieur (31) de telle sorte que le cadre
intermédiaire (15) parcourt par rapport au cadre in-
férieur (7) le méme trajet par unité de temps que le
cadre supérieur (31) par rapport au cadre intermé-
diaire (15) .

Dispositif de rangement de brancard (1) selon la re-
vendication 6 ou 7, dans lequel 'agencement d’en-
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trailnement présente un premier élément de mise en
prise sur le cadre inférieur (7) qui s’étend entre I'ex-
trémité avant (9) etl'extrémité de chargement (11), et
dans lequel, sur le cadre intermédiaire (15) est main-
tenu un moteur d’entrainement qui entraine en rota-
tion un deuxieme élément de mise en prise, le pre-
mier et le deuxiéme élément de mise en prise étant
enprise'unavec/l’autre de telle sorte qu’une rotation
du deuxiéme élément de mise en prise provoque le
mouvement de décalage du cadre intermédiaire (15)
par rapport au cadre inférieur (7).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon la re-
vendication 8, dans lequel le premier élément de mi-
se en prise estconfiguré sous laforme d’'une courroie
crantée (43) etle deuxieme élémentde mise en prise
est configuré sous la forme d’une roue dentée (47)
qui vient en prise avec la courroie crantée (43).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon la re-
vendication 8 ou 9, dans lequel le deuxiéme élément
de mise en prise est fixé sur un arbre d’entrainement
(49) entrainé en rotation par le moteur d’entraine-
ment et qui est maintenu de maniére rotative sur le
cadre intermédiaire (15).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon les
revendications 9 et 10, dans lequel un support (51)
est fixé a I'arbre d’entrainement (49) en pouvant pi-
voter autour de celui-ci, sur lequel une premiére et
une deuxiéme poulie de renvoi (53, 55) sontmontées
de fagon a pouvoir tourner autour des axes de rota-
tion (57),

les axes de rotation (57) s’étendant en parallele a
I'arbre d’entrainement (49) et dans un plan d’axe de
rotation (59) qui s’étend en parallele et en décalage
par rapport a I'arbre d’entrainement (49),

les axes de rotation (57) étant disposés dans le plan
d’axe de rotation (59) avec un espacement latéral
par rapport a la projection de I'arbre d’entrainement
(49) sur le plan d’axe de rotation (59), et

la courroie crantée (43) étant guidée autour de la
premiere poulie de renvoi (53), la roue dentée (47)
et la deuxieme poulie de renvoi (55).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon une
ou plusieurs des revendications 3 a 11, dans lequel
une courroie d’entrainement périphérique (61) est
maintenue sur le cadre intermédiaire (15) sur une
poulie d’entrainement (63) et au moins une autre
poulie (65),

la poulie d’entrainement (63) étant entrainée en ro-
tation, et

une piece de couplage (67) étant fixée a la courroie
d’entrainement (61) etreliée au cadre supérieur (31).

Dispositif de rangement de brancard (1) selon les
revendications 10 et 12, dans lequel la poulie d’en-
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trainement (63) est fixée a I'arbre d’entrainement
(49) .
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