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@ Resumen:

Dispositivo de seguridad del desplazamiento de los
engranajes del cambio de marchas de un vehiculo
todoterreno.

El cambio de velocidades, del tipo de los que
comprenden una palanca de cambio (41) acoplada a
un cubo de desplazamiento de los engranajes (421)
provisto de rampas (422) sobre las que desliza una
horquilla de cambio (4331) unida a un conjunto de
desplazamiento de engranajes (43), incorpora en el
extremo del cubo de desplazamiento de los
engranajes (421) un escaldn circunferencial (423)
terminado en un bloque (424), disponiéndose ademas
una barra de inversion (44) provista de una seccion
de tope (441) que interfiere con el movimiento del
bloque (424) del cubo de desplazamiento de los
engranajes (421). De esta forma cuando se desplaza
la barra de inversion (44) bajo la accién de un
elemento de control (L), la seccion de tope (441) de la
misma libera el bloque (424) del cubo de
desplazamiento de los engranajes (421) posibilitando
su giro. Esto permite que la horquilla de cambio
(4331) alcance una posicion sobre la rampa (422) que
corresponde a la marcha atras.

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.
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DESCRIPCION

Dispositivo de seguridad del desplazamiento de
los engranajes del cambio de marchas de un vehiculo
todoterreno.

Antecedentes de la invencion

(a) Campo técnico de la invenciéon

La presente invencién se refiere a un dispositi-
vo de seguridad del desplazamiento de los engrana-
jes del cambio de marchas de un vehiculo todoterreno
(VTT), y en particular a una estructura que compren-
de una barra de inversion dispuesta en un extremo de
un eje de cubo de desplazamiento de los engranajes
para evitar a un vehiculo en movimiento la operacién
errénea de cambiar accidentalmente a la posicién de
marcha atrds, la cual puede conducir a dafios indesea-
dos.

(b) Descripcion de la técnica anterior

El movimiento hacia adelante y el movimiento in-
verso de un vehiculo todoterreno (VTT) son controla-
dos por un mecanismo de desplazamiento de los en-
granajes. Como se muestra en la figura 4, un mecanis-
mo de desplazamiento de los engranajes regular esta
dispuesto dentro de un motor 1. El motor 1 es accio-
nado por un dispositivo de encendido 11 que enciende
la combustion de una mezcla de aire y de combustible
dentro de una cdmara de combustién 12 para impe-
ler movimiento reciproco de un pistén 13. El pistén
13 por su parte impele la rotacién de un cigiiefial 14.
El cigiiefial 14 estd provisto de un engranaje 141 que
embraga un embrague 15 para impeler la rotacién del
embrague 15. El embrague 15 estd provisto de un eje
de transmisién 151, que estd provisto de un engranaje
de transmisién 1511 que engrana un engranaje de des-
plazamiento de los engranajes 161 montado sobre un
eje de engranaje de desplazamiento de los engranajes
16. Para cambiar velocidades, una palanca de cambio
(no mostrada) provoca que un cubo de desplazamien-
to de los engranajes 171 montado sobre un eje de cubo
de desplazamiento de los engranajes 17 rote, a través
de lo cual una horquilla de cambio 1621 de una barra
guia de horquilla 162 se mueve a la rampa de posicién
1711 prevista sobre el cubo de desplazamiento de los
engranajes 171 para efectuar el cambio de marcha.

El mecanismo de desplazamiento de los engrana-
jes convencional es eficaz en el desplazamiento de en-
granaje a la posicién deseada. No obstante, cuando
el VTT necesita invertir por desplazamiento el meca-
nismo de desplazamiento de los engranajes a la po-
sicién de marcha atrds, la transmision de potencia es
interrumpida para fijar el embrague 15 en una condi-
cién de reposo, pero el vehiculo estd todavia en mo-
vimiento debido a la inercia del mismo. Si la palanca
de cambio es forzada a la posicién de marcha atras,
la horquilla de cambio 1621 de la barra guia de hor-
quilla de cambio 162 es movida a la posicién de mar-
cha atrds de la rampa de posicién 1711 del cubo de
desplazamiento de los engranajes 171 mientras que
el vehiculo estd todavia en movimiento hacia delan-
te, de modo que el cambio instantidneo a la condicién
de marcha atrds puede causar riesgo y puede incluso
dafiar el engranaje de desplazamiento de los engrana-
jes 161 del eje de engranaje de desplazamiento de los
engranajes 16.

Descripcion de la invencion

El objetivo principal de la presente invencion es
proporcionar un dispositivo de seguridad del despla-
zamiento de los engranajes del cambio de marchas de
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un vehiculo todoterreno (VIT), que comprende una
palanca de cambio, un eje de cubo de desplazamiento
de los engranajes, un conjunto de engranaje de des-
plazamiento de los engranajes, y una barra de inver-
sion. La palanca de cambio comprende un engranaje
que engrana un engranaje del eje de cubo de despla-
zamiento de los engranajes para impeler la rotacién
de un cubo de desplazamiento de los engranajes. El
conjunto de engranaje de desplazamiento de los en-
granajes esta provisto de una barra guia de horquilla
de cambio. La palanca de cambio estd operativa para
provocar que el cubo de desplazamiento de los engra-
najes del eje de cubo de desplazamiento de los engra-
najes rote y que una horquilla de cambio de la barra
guia de horquilla de cambio sea movida a una rampa
de posicion sobre el cubo de desplazamiento de los
engranajes para cambiar de marcha. Un extremo del
cubo de desplazamiento de los engranajes forma un
escaldn sobre el cual estd provisto un bloque. El blo-
que y el escalon forman una cara de tope entre medias.
La barra de inversion tiene un extremo que forma una
seccion de tope que es posicionable sobre el escalén y
que esta selectivamente en engrane colindante con la
cara de tope de modo que para cambiar a la posicién
de marcha atrés, la barra de desplazamiento de los en-
granajes debe ser primero accionada para desengra-
nar la seccion de tope de la misma de la cara de tope,
permitiendo a la horquilla de cambio moverse a la po-
sicién de marcha atrds de la rampa de posicién del
cubo de desplazamiento de los engranajes, eliminan-
do de ese modo el dafio de cambiar accidentalmente a
marcha atrds durante el movimiento hacia delante del
vehiculo.

Otro objetivo de la presente invencién es propor-
cionar un dispositivo de seguridad de desplazamiento
de los engranajes para un vehiculo todoterreno, don-
de la barra de inversion esté conectada a un elemento
de control y el elemento de control esté conectado a
un mecanismo de control del vehiculo. El mecanismo
de control puede ser una manilla giratoria. Cuando se
cambia a la posiciéon de marcha atrds, el mecanismo
de control es girado para tener el elemento de con-
trol moviendo la barra de inversion, provocando que
la seccidn de tope de la barra de inversion desengrane
de la cara de tope. Como tales, son eliminados los da-
flos provocados por cambiar accidentalmente a mar-
cha atrds durante el movimiento hacia adelante del
vehiculo.

El objetivo y resumen precedentes proporcionan
s6lo una introduccién breve a la presente invencion.
Para apreciar por completo éstos y otros objetivos de
la presente invencion, al igual que la invencién mis-
ma, todos de los cuales son evidentes para los exper-
tos en la materia, la siguiente descripcion detallada de
la invencioén y las reivindicaciones deberian leerse en
conjuncién con los dibujos anexos. En toda la descrip-
cién y dibujos, los nimeros de referencia idénticos se
refieren a partes idénticas o similares.

Muchas otras ventajas y caracteristicas de la pre-
sente invencidn se hardn evidentes para los expertos
en la materia haciéndose referencia a la descripcién
detallada y las hojas de dibujos anexas, en los cua-
les una forma de realizacion estructural preferida que
incorpora los principios de la presente invencidn es
mostrada a modo de ejemplo ilustrativo.

Breve descripcion de los dibujos

Figura 1 es una vista de seccidn transversal esque-

matica de un mecanismo convencional del desplaza-
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miento de los engranajes del cambio de marchas de
un vehiculo todoterreno (VTT);

Figura 2 es una vista lateral desde arriba de un
VTT conforme a la presente invencion;

Figura 3 es una vista esquematica que ilustra un
mecanismo de desplazamiento de los engranajes con-
forme a la presente invencion;

Figura 4 es una vista de seccién transversal de un
motor y el mecanismo de desplazamiento de los en-
granajes conforme a la presente invencion;

Figura 5 es una vista en perspectiva del mecanis-
mo de desplazamiento de los engranajes de la presen-
te invencion;

Figura 6 es una vista en perspectiva que muestra
el funcionamiento del mecanismo de desplazamiento
de los engranajes de la presente invencion; y

Figura 7 muestra esquemdticamente una aplica-
ci6én del motor y mecanismo de desplazamiento de los
engranajes de la presente invencion.

Descripcion detallada de las formas de realizacion
preferidas

Con referencia a los dibujos y en particular a la Fi-
gura 2, un vehiculo todoterreno (VTT), designado de
manera general en 2, comprende una unidad de basti-
dor 21, un mecanismo de direccion 22, rueda(s) fron-
tal(es) 23, un soporte o asiento 24, y rueda(s) poste-
rior(es) 25, y una unidad de potencia 3 que propor-
ciona potencia al VTT. El mecanismo de direccién
22 estd montado de manera pivotante a un extremo
frontal del bastidor 21 y un grupo de ruedas frontales
23 esta montado debajo del mecanismo de direccion
22. El asiento 24 estd provisto sobre el bastidor 21 y
detras del mecanismo de direccién 22. La unidad de
potencia 3 estd debajo del asiento 24.

También haciendo referencia a las Figuras 3 y 4,
el VIT 2 comprende un mecanismo de desplazamien-
to de los engranajes 4 para impeler el vehiculo a una
direccién hacia delante o inversa. El mecanismo de
desplazamiento de los engranajes 4 conforme a la pre-
sente invencién comprende una palanca de desplaza-
miento de los engranajes 41, un eje de cubo de des-
plazamiento de los engranajes 42, un conjunto de en-
granaje de desplazamiento de los engranajes 43 y una
barra de inversion 44.

La palanca de desplazamiento de los engranajes
41 estd operativa para causar que una barra de cone-
xién 411 impele un cubo de desplazamiento de los
engranajes 421 dispuesto sobre el eje de cubo de des-
plazamiento de los engranajes 42. El cubo de despla-
zamiento de los engranajes 421 es movible sobre el
eje de cubo de desplazamiento de los engranajes 42
en una direccidn izquierda-derecha. El cubo de des-
plazamiento de los engranajes 421 forma una rampa
de posicion 422 que define una pluralidad de posicio-
nes de operacidn, incluida una posicién hacia delante,
una posicion neutral, y una posicién de marcha atras.
Como se muestra en la Figura 5, el eje de cubo de des-
plazamiento de los engranajes 42 tiene un extremo en
el cual estd formado un escalén circunferencial 423.
Un bloque 424 estd montado sobre el escalén 423 de
modo que una cara de tope 425 estd formada entre el
bloque 424 y el escalon 423.

El conjunto de engranaje de desplazamiento de los
engranajes 43 comprende un eje 431 sobre el cual es-
t4 prevista una pluralidad de engranajes de desplaza-
miento de los engranajes 432 y una barra guia de hor-
quilla de cambio 433. La pluralidad de engranajes de
desplazamiento de los engranajes 432 son de diferen-
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tes tamafios y tienen numeros diferentes de dientes
engranables con el engranaje de transmisién 451 del
eje de transmisidn 45 para generar diferentes relacio-
nes de cambio para salida de diferentes pares de tor-
sién. La barra guia de horquilla de cambio 433 forma
una horquilla de cambio 4331 que estd encajada en la
rampa de posicién 422 del cubo de desplazamiento de
los engranajes 421.

La barra de inversion 44 tiene un extremo que se
extiende fuera de la unidad de potencia 3 para ser con-
trolada por un elemento de control L para el movi-
miento en direccién izquierda-derecha. El elemento
de control L estd acoplado a un mecanismo de control
46 del vehiculo, el cual se observa de la mejor manera
en la parte aumentada de la Figura 2. El mecanismo de
control 46 puede ser por ejemplo una manilla giratoria
en una forma de realizacién real. Un extremo opuesto
de la barra de inversion 44 estd situado dentro de la
unidad de potencia 3. La barra de inversion 44 tiene
una seccion de tope 441 que estd posicionada sobre
el escalon 423 del eje de cubo de desplazamiento de
los engranajes 42 y es engranable con la cara de tope
425. La barra de inversién 44 comprende un elemento
eléstico 442, que proporciona a la barra de inversién
44 una fuerza de retorno elastica.

En referencia a la Figura 4, en un modo regular de
iniciar el sistema de motor 31 de la unidad de potencia
3, el sistema de motor 31, debido a la potencia genera-
da por la combustién de combustible que se produce
dentro de la cdmara de combustién 311, mueve el pis-
tén 312 de manera reciproca para impeler la rotacién
del cigiiefial 313. El cigiiefial 313 provoca que el en-
granaje 3131 gire al unisono con él y luego provoca la
rotacion del embrague 32. El embrague 32 por su par-
te impele el eje de transmision 45. El engranaje 451
sobre el eje de transmision 45 es engranable con dife-
rentes engranajes de desplazamiento de los engrana-
jes 432 del conjunto de engranaje de desplazamiento
de los engranajes 43 de modo que cuando hay una ne-
cesidad de cambiar la velocidad mediante el cambio a
diferentes posiciones de desplazamiento de los engra-
najes, la palanca de cambio 41 es accionada para pro-
vocar el movimiento del cubo de desplazamiento de
los engranajes 421 sobre el eje de cubo de desplaza-
miento de los engranajes 42 en la direccion izquierda-
derecha y la horquilla de cambio 4331 es desplazada a
una posicion deseada sobre la rampa de posicion 422
del cubo de desplazamiento de los engranajes 421 pa-
ra de ese modo cambiar el VIT 2 a velocidades dife-
rentes.

También en referencia a las Figuras 5-7, cuando
el VIT 2 debe ser cambiado a la posiciéon de mar-
cha atrés, el mecanismo de control 46 (véase la par-
te aumentada de la Figura 2) es rotado en primer lu-
gar para que el elemento de control L mueva la barra
de inversion 44, haciendo que la seccién de tope 441
de la barra de inversion 44 se desengrane de la cara
de tope 425. En ese momento, la palanca de cambio
41 puede ser accionada para moverse a la posicién de
marcha atrds y la posicién de marcha atrds de la ram-
pa de posicién 422 del cubo de desplazamiento de los
engranajes 421 estd fijada para engranar la horquilla
de cambio 4331 de modo que el engranaje de inver-
sién del conjunto de engranaje de desplazamiento de
los engranajes 43 estd fijado para engranar el engra-
naje 451 del eje de transmisién 45 para permitir que
el VIT 2 vaya marcha atrés.

La eficacia de la presente invencién es que un ex-
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tremo del eje de cubo de desplazamiento de los en-
granajes 42 estd provisto de una barra de inversién
44. El eje de cubo de desplazamiento de los engrana-
jes 42 forma un escal6én 423 y un bloque 424 entre los
cuales estd formada una cara de tope 425 para engra-
nar y en contacto mutuo con la seccion de tope 441
de la barra de inversién 44 para establecer una limi-
tacion. Para cambiar a la posicion de marcha atrds, el
mecanismo de control 46 debe ser en primer lugar ro-
tado para hacer que el elemento de control L impele
la barra de inversion 44 para eliminar la limitacién, y
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luego se permite a la rampa de posicién 422 del cubo
de desplazamiento de los engranajes 421 rotar la posi-
cién de marcha atrds para efectuar la marcha atrés del
vehiculo. De esta manera, se puede eliminar el cam-
biar instantdneamente a la posiciéon de marcha atrés
en el momento en el que el vehiculo esta todavia mo-
viéndose hacia adelante y causar asi riesgos. Ademas,
el disponer la barra de inversion 44 en un extremo del
eje de cubo de desplazamiento de los engranajes 42
hace la instalacién facil y no ocupa espacio adicional
dentro del sistema de motor 31.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de seguridad del desplazamiento de
los engranajes del cambio de marchas de un vehicu-
lo todoterreno (2) del tipo de los que comprenden una
palanca de cambio (41) acoplada a un cubo de despla-
zamiento de los engranajes (421) provisto de rampas
(422) sobre las que desliza una horquilla de cambio
(4331) unida a un conjunto de desplazamiento de en-
granajes (43), caracterizado porque un extremo del
cubo de desplazamiento de los engranajes (421) pre-
senta un escal6n circunferencial (423) sobre el que se
dispone un bloque (424), y porque se incorpora una
barra de inversion (44) accionada por un elemento de
control (L) y provista de una seccién de tope (441)
que interfiere con el movimiento del bloque (424) del
cubo de desplazamiento de los engranajes (421); de
tal manera que cuando se desplaza de barra de inver-
sién (44) bajo la accién del elemento de control (L),
la seccién de tope (441) de la misma libera el bloque
(424) del cubo de desplazamiento de los engranajes
(421) posibilitando su giro para permitir que la hor-
quilla de cambio (4331) alcance una posicién sobre la
rampa (422) que corresponde a la marcha atras.

2. Dispositivo de seguridad del desplazamiento de
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los engranajes del cambio de marchas de un vehiculo
todoterreno (2) segtin la reivindicacion 1, caracteri-
zado porque el bloque (424) y el escalén (423) for-
man entre ellos una cara de tope (425).

3. Dispositivo de seguridad del desplazamiento de
los engranajes del cambio de marchas de un vehiculo
todoterreno (2) segtin la reivindicacion 1, caracteri-
zado porque el elemento de control (L) estd acoplado
a un mecanismo de control (46).

4. Dispositivo de seguridad del desplazamiento de
los engranajes del cambio de marchas de un vehiculo
todoterreno (2) segtin la reivindicacién 3, caracteri-
zado porque el mecanismo de control (46) comprende
una manilla giratoria.

5. Dispositivo de seguridad del desplazamiento de
los engranajes del cambio de marchas de un vehiculo
todoterreno (2) segiin la reivindicacion 1, caracteri-
zado porque la barra de inversion (44) estd provista de
un elemento eldstico (442) contra el que se produce su
movimiento.

6. Dispositivo de seguridad del desplazamiento de
los engranajes del cambio de marchas de un vehiculo
todoterreno (2) segtin la reivindicacion 5, caracteri-
zado porque el elemento eldstico (442) es un resorte.
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FIG.3
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FIG.5
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FIG.6
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