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Wynalazek dotyczy maznicy o szczel-
nem zamknigciu do samoczynnego smaro-
wania zapomoca przedniej lopatki i szcze-
golnie nadaje si¢ do wagonow kolejowych.
Maznica ta odznacza si¢ tem, ze rézne jej
czesci sktadowe tak sa zespolone, ze smar
stale znajduje si¢ w rownomiernym obie-
gu zamknietym i jest doskonale zabezpie-
czony od zanieczyszczenia zewngtrznego,
a procz tego — jest odcedzony, nie zawie-
ra pecherzykéw powietrznych i nie wycie-
ka nazewnatrz; smarowanie za$ tracych sie
powierzchni jest zapewnione przy kazdej
szybkosci wagonu.

Znane sa juz maznice, w ktérych takie
czesci, jak np.: kciuki, pierscienie, taricu-
chy okrezne i t. d., uruchamiane ruchem
obrotowym czopa, ¢zerpia smar w dolnej
cze$ci maznicy, tworzacej zbiornik i

podnoszg go nad panewke lozyskowsa, skad
smar ten dostaje si¢ migdzy trace si¢ po-
wierzchnie, Poniewaz jednak czeéci te sa
urzadzone niezaleznie od wewngtrznych
ksztaltéw maznicy, panewki, urzadzenia,
zamykajacego maznicg od strony tylnej,
lub przegréodek w dolnym zbiorniku, prze-
to wynikaja stad liczne wady. Zwlaszcza
nieré6wnomierny przeplyw smaru wywolu-
je powstawanie pecherzykéw powietrz-
nych i utrzymuje w zawieszeniu zanieczy-
szczenia (np. czasteczki metalowe, powsta-
te wskutek zuzywania si¢ czesci tracych
sig, a procz tego nastepuje rozpryskiwanie
si¢ smaru, ktéry moze przedostaé si¢ przez
urzadzenia zamykajgce i wycieka mnaze-
wnatrz, '
Wad tych nie posiada maznica wedlug
wynalazku, w ktérej rézne czesci tak sa



urzadzone 1 mqpnlone, e wa]mne ich
oddmalyw niggSProwa si¢ do jednego
celu, ¥’ 'm:i&ho vkié: osidgniecia réwnomier-
nego krazenia od dolnego zbiornika
nad panewke, badZ bezposrednio przy ma-
tych szybkosciach, badz tez wskutek $cie-
kania smaru po $ciankach maznicy przy
szybkosciach wigkszych, nastepnie miedzy
trace si¢ powierzchnie oraz ku tylnej cze-
$ci dolnego zbiornika, wreszcie, po odce-
dzeniu, ku przedniej czesci tego zbiornika,
z ktérej smar zostaje czerpany ponownie;
smar zatem w kazdym momencie znajduje
si¢ w réwnomiernym obiegu zamknigtym.

Rysunek uwidacznia przyklad wykona-
nia wynalazku.

Fig. 1 przedstawia podiuzny przekréj
maznicy phaszczqu pionowa, przez o$
czopa; fig. 2 — widok zgory potowy pa-
newki; fig, 3 — poprzeczny przekréj tej
potowy panewki (oraz czopa) wzdluz linji
II1—III na fig. 2; fig. 4 — penspektywiczny
widok fopatki czerpiacej, czesciowo odta-
manej; wreszcie fig. 5 przedstawia widok
perspektywiczny dolnej czesci pylochronu.

Cyfra I oznacza kadlub maznicy, a 2—
czop osiowy. Dolna cze$¢ maznicy tworzy
zbiornik smaru, ktérego poziom jest ozna-
czony cylrg 4. Zbiornik ten jest podzielony
pionowemi przegrodami 5, ktére przeszka-
dzaja masowemu przelewaniu si¢ smaru
podczas zmiany kierunku lub przechyle-
nia si¢ wagonu i maja zapobiec metnieniu
smaru, ktéry jest czerpany z przedniego
przedzialu 32,

Po przeptywie smaru miedzy po-
wierzchniami tracemi, dostaje si¢ on prze-
dewszystkiem do tylnego przedzialu 3¢,
ktérego dno jest nizej potozone, anizeli dno
przedzialu 3°. Gdyby smar swobodnie po-
wracal do przedzialu 3¢, to pociagalby za
soba zawieszone w nim zanieczyszczenia,
ktére pozostawalyby w obiegu; poniewaz
jednak smar moze przeptywaé tylko przez
dolne otwory 6 w przegrodach 5, to zna-
czy wolno i podnoszac sig, wiec oczyszcza

sig, zwlaszcza w przedziale 3¢, wskutek
czego do przedzialu 3¢ doplywa smar juz
oczyszczony.

Z przedzialu 3¢ smar jest czerpany lo-
patka 7 (fig. 1 i 4), tak urzadzona, Ze za-
nurza si¢ ona ostra krawedzia 7° bez po-
ruszania smaru. Przedzial 3 jest ograni-
czony przednia $cianka maznicy I i przed-
nig, przegroda 5, rownolegtemi do siebie w
tej czesci, i wskutek tego, gdy smar jest
czerpany lopatka 7 przy duzych szybko-
$ciach, wytwarza si¢ tylko nieré6wny po-
ziom, bez wywolywania jednak szkodliwe-
go pienienia si¢ smari

Lopatka 7 doprowadza smar do gérnej
panewki 8.

Gdy lopatka przy mniejszych szybko-
$ciach przechodzi do gérnej czesci mazni-
cy, smar, przywierajacy do lopatki wsku-
tek przyczepnosci, spada dzieki wlasnemu
ciezarowi wzdluz okapu 9 na panewke 8.

Przy duzych szybkosciach obrotowych
smar jest rzucany sita odérodkowa na
gorne scianki wewnegtrzne maznicy I, kto-
re posiadajg zlobki lub rowki 10, tak wy-
konane, ze odprowadzaja smar, splywaja-
cy dzieki wlasnemu cigzarowi, az do gor-
nej cze$ci panewki 8.

Przy szybkosciach srednich, wskutek
roznicy odleglosci okapu 9 i zewngtrznej
krawedzi fopatki od osi obrotu, nastgpuje
jednoczesnie bezposrednie sptywanie sma-
ru wzdluz okapu 9 oraz rzucanie go sila
odsrodkowa na $Scianki maznicy.

Nalezy zaznaczyé, ze zarys $cianek
maznicy oraz zlobkéw, w nich wykona-
nych, zalezy gléwnie od ksztaltu samej to-
patki. Przy zastosowaniu topatki o ksztal-
cie powyzej opisanym smar, rzucany na
gorna, czes¢ maznicy, niezawodnie pozosta-
je w obiegu, nie opadajac zpowrotem bez-
posrednio do zbiornika 3¢,

Panewka 8, ktéra otrzymuje smar w
gornej swej czesci 11, nieco wydrazonej,
posiada w tej czesci rowki lub wyzlobie-
nia 12, ktére doprowadzaja smar do otwo-



réw 13. Otwory te przechodza przez pa-
newke 8 i maja ujscia w ztobkach, krzyiu-
jacych si¢ 14 oraz zlobkach podtuznych 15,
wykonanych na wewnetrznej tracej sie po-
wierzchni panewki. W ten sposéb smar zo-
staje rozdzielony ma wcate diugos¢ czopa 2,
skad po nasmarowaniu tracych si¢ po-
wierzchni powraca do dolnego zbiornika.

Smar, prizedostajacy si¢ do tylnej czesci
panewki koto zaokraglenia 2° czopa 2,
moglby wyjéé z obiegu i ujs¢ nazewnatrz
wzdluz osi. W celu zapobiezenia temu, za-
stosowany jest pierscied zamykajacy 16.
Pierscieri ten o ksztalcie miseczki jest o-
sadzony lub umocowany w odpowiedni
spos6b na przedpiasciu 2° miedzy czopem
2 a podpiasciem 2° osi

Jak wida¢ z rysunku, pierscien 16 jest
tak wykonany, ze zwiesza si¢ nieco ponad
koricem panewki 8. Zdarza si¢ w rzeczy-
wistosci tak, ze miedzy panewka a czopem
w kierunku osi jest kilka milimetréow luzu
i gdy panewka przesunie si¢ ku koricowi
osi, to na drugim jej koricu, migdzy nia a
zaokragleniem 2° czopa zbiera si¢ smar.
Jesli wtedy panewka raptownie zetknie sig
z zaokragleniem czopa, to smar, zebrany
migdzy koficem panewki oraz zaokragle-
niem, zostanie gwaltownie odrzucony, lecz
piersciern 16 natychmiast go zbierze. Z
drugiej strony smar, ktéry ptynie po po-
wierzchni osi, dostaje si¢ wskutek dziata-
nia sily odsrodkowej na wewnetrzna po-
wierzchnig 17 pierscienia, nastgpnie sply-
wa ku pierécieniowej krawedzi 18, skad
zrzucony zostaje na wewnetrzna po-
wierzchnig maznicy 1. Powierzchnia ta jest
uksztaltowana tak, aby smar, $ciekajac
wskutek wlasnego ciezaru, zbieral sie w
dolnym zbiorniku 3° . W tym celu $cianka
19 maznicy 1 jest nachylona do wewnatrz
maznicy (fig. 1) i posiada zlobki 20, skie-
rowane ku zbiornikowi 3¢,

Piersciei 16 moze posiadaé réwniez
ksztalt pierscienia, skladajacego si¢ z
dwéch miseczek, 0 dwéch obrzezach i

dwéch. krawedziach pierscieniowych . 18;
druga miseczka stuzy do chwytania kropli
smaru, niepochwyconych pierwsza misecz-
ka.

‘W ten sposéb obieg smaru w tylnej cze-
$ci maznicy jest catkowicie zapewniony. W
celu za$ zapobiezenia przedostawaniu sig
obcych ciat od strony osi, jest umieszczo-
ny na osi pylochron, urzadzony w sposdb
nastepujacy. _

Maznica 1 posiada w tylnej czesci ko-
more 21, ograniczona dwiema pionowemi
rownoleglemi przegrodami plaskiemi 21°
21%, szeroko wykrojonemi w celu przesu-
niecia przez mnie czopa 2. U gory komora
21 jest zamknigta pokrywa 22¢, a u dolu—
pokrywa ruchoma 22, na ktorej umieszczo-
na jest cienka blacha pionowa 23, otacza-
jaca przedpiascie 2° w kierunku piono-
wym do potowy srednicy. W komorze 21
umieszczony jest pylochron 24, skladajacy
sie z dwoch czesci, z ktorych dolna 24¢
jest przedstawiona w perspektywie na fig.
5; cze$é druga, identyczna z pierwsza, jest
umieszczona symetrycznie do pierwszej
nad przedpiasciem 2°¢. Obydwie te czesci
sa wykonane z sukna 25, umieszczonego
miedzy dwiema blachami miedzianemi 25~
ksztaltu prostokatnego, dopasowanemi do
komory 21 i posiadajacemi pétkoliste wy-
cigcia, w ktore dokadnie wchodzi przed-
piascie 22, Czeséci te sq Scigte ukoénie w
miejscu ich zetkniecia si¢, a kazda z mich
jest zaopatrzona w plaska sprezyne 26.
Sprezyny te opierajg si¢ na pokrywie gor-
nej 22 wzglednie dolnej 22 komory 21 i,
wskutek nieznacznego nacisku, wywierane-
go na czeéci pylochronu, zapewniaja do-
kladne stykanie si¢ tych czeéci ze soba o-
raz z przedpiasciem, przyczem styk ten
wystarcza, azeby pylochron, zaslonigty od
strony smaru, pozostal zupelnie suchym.

Zprzodu maznica jest zamknigta przy-
mocowang pokrywsa 27, zaopatrzona w od-
powiednia uszczelke 28. Wprawdzie nor-
malnie smar jest rzucany silg odsrodkows



w plasaczyinie obwotu lopathi 7, moze sie
jedmak zdarzy¢, np. pod dzialaniem bocz-
nych uderzer k6l wagonu, ze krople sma-
ru zostang rzucone na uszczelke¢ 28. W ce-
lu unikniecia przeciekania smaru przez u-
saczelke 28, jest oma zabezpieczoma przed
rzucaniem na nia oraz splywaniem po niej
smaru z jednej strony zapomoca gornego
okapu 29, z drugiej zas — zapomoca dol-
nego okapu 30, stanowiacego jedna calosé
z pokrywa i stuzacego do odprowadzania
smaru wewngirz maznicy.

Jasne jest, ze mozna w unzadzeniu tem
przeprowadzaé réine zmiany, ktoéreby nie
wplywaly na istote wynalazku, i stosowaé
do jego wykonania wszelkie odpowiednie
materjaly, jak réwniez mozna zmieniaé
ksztalty przedstawione, byleby zachowane
byty warunki wskazane i osiagnigty tem
sam cel.

Moéna np. zmienié ksztalt, przekréj i
dtugosé ramienia lopatki 7, byle tylko te
narzady i ich skladowe czesci byly dosto-
sowane do zlobkéw 10 i gérmej czesci 11
panewki 8 tak, aby smar przy kazdej szyb-
kosci obrotowej lopatki niezawodnie do-
stawal si¢ na panewke 8. Mozna réwniez
zmieni¢ zlobki zewnetrzne oraz nowki we-
wnetrzne pamewki, jak réwniez profil pier-
$cienia 16, jednak pod warunkiem, aby
wszystkie te czeéci zespolone calkowicie
rabezpieczaly smar przed zanieczyszcze-
niem zewnetrznem oraz zapewnialy regu-
larne jego krazemie w maznicy.

Zastrzezenie patentowe.

Maznica uszczelniona do samoczynnego

smarowania zapomoca przedniej iopatki,
szczegolnie nadajaca si¢ ao wagonow ko-
lejowycn 1 skiadajaca si¢ z panewki, zasi-
lanej smarem w gornej czesci, z kanatami,
prowadzacemi smar do miejsc smarowania,
z lopaiki, czerpigcej smar w przedniej dol-
nej czesci maznicy i zrzucajacej go na pa-
newke czgsciowo bezposrednio, czgsciowo
zas przez rzucanie go na $cianki maznicy,
skad smar ten pod dzialaniem wlasnego
cigzaru splywa na panewke, z dolnego
zpbiornika, glebszego w tylnej czesci, niz w
przedniej i posiadajacego poprzeczne prze-
grody z malemi otworami, przeznaczonemi
do oczyszczania smaru i przeprowadzania
go nastepnie do przedniej czesci maznicy,
z ktorej jest czerpany lopatka, oraz z tyl-
nego szczelnego urzadzenia zamykajacego,
skladajacego si¢ z pierscienia, umocowa-
nego ma osi, ktéry wskutek dziatania sity
odsrodkowej przeszkadza wyciekaniu sma-
ru wzdiuz osi, znamienna tem, ze posiada
ponadto pylochron, skiadajacy si¢ z dwéch
czesci, elastycznie osadzonych na osi i wy-
konanych z sukna, umieszczonego miedzy
dwiema blachami miedzianemi, oraz pod-
wojny okap, zabezpieczajacy uszczelke
przedniej pokrywy maZnicy, przyczem
wszystkie czesci maznicy sa, rozmieszczone
i zespolone tak, iz smar w maznicy znaj-
duje si¢ stale w réwnomiernym obiegu za-
mknietym i jest catkowicie zabezpieczony
przed zanieczyszczeniem zewnetrznem.

Société Générale Isothermos.
Zastepca: Inz. M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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