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Soudast vyztuzného spoje pro duté konstrukce
automobilového vozidla (13) ma nosnou soucast (22)

s vn&j¥im povrchem. Nosnd soudast ma zakladni Cast (30)

s prvnim prodlouZenim s prvni podélnou osou a druhé
prodlouZeni s druhou podéinou osou. Prvni podélnd osa a
druhé podéln4 osa koresponduji s dutou konstruket. Tepelné
zpénitelna pfilnavé vrstva (38) je uloZena na vn&j$im povrchu
nosné soudasti a v podstaté pokryvé vngj§i povrch. Zpiisob
vytvoteni souddsti spoje zahrnuje poskytnuti nosi¢e (36)

s fadou prodlouZeni vystupujicich ze zékladni &asti, které
koresponduji s dutou konstrukei a vrstvy tepelné zp&nitelného
pFilnavého materialu naneseného na nosnou soucast (36).
Pfilnava vrstva je aktivovéana ohievem nosné soucésti (36).
Ochlazenim p¥ilnavé vrstvy dojde k jejimu spojeni

s konstruké&ni soucasti.




%V-Z«?j—j - Zoco

r‘) 2'6> '.: ..E. .-E::::. oo’ ee

] ~ s
/ 2 A 2 u = 5@;/( VERN : 1) o S0 T 13;530
'Fngrezmemy%komhmovany 'Spoj pro v%tuzem a/ /rébw//;ho

vozidla

*® oo
....
e e

....
...0
..Q.
...'

Oblast techniky

Piedlozeny vynalez se vSeobecné vztahuje k vyztuzeni dutych konstrukénich
soudasti, pfesnéji k vyztuze dutych konstrukci automobilovych vozidel, zejména

konstruk&nich soudasti, které jsou zpravidla po sestaveni nedostupné.

Dosavadni stav techniky )

Odolnost proti narazu, normy tykajici se uspory paliva a konstrukcni pevnosti jsou
dilezitymi zakladnimi etalony, podilejicimi se na projektovani konstrukce
automobilu.Normy z hlediska Gspory paliva diktuji pouzivani leh&ich materiald. To
obvykle vytsti do redukce tloustky materidli nebo pouziti materidlu o leh¢i
hmotnosti. Odolnost proti narazu diktuje pouzivani siln&jSiho materialu alespon

v lokalizovanych oblastech. Pevnost konstrukce rovnéZz obvykle vyZaduje narist

materialu.

Pouziti kompozitnich materialli, které jsou obvykle pevnéjsi a lehCi nezZ jejich
kovové prot&jsky, po léta postupné vzristalo. Soucasny vynalez zavadi novy
pristup k vyztuZeni konstrukénich souéasti lokalizovanym vyztuzenim kritickych
oblasti pomoci tepelné zpénitelnych pryskyfic pinénych mikrosférami. Na piiklad
kom_pozitﬁi dveini nosnik obsahujic.i jadro zaloZené na pryskyfici, kterd zaujima
jednu tetinu vnitiniho priméru kovové trubky; duty laminatovy nosnik vyznacujici
se vysokou pevnosti (nepoddajnosti) k hmotnostnimu poméru, opatieny vn&jsi
gasti, ktera je oddélena od vnitfni trubky tenkou vrstvou konstrukéni pény; vioZzeny
vyztuzny nosnik ve tvaru W nese pénové teleso pro vyztuZeni dutého nosniku;
ochranny povlak, ktery pouziva tepeiné zpénitelnou hmotu pro lokalizované

vyztuZeni drzaku pro pfipojeni korytkové podpéry motoru nebo podobné.
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Spoje automobilového vozidla jsou nejslabsi Casti konstrukce. VyztyZeni spoje
zlepSuje jizdni charakteristiky, zejména celkovou nepoddajnost vozidla. fada
plechovych soudasti  konstrukce Kkarosérie je svafovana nebo navzajem
spojovana. Spoje jsou obvykle duté podle jejich vlastni povahy. Duta konstrukce
umoziiuje pritok povlaku konstrukénimi soucastmi ke zvySeni rezistence vidi
korozi. Pro zvy$eni pevnosti spoji vozidla, vyrobci automobildl pouZivali rozmanité
techniky. Obvykle, feSeni pro zvySeni pevnosti vedla k podstatnému zvyseni
objemové velikosti, rozméru a/nebo komplikovanosti spojd. ZvySenim objemové
velikosti spoji byl redukovan vzacny prostor pro zavazadla. RovnéZz hmotnost

konstrukce s ohledem na objemovou velikost vzrostla.

Podstata vynalezu

Je proto jednim z pfedmétl vynalezu vyztuZeni spoji automobilového vozidla,

aniZ by doslo ke zvySeni mnozstvi plechu poZadovaného ve spoji.

Podle jednoho hlediska, pfedloZeny vynalez pfedkladd nosnou Cast opatienou
vnéj§im poi)fchem. Vnéjsi povrch ma fadu nastavcll (prodlouzeni) pfizpisobenych
spoji, do kterého se vklada vyztuha spoje. Pfilnava vrstva je uloZena na vnéjsim
povrchu nosné &asti. Vnéjsi povrch je v podstaté pokryt pfilnavou vrstvou. Prilnava

vrstva je vytvofena z tepelné zpénitelného pryskyiicneho materialu.

Podle jiného hlediska, vynalez predklada zplsob vytvofeni vyztuzné soucasti.
Metodu tvofi jednotlivé kroky: vytvofeni nosné souéasti; naneseni vrstvy
pfilnavého materialu na nosnou souéast; ohfev nosné soucasti a pfilnaveé vrstvy; a

spojeni piilnavé vrstvy s konstrukéni soucasti.

Podle je$té dalSiho hlediska, pfedloZeny vynalez pfedklada zplUsob vytvoreni
karosérie automobilu alespoil ze dvou soudasti karosérie. Sestavenim soucasti
karosérie je definovan duty prostor mezi nimi. Metoda zahrnuje kroky vytvofeni
vyztuzné soudasti, naneseni vrstvy pfilnavého materialu na nosnou soucast;
vioZeni vyztuzné soucasti do dutého prostoru; a ohfev soucasti karoserie a nosne
soudasti s pfilnavou vrstvou tak, aby se pfilnavy material spojil se soucastmi

&
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VWyhodou pfedloZeného vynélezu je to, Ze redukovany prostor pro zavazadla mize
byt poskytnut pro soudasti karosérie. To je ¢aste¢né proto, Ze spodni rozchodny
plech mize byt pouZit ve v8ech souCastech karoserie, nebot konstrukéni spoje

byly vyztuZeny. Vysledkem je Zadouci celkova redukce hmotnosti automobilového

vozidia.

Struéné objasnéni vykrestu

Ostatni charakteristiky a pfednosti vynalezu budou objasnény v nasledujicim

detailnim popisu, ktery by mél byt procitan spolu s vykresy, na kterych:

Obr. 1 je perspektivni pohled vfezu automobilového vozidla s konstrukéni

vyztuznou soudasti;

Obr. 2a a 2b jsou perspektivni pohledy na dvé Casti nosné soucasti;

Qbr. 3je p_(?rrspektivni pohled na nosi¢ obaleny pfilnavou vrstvou;

Obr. 4 je pldorys félie pfilnavého materiéiu, ktera ma byt nanesena na nosic;

Obr. 5 je piiény fez umisténého nosi¢e v odlévaci forme;

Obr. 6 je pfigny fez vyztuzné soudasti v duté konstrukci automobilového vozidla; a

Obr. 7 je alternativni pficny fez vyztuzné soucasti s pénovym vhittkem v duté

konstrukci automobilového vozidla.

Detailni_popis prednostniho provedeni

Na nasledujicich obrazcich, pfislusné giselné odkazy budou pouZzity k zobrazeni
odpovidajicich komponent. Obrazky znazorfuji nosnou soudast, ktera ma zvlastni

tvar. Na zakladé tohoto vykladu, mohou byt pro odborniky evidentni dalsi tvary a

velikosti vyztuzného spoje.
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Na Obr. 1, je znazornéno automobilové vozidio 10 se spojem 12. Spgj 12 je dute
konstrukce 13 definované vnitini zadni &tvrtinou plechu 14, vnéjsi zadni &tvrtinou
stranového plechu 16, vnitfnim dvefnim plechem 18 a vnéjSim dveinim plechem
20. Sougast 22 vyztuhy je vioZzena do vnittku duté konstrukce 13, aby zpevnila
spoj 12. Sougast 22 vyztuhy je rovnéZ znazornéna uvnitf zviastniho
spoje.Pfedlozeny vynalez ma vyuZiti v mnoha spojich automobilového vozidla. Jak
je znazornéno, soudast vyztuhy se rozklada mezi stfechou 24 a dveifnim sloupkem
26. Soudast vyztuhy je zviast vhodna pro vyztuZeni oblasti, kde se_protinaji tfi
duté kanaly 28. Piesto, modifikovana souéast 22 vyztuhy mize byt téZ vhodna pro
vyztuZeni priseciku dvou kanald. Sougéast 22 vyztuhy ma ¢ast 30 .a tfi vystupujici
souéasti 32. Kazda z vystupuijicich ¢asti 32 ma podélnou osu 34. Podélna osa 34
prednostné koinciduje s podélnou osou kazdého z kanall 28. To znamena, Ze
soudast 22 vyztuhy miZe byt konstruovana tak, aby podéiné osy 34 mohly byt
vzajemné ulozeny v r0znych thlech. Podéiné osy 34 mohou byt navzajem kolmeé,

aby koincidovaly skandly 28 , ve shodé srlznymi Ghly konstrukce

automobilového vozidla.

Délky vystt;pujicich asti 32 z Casti télesa 30 jsou funkci, ktera vymezuje rozsah
spoje 12, ktery ma byt vyztuZzen.Podle konstrukce karosérie, ve které maji byt
pouzity souéasti vyztuhy , mohou byt uvniti kanall 28 vyztuZeny rizné delky. Ve
vétsing pfipadll pouzité vystupujici Casti 32 dosahuji nékolika palcii od Casti

karosérie 30.

Jak je znazornéno, vystupujici ¢asti 32 maji vétsinou &tvercovy profil. Presto se
doporuéuje, aby vystupuijici asti 32 byly tvarovany stejné jako kanaly 28. Takto

mQze byt dosaZeno lepsiho licovani mezi soudasti vyztuhy a kandly 28-

Obratme.se nyni k Obr. 2a, 2b a 3, na kterych soucast 22 vyztuhy je pfednostné
vytvofena z nosi¢e 36 obaleného pfilnavou vrstvou 38. Nosi¢ 36 je prednostné
vytvoten z tenkého materidlu, ktery je schopny nést pfilnavou vrstvu 38. Stupen
nosnosti, zabezpegovany nosicem 36 je dostate¢ny, takZe se soucasti vyztuhy 22
miZze byt manipulovano a mize byt vloZzena do duté konstrukce automobilového
vozidla b&hem vyroby, aniz by do$lo k deformaci. Nosi¢ 36, mizZe byt vytvoien

napfiklad z kovového materidlu jako je hlinikovy plech, ocelovy-plech nebo

veoes




hlinikova félie. Vhodna tloustka takového materialu mdZe byt napfiklad-,007 - ,015
palce, ,006 - ,025 palce. Jiné materialy vhodné pro pouZiti jako nosice jsou nylon
injektovany tvarovanou sklovinou o tloustce ,062 - ,25 palce, vysokoteplotni
plastické hmoty tvarované foukanim nebo rotaCnim tvarovanim, ,06 - ,25 palce
tloustky ( nebo polystyrén) nebo tvarovana rotaci nebo litim cementova péna o
tloustce ,25 - ,5 palce. V zavislosti na zviastnich okolnostech mohou byt
samoziejmé tloustky rlizné proménlivé.

Podle pouZitého materidlu ke zhotoveni nosi¢e 36 miZe byt pouZito nékolik
zplsobll tvarovani nosice 36. Podle obrazki 2a a 2b, mohou byt
vylisovany/tvarovany dva kusy hliniku nebo oceli pro vytvofeni dvou polovin 40 a
42 nosite 36. Poloviny 40 a 42 mohou byt nasledné vzajemné svareny nebo
slisovany tak, aby vytvoiily nosi¢ 36. Jak je znadzornéno, polovina 40 ma
zakon&eni 44, které umozni prichod poviaku (E) b&hem vyroby pro zvyseni
ochrany proti korozi. Nastavba zakonéeni 44 dodate¢né zvySuje pevnost nosice

36.

Nosi¢ 36 n:tﬁze byt rovnéZ vytvofen umisténim zadni podpérné strany félie pres
trojrozmérné pénové jadro. Nosi¢ 36 mizZe byt téz vytvoien foukanim,
vstiikovanim do forem, povleéenim pé&nového cementu kolem jadra ze styrénové
pény, nebo pouZitim ,hlinikového bloku” nebo skofepiny (pouzdra) jako interniho
nosi¢e , nebo postupy, které jsou zaloZeny na pracovnich postupech pro vyrobu
hlinikovych nadobek. Podpéra 36 mlze byt rovnéz vytvofena hydraulickym

tvarovanim kovu do tréjrozmérného tvaru.

Po nebo b&hem tvarovani nosi¢e 36, mohou byt k nosi¢i 36 pfidany kovové
vystupky jako jsou koliky 46 nebo kovové tchytky. Koliky 46 probihaji ve spole¢né
ose s otvory ve spojich 12 nebo v jejich blizkosti. Poget kolikll 46 je proménlivy
podle kazdé aplikace. Koliky uréuji polohu sougasti vyztuhy 22 uvnitf kanall 28
b&hem smontovani vozidla. Kanaly 28 mohou byt opatfeny probihajicimi otvory

ve spoleéné ose s koliky 46.

Polymer pouzity k vytvofeni pfilnavé vrstvy 22 je material zaloZzeny na pryskyfici,
ktery je tepelné zpénitelny. Pro vytvofeni pfilnave vrstva 38, podie piedioZzeného




vynalezu miiZze byt pouZita fada kompozitnich materidll zaloZenych na pryskyfici.
Piednostni kompozitni materidly zavadi vynikajici charakteristiky z hlediska
pevnosti a nepoddajnosti, pfiemz zvySeni hmotnosti je minimalni (nepodstatné).
Nyni, se specifickym odkazem ke sloZeni pfilnavé vrstvy 38, hustota materialu
s ohledem na minimalizaci hmotnosti, by se méla pfednostné pohybovat od 20
liber na krychlovou stopu do cca 50 liber na krychlovou stopu. Bod tani, teplota
deformace a teplota pfi které dochazi k chemickému rozpadu, musi byt tak
vysoka, aby pfilnava vrstva 38 si zachovala strukturu pfi vysoké teploté, se kterou
se obvykle setkdvame u peci pro vypalovani laku a u jinych pracovnich postupl
pfi montaZi vozidla. Proto, pfilnava vrstva 38 by méla po kratkou dobu odolavat
teplotam nad 320°F. a piednostné 350°F. Rovnéz, pfilnava vrstva 38 by méla byt
schopna odolavat finalnim servisnim teplotam cca od 90° F do 200° F pii

prodlouZenych &asovych intervalech, aniz by doslo k podstatné deformaci nebo

rozkladu v dlsledku ohfevu.

Podrobnéji, u jednoho zvlast vyhodného provedeni, tepelné rozpinava konstrukeni
pena pfilnave vrstvy 38 obsahuje syntetické pryskyfice, €inidlo pro tvorbu bunék a
vypli. Syntétické pryskyfice tvofi asi od 40% do 80% hmotnosti, vyhodnéji asi od
45% do 75% hmotnosti a nejvyhodnéji asi od 50% do 70% hmotnosti pfilnave
vrstvy 38. Nejvyhodnéji, ¢ast pryskyfice obsahuje pruzny epoxid. Je zde pouZit
termin ,&inidlo pro tvorbu bun&k®, vztahuje se obecné na ¢inidla, ktera produkuji
bubliny, péry nebo dutiny v piilnavé vrstvé 38. To znamena, Ze pfilnava vrstva 38
ma bunéénou strukturu, ma mnozstvi bunék rozmisténych ve své hmoté. Bunécna
struktura zabezpedujé nizkou hustotu, vys_Okou nepoddajnost materialu, ktery
poskytuje pevnou a piitom lehkou strukturu. Cinidla pro tvorbu bunék, ktera jsou
kompatibilni s pfedlozenym vynélezém, zahrnuji vyztuzené ,duté” mikrosféry nebo
mikroskopické bubliny , které mohou byt vyrobeny bud ze skla nebo plasticke
hmoty. Zvlast vyhodné jsou sklenéné mikrosfeéry. Cinidlo pro tvorbu buné&k muaze
obsahovat nadouvaci prostfedky, kterymi mohou byt bud chemické nebo fyzikalni
nadouvaci prostfedky. Kde ¢inidla pro tvorbu bunék obsahuji mikrosfery nabo
makrosféry, tyto tvofi asi od 10% do 50% hmotnosti, vyhodnéji od 15% do 40%
hmotnosti a nejvyhodnéji asi od 20% do asi 40% hmotnosti materialu, ktery tvofi
pfilnavou vrstvu 38. Tam, kde Cinidla pro tvorbu bunék obsahuji nadouvaci

prostiedky, vytvaii asi od ,5% do asi 5,0% hmotnosti, vyhodnéji asi od 1% do




4,0% hmotnosti , nejvyhodnéji asi od 1% do asi 3% hmotnosti pfilnavé vrstvy 38.
Vhodnymi plnidly jsou sklenéné nebo plastické mikrosféry, oxid kfemigity
podrobeny pusobeni koufe, karbonat kathia, drcena sklenéna vlakna, sklenéna
stfiz. Tixotropni plnidla jsou zvlast vyhodna. Mohou byt vhodné i jiné materialy.
PInidla tvofi cca od 1% do cca 15% hmotnosti, vyhodnéji cca od 2% do cca 10%

hmotnosti a nejvyhodnéji cca od 3% do cca 8% hmotnosti pfilnavé vrstvy 38.

Vhodnymi syntetickymi pryskyficemi pro pouZiti v tomto vynalezu jsou_termosety,
jako jsou epoxidové pryskyfice, fenolesterové pryskyfice, teplem tvrditelné
polyesterové pryskyfice a urethanové pryskyfice. Zamérem tohoto vynalezu neni
omezeni ramci jeho uplatnéni molekuldrni hmotnosti pryskyfice a vhodnou

hmotnosti se rozumi takova hmotnost, ktera vyplyva pro odborniky z popisu

predloZzeného vynalezu. V pfipadé pouziti teplem tvrditelné pryskyfice, kde

komponentu pryskyfice tvoii tekuty vyplfiovy material, pro zvySeni rychlosti
vytvrzovani mohou byt vmichany rizné katalyzatory jako jsou imidazoly a
vytvrzovaci Cinidla, pfednostné dicyandiamid . Funkéni mnozstvi katalyzatoru je
obvykle v_r_pzsahu kolem ,5% do 2,0% hmotnosti pryskyfice, které odpovida

redukci jedné ze tii komponent, pryskyfice, €inidia pro tvorbu bunék nebo vypiné.

Podobn&, mnozstvi vytvrzovaciho Cinidla je obvykle kolem 1% do 8% hmotnosti
pryskytice odpovidajici redukci jedné ze tfi komponent, pryskyfice, ¢inidla pro
tvorbu bunék nebo vyping. Efektivni mnozZstvi zpracovatelskych pomucek,
stabilizator(l, barviv, UV-absorbéri a podobné , miize byt rovnéz pfimichano do
pfilnavé vrstvy. Vhodné jsou rovnéZ termoplastické hmoty.

Nasleduje tabulka s doporugenymi hodnotami pro tvorbu pfilnavé vrstvy 38. Bylo
zjisténo, e tyto hodnoty zabezpééuji materidl, ktery zcela expanduje a je
vytvrzovan pii teploté kolem 320° F a poskytuje vynikajici strukturni vlastnosti.
Pokud neni zvlast vyznadeno, veskera procenta uvedena v pfedioZzeném popisu

vynalezu jsou vyjadienim hmotnostniho pomeru.




Prisady % hmotnostniho Deporucéené

rozsahu procento

EPON 828 (epoxidova pryskyfice) 30-40 36,96
DER 331 (flexibilni epoxidova pryskyfice 10-20 15,06
AMICURE CGNA (vytvrzovaci €inidlo) " 3,546 4,12
AMICURE VR (katalyzator) 4-1,2 ,80
TS 720 (tixotropni vyplii) ,5-1,6 1.1
CELOGEN AZ 199 ,7-1,8 1,21

(azodikarbonamidové nadouvadlo)
B 38 MICROS (sklenéné mikrosféry) 30,0-45,0 37,16
WINNOFIL CALCIUM CARBONATE ,1-1,1 6

(Ca CO3 vyplit) nebo CARBON BLACK — saze -
NIPOL 1312 (tekuta guma) 2,0-4,0 3,01

Mohou byt ptimichana barviva a dalsi pfisady jako je ftalokyan modry a KR55.

Pilnava vrstva 38 je ve v&tsiné piipadl vrstvou, ktera se rozprostira v podstaté po
celém vngjdim povrchu nosiée 36. DoporuCuje se, aby pfilnava vrstva 38 byla

relativné stejné uniformni tloustky, napfiklad od cca 2 do cca 6 mm ve stavu, kdy

neni zpénéna.

Odkazujeme nyni na Obr. 4. Pfilnava vrstva 38 mUzZe byt pfipravena vyseknutim
folie 48 z pryskyfice na pozadovany geometricky tvar. Tfirozmérmy nosic 36 je pak
obalen vyseknutou &asti 50. Alternativné muiZe byt pouZit jiny tvar potazeného
nosice 3_6_ Prilnava vrstva 38 miiZze byt vytvofena napfiklad postfikem nebo
lisovanim.

Na Obr. 5 je znazornéno pouziti lici formy 52 pro vytvofeni pfilnavé vrstvy 38 na
nosi¢i 36. Nosi¢ 36 je umistén dovnitf formy 52. Mezera 54 mezi lici formou 52 a
nosiem 36 by méla byt uniformni a jeji velikost by méla odpovidat pozadované
tloustce prilnavé vrstvy 38. Lici formou 52 prochazi vstupni otvor 56 tak, aby

roztavena hmota tvofici pfilnavou vrstvu mohla byt vstfikovana do mezery 54 a

4

obklopila tak nosi¢ 36.




Doporuduje se, aby forma 52 byla ochlazena a vyle$téna pro usnadnéni oddéleni
¢asti. Toto miZze byt zajisténo nékolika zptsoby. Napfiklad vhanénim chladici
tekutiny do té&lesa lici formy 52. Ochlazenim lici formy 52 je usnédnéno oddéleni

ptilnavé vrstvy 38 od lici formy 52.

Na Obr. 6 je znazornén prifez vyztuznou soucasti 22. jejiz tvarovani odpovida
Obr. 3,4 nebo 5. Kolem nosice 36 je stejnomérné rozprostiena pfilnava vrstva 38.
Nosi¢ 36 je prednostné duty a je obvykle pfizplisoben kanalu 28. Vlastnosti
pfilnavé vrstvy 38 je jeji schopnost expandovat a pfilnout ke kanalu 28 béhem
vystaveni vozidla vypalovani natéru. Takto, po ochlazeni pfilnave vrstvy 38,
prilnava vrstva 38 se spoji s kanaly 28 a tim vyztuZi spoj 12. Spoje vozidla jsou

konstrukéné vyztuzeny, pevnost vozidla a pojezdové charakteristiky jsou

zdokonaleny takovym zplsobem, ktery umozZfiuje snizeni hmotnosti redukct

tloustky kovovych plechli pro vytvoieni karosérie vozidla.

Na Obr. 7 je znazornén prifez zafizenim pro alternativni zpUsob vytvoreni
vyztuzné soucasti 22._ Misto duté skofepiny podle Obr. 6, nosi¢ 36 ma pénové
jédro 58. Folie nebo kovova vrstva tvofi nosi¢ 36. Napfiklad, pénove jadro 58
mUzZe byt obaleno hlinikovou folii. Pfi pouZiti pénového jadra 58, naneseni pfilnave
vrstvy 38 mlZe prob&hnout jakymkoliv vySe specifikovanym zplisobem. Pénové
jadro 58 je pfednostné vytvofeno ztepelné aktivovanych a tékavych hmot.To
znamena, je-li pénové jadro vystaveno teploté, pénové jadro se rozlomi a opusti
duty nosnik 36. Doporucovanou teplotou pro roziomeni pénového jadra 58 je
teplotni maximum, kterému je vozidlo vystaveno behem vypalovani natéru.
Pouzitim pé&nového jadra 58 se ziska o néco pevngjSi vyztuzna soucast 22, se
kterou se snadné&ji manipuluje bé&hem smontovani vozidla, zvlééité j'sou-li
pouZivany foliové nosice.

Podle vy8e popsanych operaci, vyztuZzna soucast 22 by méla byt pravdépodobné
dodavana do montaznich provoz{i automobilového primyslu. VyztuZzné soucasti
mohou byt vyrobeny podle kteréhokoliv zplsobu uvedeného vySe. Béhem
smontovani karosérie vozidla a pfed svafovanim nebo tmelenim riznych plechl
karosérie, by mély byt vioZeny vyztuzné sougasti do riznych spoji vozidia.
Piednostné, kterékoliv spoje a pfilnava vrstva 38 v piimém sméru.Se Svy n‘a




karosérii vozidla. Po vloZeni vyztuznych soucasti 22 do spojl, plechy karosérie
jsou navzajem spojeny. Obvykle, jakmile je karosérie svafena dohromady je
vystavena poviaku (E). Béhem potahovani je karosérie ponofena do lazné
s poviakem (E). E-povlak (elasticky) protéka dutinou vyztuzné soucasti 22, a

potahuje karosérii véetné vnittku kanall 28.

Nasleduje nanaseni laku na plechy karosérie. Po naneseni laku na plechy
karosérie, je lak vypalovan. Béhem tohoto procesu vypalovani se podstatné zvysi
teplota plechti karosérie. Obvykle, teplota karosérie dosahuje 325° F. Teplota
uvniti kanalt 28 vzroste rovnéz na tuto teplotu. Tato teplota pisobi na pfilnavou
vrstvu 38 tak, Ze expanduje a spoji vnitfky paneld karosérie s vnittkem kanall 28.
Ochlazenim, vyztuzena soucast 22 je spojena s plechy karosérie a spoje jsou tak

vyztuzZeny.
Je zde podrobné& popsan nejlepsi zplsob vyuziti pfedlozeného vynélezu. Znalci
voboru, ke kterému se tento vynalez vaze, vSak rozli$i rlzné alternativni

konstrukce a provedeni pro uplatnéni tohoto vynalezu, ktery je definovan

v nasledujicich patentovych narocich.

Ny
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PATENTOVE NAROKY -

1. VyztuZnou soucast (22)spoje duté konstrukce automobilového vozidla tvofi :

2.

nosna ¢ast (36) s vnéj§im povrchem, fe¢ena nosna ¢ast ma
zakladni &ast (30) s prvnim protaZzenim, ze kterého vystupuje prvni podélna osa a
s druhym protazenim, ze kterého'vystupuje druha podéina osa, fe€ena prvni podélna

osa a feéena druha podélna osa koresponduji s fe¢enou dutou konstrukci; a

tepelné zpénitelnou pfilnavou vrstvu (38) na feceném

vnéjsim povrchu a v podstaté pokryvajici fe¢eny vnéjsi povrch.

2. Vyztuzna soudast (22) spoje podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze

fedena prvni podélna osa je kolma k fedené druhé podélné ose.,

3. VyztuZna soucéast spoje podle naroku 1,vyznacujici se tim,ze feCena
nosna Gast (36) obsahuje teti protazeni vystupujici ze zakladni Casti (30), feCené

tieti protazeni ma tieti podélnou osu.

4. Vyztuzna soudast (22) spoje podle naroku 3, vy zn a Cujici se tim,Ze
tieti podélna osa je v podstaté kolma k feené prvni a druhé podélné ose.
5. Vyztuzna souéast (22) spoje podle naroku 1, vy zna ¢ujici se tim,ze

nosna c¢ast (36) je duta.

6. Vyztuzna soucast (22) spoje podle naroku 1,vyznacujic i se tim,ze

vnéj8i povrch méa kovovou vrstvu.

7. VWyztuzna soudast (22) spoje podle naroku 1, vy zn a Cujici se tim,ze

nosi¢ (36) je opatfen kovovymi protaZenimi, ktera z néj vystupuji.

11




oS L2 e o0

e o
.
seee
[ X X X J
[ X X3

se (X3 oe se 0

Nahrazené stréanky 12 aZz 14 _ o -

8. Vlyztuzna soudast (22) spoje podle naroku 21, vyznacujici se tim,ze

nosna soucéast (36)ma probihajici dutiny.

9. Vyztuzna soucast (22) spoje pro duté konstrukce automobiloveho vozidla tvori
nosna soudast (36) opatiena vnéj§im povrchem, fedena
nosna soudast ma zakladni &ast 30)s prvnim prodlouzenim, ze kterého vystupuje
prvni podéina osa a druhé prodlouZeni, ze kterého vystupuje druha podélna osa;
tepelné zpénitelnd pfilnava vrstva (38) umisténa na
Fe¢eném vnéj§im povrchu a v podstaté pokryvajici feCeny vnéjsi povrch; avy z -
nadujici se tim,Ze nosna soucast (36) obsahuje dva vzajemné spojené

lisované kovové kanaly (28).
10. Vyztuzna soucast (22) spoje pro duté konstrukce automobilového vozidla tvofi

) nosna soudast (36) opatfena vnéj§im povrchem, fecena
nosna soudast ma zakladni ast s prvnim prodlouZenim, ze kterého vystupuje
prvni podélna osa a druhé prodlouZeni, ze kterého vystupuje druha podélna osa;

tepelné zpénitelna pfilnava vrstva (38) umisténa na
Feéeném vnéj$im povrchu a v podstaté pokryvajici feCeny vnéjsi povich;a vy z -
nadujici se tim,Ze nosna soutast (36) obsahuje pénovou soucast (58)

potazenou folii , feGena folie tvofi feCeny vnéjsi povrch.

mo

11. Vyztuzna soudast (22) spoje podie naroku 10,vyzna Sujici se tim,

Ze pénova soudast (58)je aktivovana ohievem.

12. Vyztuznou soucast (22) spoje pro duté konstrukce automobilového vozidla

tvofi:

nosna soudast (36) opatfena vnéj§im povrchem, fecena
nosna soucast ma zakladni &ast s prvnim prodlouZenim, ze kterého vystupuje
prvni podélna osa a s druhym prodlouZenim, ze kterého vystupuje druha podélna

0sa;

e




tepelnd zpénitelna pfilnava vrstva umisténa na fe€eném
vnéj§im povrchu a v podstaté pokryvajici feCeny vnéjsi povrch; a vy zn aduiji-
ci se tim, Ze pfilnava vrstva (38) obsahuje nasledujici pfimési v mnoZstvi
vyjadieném hmotnostnim procentem
syntetické pryskyfice mezi cca 40% a cca 80%
vypiné mezi cca 1% a cca 15%

chemické nadouvadio mezi cca ,5% a cca 5%

13. Zplsob vytvofeni vyztuZzné soucasti (22) pro jeji umisténi uvniti dutych
konstrukénich soudasti automobilového vozidla tvofi:

poskytnuti nosné soucasti (36) s fadou protaZeni
vystupujicich ze zakladni €asti, ktera odpovidaji duté konstrukcni soucasti;

naneseni vrstvy tepeiné zpénitelného pfilnavého materialu
(38) k fe¢ené nosné &asti (36) ;

ohfev nosné soudasti a pfilnave vrstvy;

aktivace pfilnavé vrstvy,

spojeni pfilnavé vrstvy s konstrukeni soucasti; a

ochlazeni konstrukéni soudasti a pfilnavé vrstvy; a jesté
tento zplisob tvofi krok, tykajici se vyseknuti ¢asti (50) pfilnavé vrstvy z folie

pfilnavého materialu.

15. Zplsob vytvofeni vyztuzné soudasti (22) pro jeji umisténi uvnitf dutych
konstrukénich soudéasti automobilového vozidla tvori”

‘poskytnuti nosné soudasti (36) sfadou protaZeni
vystupujicich ze zakladni asti, ktera odpovidaji duté konstrukéni soucasti;

‘ naneseni vrsfvy tepelné zpéniteiného pfilnavého materialu

k feGené nosné soucasti (36);

ohfev nosné soucasti (36) a pfilnavé vrstvy (38);, -

aktivace pfilnavé vrstvy;

spojeni pfilnavé vrstvy s konstrukCnim prvkem; a

ochlazeni konstrukéniho prvku a pfilnavé vrstvy;
vyznadujici se tim, Ze nanaseni vrstvyy adhesiva jesté pfedchazi

umisténi nosné soudasti (36) do lici formy (52); vstiikovani pfilnavé vrstvy mezi

&

pa—

o




nosnou soudast (36) a lici formu (52); a vyjmuti nosné soucasti (36) opatiené

pfilnavou vrstvou (38) z lici formy (52).

16. ZpUsob vytvofeni vyztuzné soucasti (22) podle naroku 15, jesté obsahuje

ochlazeni lici formy (52).

17.Zplsob vytvofeni automobilové karosérie alespon se dvémi podélnymi dutymi
soudastmi karosérie sestavenim feéenych soucasti karosérie je definovan duty
prostor mezi nimi, tvori:

vloZeni vyztuzné soucasti (22)do dutého prostoru, vyztuzna
soudast s nosnou soudasti (36) ma vnéjsi povrch a zakladni &ast (30) s prvnim
prodlouzenim, ze kterého vystupuje prvni podéina osa a s druhym prodlouzenim,
ze kterého vystupuje druha podéind osa, vnéjSi povrch nosné soucasti (36) je
pokryt tepelné zpénitelnou pfilnavou vrstvou (38);

nastaveni prvniho prodlouzeni v pfimém sméru s jednou

z dutych soucasti karosérie,
i nastaveni druhého prodlouzeni v pfimém sméru s dalsi

z dutych soucasti karosérie, i

ohfev soudasti karosérie, nosné soucasti (36) a pfilnavé
vrstvy (38) ;

spojeni piilnavého materidlu uvnitf dutych soucasti
karosérie;

ochlazeni konstruk&nich soucasti a pfilnavé vrstvy; a jesté
obsahuje vytvofeni prilnavé vrstvy vysekrutim pfilnavé vrstvyy z félie (50)

adhesivniho materialu.

19. Zpusob vytvofeni automobilové karosérie podle naroku 17 dale obsahuje

nanaseni- vrstvy adhesiva na nosnou soucast (36).

20. ZpUsob vytvofeni automobilové karosérie podle naroku 17, vyznacujici
se tim, Ze naneseni vrstvy adhesiva na nosi¢ (36) pfedchazi umisténi nosné
soudasti (36) do lici formy (52); vstiikovani pfilnavé vrstvy mezi nosnou cast a lici

formu; a vyjmuti nosné soudasti (36) opatiené pfilnavou vrstvou (38) z lici formy

3

(52). - -
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97 367 Zptisob vyztuzeni duté konstrukéni soucasti vytvofené alespofi ze dvou
osazenych spojovacich prichodi ve spoji, ktery obsahuje nosnou soudast (36)
s fadou prodlouzeni vystupujicich ze zakladni &asti (30), které koresponduji
s dutou konstrukci, pficéemz kazdé z prodlouZeni je vzajemné propojeno zakladni
gasti (30)a vytvaii tak nepferuSeny celistyy vnéjsi povrch kaZdého paru
prodlouZeni i s kazdym prodlouzenim, které je del$i nez zakladni Cast; naneseni
vrstvy tepelné zpénitelného piilnavého materidlu (38)na nosnou cast (36);
umisténi kazdého z prodlouZeni do odpovidajiciho prichodu se zakladni ¢asti (30)
ve spoji priichodil; ohfev nosné soudasti (36)a piilnavé vrstvy (38); aktivace
pfilnavé vrstvy; spojeni pfilnavé vrstvy a konstrukéni soucasti a ochlazeni
konstrukéni soucasti a ohfaté vrstvy.
2.4
D9 .31 Zplsob podle naroku 30°vyznaduji se tim, Ze osazeni spojuje
prichody a tfi odpovidajici prodlouZeni a umistuje kaZzdé prodiouzeni do
odpovidajiciho prichodu.
22
93, 32 Zpusob podle naroku3f, vyzna ¢ujici se tim,Ze kazdé z prodlouzZeni
a zakladni éést je trubkové formy a soucasti je vyplfi trubkove formy pénovym
jadrem (58).
22
2.V 33Zplsob podle naroku 31, vyznacuji se t i m, Ze kazdé z prodlouzeni a
zakladni &ast je trubkové formy a zahrnuje zachovani trubkové formy ve stavu

dutém a prazdném.
e 07
2.5 34 Zpusob podle naroku,30, vyznaéujici se tim,Ze osazené spojovaci
pr(’:chody.jsou umistény ve spoji mezi stfechou a sloupky automobilového vozidia.
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