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La présente invention concerne un dispositif pour positionner avec
précision un plateau monté sur un engin automoteur par rapport & un baAti fixe,
ledit engin &tant pourvu d'une plate-forme &lévatrice sur laquelle le plateau
est simplement posé dans une position déterminée gréce 3 des moyens de centra-
ge appropriés. R

Un tel dispositif est notamment utilisable dans les installations de
manutention automatique &quipées d'engins automoteurs té€léguidés, afin d'assu-~
rer le transfert sans heurt ni secousse d'une charge palettisée d'un bati fixe
sur un automoteur ou vice versa, par 1l'intermédiaire de pi&ces mécaniques
portées respectivement par le bati fixe et par 1l'automoteur. Il trouve une
application particulidrement avantageuse dans le cas oU les palettes chargées
sont supportées par des cadres 3 roulettes se déplacant dans des rails & sec-
tion en U. On concoit en effet que dans ce cas, le positionnement des pidces
mobiles de 1'automoteur par rapport aux piSces fixes du bati doit encore &tre
plus précis que lorsque les palettes se déplacent sur des rouleaux.

Actuellement, on sait obtenir un centrage longitudinal & quelques
millimdtres prés, en ralentissant suffisamment 1'engin automoteur téléguidé
1.1 peu avant son arrét et en délivrant l'ordre d'arrét & partir d'une balise
ettrice associde au point d'arrgt. On diminue ainsi suffisamment les varia-
tions possibles de distance d'arr&t en fonction de la charge et des temps de
réponse des circuits &lectriques impliqués dans les automoteurs pour obtenir
1'arrét. Mais ces précautions, d'ordre &lectrique, ne sont pas suffisantes
pour obtenir un arrét préecis, inférieur au millimStre, et, de plus, elles
n'assurent pas la mise 3 hauteur exacte du plateau de 1l'automoteur par rapport
au bati fixe. Des dénivellements peuvent exister en effet par suite de 1l'usure
irrégulidre des bandages entre deux automoteurs ou par suite de 1'écrasement
des bandages, variable en fonction du poids de la charge. Enfin, ces précau-
tions électriques n'assurent pas l'accostage parfait des automoteurs sur le
bati fixe et il existe, 44 au principe méme de guidage des. automoteurs, un
certain jeu latéral entre les pidces accostées et les pidces accostantes. Or,
l'absence de jeu est indispensable lorsque l'on souhaite manutentionner en
douceur certaines charges palettises, empil@es de menidre instable, ou bien
lorsque 1'on désire transférer sur un automoteur deux palettes gerbées 1'une
sur l'autre, de manidre également instable.

La présente invention a donc pour but principal de remédier 4 ces

inconvénients et, pour ce faire, elle a pour objet un dispositif de position-

nement du type susmentionné qui se caractérise essentiellement en ce qu'il

comprend, sur la -face inférieure du plateau, au moins deux coupelles de forme

conique disposées 3 une extrémité dudit plateau, et au moins une bille dispo-
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2
sée 3 1'autre extrdmité, les coupelles et la bille venant prendre appui respec—
tivement sur deux pions de centrage solidaires du bati fixe et sur une surface
plane solidaire d'une partie fixe de l'engin automoteur, lorsque le plateau se
trouve désolidarisé de la plate-forme €lévatrice par suite de l'abaissement de

cette derniére.

Grice 3 cette disposition, tout jeu latéral et/ou longitudinal entre
le plateau et le b&ti fixe se trouve automatigquement supprimé d€s que le pla-
teau est désolidarisé de la plate-forme &lévatrice, par suite de 1l'action des
pions de centrage coopérant avec les coupelles, le mouvement de recentrage du
plateau par rapport au bdti &tant rendu possible par le fait que son extrémité
opposée aux coupelles est libre de se déplacer sans frottement par 1'intermé-
diaire de la bille prévue 3 cet effet. De plus, le plateau se trouve ainsi
automatiquement placé 3 la bonne hauteur, toujours gréce a 1l'action conjugée
des pions et des coupelles.

Bien entendu, la disposition des pions et des coupelles pourrait &tre
compl8tement inversée, sans pour autant sortir du cadre de la présente inven—
tion. Autrement dit, les coupelles pourraient tout aussi bien se trouver sur
le bati, tandis que les pions seraient placés sur le plateau. De méme, la bille
pourrait &tre montée sur 1'automoteur de manidre & coopérer avec une surface
plane du plateau. '

Dans une forme de rdalisation particuliére de 1l'invention, le plateau
est pourvu de deux rails paralldles espacés & section en U destinés & recevoir
un cadre & roulettes supportant une palette avec une charge, les deux coupelles
étant disposées 3 une extrémité de chacun des rails, tandis qu'une bille est
prévue au voisinage de 1l'autre extrémité de chacun de ces rails.

Ainsi, lorsqu'il se trouve désolidarisé de la plate-forme é1évatrice,
le plateau repose sur quatre points d'appui et a donc une meilleure stabilité.

De préférence, l'un au moins des deux rails est équipé de deux doigts
mobiles susceptibles de faire saillie & 1'intérieur dudit rail afin 4'empri-
sonner 1l'une des roulettes du cadre supportant la palette, ces doigts s'escamo-
tant automatiquement sous l'action de ressorts de rappel et &tant actionnés
directement par la plate-forme de l'engin automoteur, venant prendre appui sur
leur extrémité inférieure lors du soulévement du plateau.

La charge palettisée se trouve ainsi parfaitement immobilisée sur le
plateau et ne risque donc pas de bouger inopinément lors des déplacements de
1'automoteur.

Une forme d'exdcution particulidre de 1'invention est déerite ci-aprés
3 titre d'exemple, en référence aux dessins annexds dans lesquels :

- la figure 1 est une vue partielle en &lévation d'une installation de



10

15

20

25

30

35

2485497

3
manutention automatique par engin automoteur téléguidé, équipée d'un dispositif
de positionnement conforme & 1l'invention ; 77

- la figure 2 est une vue analogue 3 la figure 1, montrant l'engin
automoteur dans une autre position de fonctionnement ;

-~ la fTigure 3 est une vue de c6té de 1'engin automoteur, correspon—
dant & la position représentée sur la figure 1 ; et,

- la figure L4 est une vue de dessus de 1'installation représentée
sur la figure 1. '

L'installation de manutention représentée sur les figures annexfes se
compose essentiellement d'un certain nombre de bAtis fixes tels que 1, consti-
tuant des tables de chargement ou de déchargement pour les charges & manuten-—
tionner 2, et d'un ou plusieurs engins automoteurs t&léguidés tels que celui
représenté en 3. '

Dans 1'exemple particulier déerit ici, les charges 2 sont manutention—
nées sur des palettes 4 qui sont elles-mémes, de facon connue en soi, supportées
par des cadres métalligues 5 équipés de roulettes 6 congues pour se déplacer
dans des rails ayant sensiblement une section en U. A cet effet, le bati 1 est
donc pourvu de deux rails paralléles 7 dont 1l'8cartement correspond & celui des
roulettes 6, ces rails conduisant par exemple & un poste fixe ol sont consti-
tuées les palettes chargées. ) '

L'engin automoteur 3 est essentiellement constitué par un chéssis
allongé 8 de forme parallélépipldique reposant sur le sol par l'intermédiaire
de deux roues arriSre motrices 9 et d'une roue avant directrice 10. Cet engin
se déplace le long de trajectoires prédéterminées grice & un guidage &lectroni-
que procuré par exemple par un réseau de fils conducteurs noyés dans le sol et
matérialisant lesdites trajectoires.

Sur le chissis 8 de 1l'automoteur 3 est monté mobile verticalement un
é1ément 11 dont la partie supérieure forme une plate-forme €lévatrice 12 desti-
née 3 recevoir un plateau 13. A cet effet, la plate-forme 12 est pourvue de
quatre pions de centrage 14, avantageusement surmontés de billes, congus pour
coopérer avec quatre coupelles 15 de forme conique prévues sur la face infé-
rieure du plateau 13. Ce dernier est ainsi fermement maintenu sur la plate—forme
dans une position déterminde, tout en étant simplement posé sur ladite plate-
forme.

Le plateau 13 est par ailleurs &quipé de deux rails parall&les 16,
analogues aux rails 7 du bati 1, qui sont rigidement fixés sur le plateau par
1'intermédiaire de profilés en U 17. Ces rails sont disposés transversalement
par rapport & 1l'engin automoteur 3 et leur cartement correspond bien entendu

~

a4 celui des rails 7. Comme on l'a vu plus haut, le probléme 3 résoudre ici est
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précisément d'aligner aussi exactement que possible les rails mobiles 16 portés
par l'engin automoteur 3 avec les rails fixes 7 portés par le bati 1, afin de
permettre le transfert en douceur d'une charge valettisée portée par un cadre 3
roulettes 5, du b&8ti 1 sur 1l'automoteur 3, ou vice et versa.

A cet effet, et conformément & la présente invention, le plateau 13
est pourvu de deux autres coupelles coniques 18 qui sont congues pour coopérer
avec deux pions de centrage & bille 19 solideires du bati fixe 1. Ainsi qu'on
peut le voir plus clairement sur la figure 4, les coupelles 18 sont en fait
fix€es sur les profilés 17 supportant les rails 16 et au voisinage de 1'une des
extrémités de ces rails. Sur le bord opposé du plateau 13 sont montées deux
grosses billes 20 qui, dans la position de la figure 1, viennent prendre appui
sur une surface plane horizontale 21 solidaire du chéssis 8 de 1'automoteur.
Dans l'exemple de réalisation particulier décrit ici, cette surface plane 21
est constitu€e par 1'une des ailes d'une cornidre 22 fixée rigidement au chiissis
8 par 1'intermédiaire de deux pattes 23.

Le plateau 13 est complété par un dispositif permettant d'immobiliser
sur celui-ci le cadre & roulettes 5. Ce dispositif est essentiellement consti-
tué de deux doigbs coulissants 24, montés mbbiles verticalement & 1'extrémité
opposée & la coupelle 18 de 1'un des rails 16, de manidre & coopérer avec un
prolongement 25 de la plate-forme 12. Ainsi, lors du souldvement de cette der-
nidre, les doigts 2l sont sollicités vers le haut et viennent faire saillie &
1'intérieur du rail 16 afin d'emprisonner 1'une des roulettes 6 du cadre 5,
comme illustré sur la figure 2. Il s'escamotent ensuite automatiquement lors de

~

1'abaissement de la plate-forme, grice 3 des ressorts de rappel 26, Une butée
de fin de course 27 est par ailleurs prévue 3 1'extrémitd terminale du rail
correspondant, pour bloquer la roulette 6 lors de la progression du cadre S
dans les rails 16. 7

L'installation de manutention qui vient d'&tre décrite fonctionne de
la meniére suivante :

Supposons qu'au départ 1l'engin automoteur 3 soit dans la position
représentée sur la figure 2, mais sans la charge 3 manutentionner.'La plate-
forme &lévatrice 12 est alors en position haute et supporte le plateau 13 par
l'intermédiaire des pions 14 venant prendre appuil dans les coupelles 15 du
plateau.

Sous l'action du guidage &lectronique, 1l'automoteur vient se placer
en regard du bati fixe 1 et la plate—forme 12 est abaissée. Ce faisant, les
coupelles 18 du plateau 13 viennent coiffer les pions de centrage 3 bille 19
du b&ti 1, tandis que simultanément le plateau se trouve désolidarisé de la

pPlate-forme, par suite du d&sengagement des pions 1h. Le plateau 13 repose
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alors, d'une part sur les pions 19 par 1'intermédiaire de ses coupelles 18, et
d'autre part sur la surface horizontale 21 de 1'automoteur par 1'intermédiaire
des deux grosses billes 20, comme représenté sur la figure 1.

Grice 3 cet ensemble de dispositions, le plateau 13 se trouve parfai-
tement centré par rapport au bAti fixe 1. En effet, méme si & 1l'origine 1'automo-
teur 3 était 18gdrement décalé par rapport au bati, le plateau va se réaligner
automatiquement sous l'action des pions 19 coopérant avec les coupelles 18. Ce
réalignement, qui implique le rattrapage des jeux éventuels, s'obtient grace
au Tait que le plateau peut glisser librement dans un plan horizontal sur ses
billes 20. On notera en outre que le plateau se trouve ainsi automatiquement
placé 3 la bonne hauteur, et ce quelle que soit la position de la plate-forme
&lévatrice 12.

T1 s'ensuit donc en définitive que les rails 16 du plateau sont par-—
faitement alignés dans le prolongement des rails 7 portés par le bati fixe 1.
Un dispositif de transfert non représenté, & chaines ou autres, assure alors
le déplacement du cadre 5 qui se trouve en attente sur le bati avec la charge
2 vers 1l'automoteur, comme illustré sur la figure 1, jusqu'd ce que la roulette
a ant 6 viemme en contact avec la butée d'arrét 27. Grace 2 1l'absence de jeu
¢ tre les rails T et 16, ce transfert s'effectue en douceur et la charge 2 ne
risque donc pas de verser, méme lorsqu'elle a &té empilée de maniSre instable.

Une fois le chargement effectué, la plate-forme &lévatrice 12 est
souleve afin de la ramener dans sa position haute. Ce faisaﬁt, les pions 1h
de la plate-forme s'engaéent dans les coupelles 15 du plateau 13 et soulévent
8galement ce dernier qui se dégage ainsi des pions 19 portés par le b&ti 1. On
se retrouve alors dans la situation représentée sur la figure 2.

Simultandment, la plate-forme 12 vient prendre appui par son prolon-
gement 25 sur 1'extrémité inférieure des doigts coulissants2h qui font ainsi
saillie 3 1'intérieur du rail 16 en emprisonnant la roulette 6 du cadre 5, ce
gui garantit 1'absence de d€battement de la charge palettisée pendant toute la
durée du parcours de l'automoteur vers sa destination finale.

Lés opérations de déchargement s'effectuent de la méme maniére au
niveau d'un autre bati fixe 1. On notera simplement que le cadre & roulettes 5
se trouve automatiquement 1ibéré lors de 1'abaissement de la plate-forme &€l&-
vatrice 12, les doigts 2k s'escamotant alors immédiatement sous 1l'action des
ressorts de rappel 26.

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée au mode de réalisation
représenté et déerit, et on peut lui apporter de nombreuses modifications sans
pour autant sortir du cadre de la présente invention. Il convient en particu-—

lieu de remarquer que la position respective des pions et des coupelles est
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6
indifférente, les pions pouvant tout aussi bien &tre placés sur le plateau 13
de manidre 3 coopérer avec des coupelles placées sur la plate-forme 12 et sur

1e bAti fixe 1. De méme, les billes 20 pourraient &tre montées sur la cornidre

22 de 1l'automoteur au lieu du plateau 13.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif pour positionner avec précision un plateau {13) monté

sur un engin automoteur (3) par rapport 3 un bati Ffixe (1), ledit engin (3)
étant pourvu d'une plate-forme &lévatrice (12) sur laquelle le platean (13)
est simplement posé dans une position déterminée grice 3 des moyens de centrage
appropriés (14-15), caractdrisé en ce qu'il comprend, sur la face inférieure
du plateau (13), au moins deux coupelles (18) de forme conique disposdes 3 une
extrémité dudit plateau, et au moins une bille (20) disposée 3 1'autre extré-
mité, les coupelles (18) et la bille (20) venant prendre appui respectivement
sur deux pions de centrage (19) solidaires du b&ti fixe (1) et sur une surface
plane (21) solidaire d'une partie fixe (8) de 1'engin automoteur (3), lorsque
le plateau (13) se trouve désolidarisé de la plate-forme &lévatrice (12) par
suite de l'abaissement de cette dernidre.

2. Dispositif de positionnement selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le plateau (13) est pourvu de deux rails paralldles espacds (16) 3
section en U destinds & recevoir un cadre & roulettes (5) supportant une
palette (4) avec une charge (2), les deux coupelles (18) &tant disposdes 3 une
extrémité de chacun des rails (16), tandis qu'une bille (20) est prévue au
voisinage de l'autre extrémité de chacun de ces rails (16).

3. Dispositif de positionnement selon la revendication 2, caractdrisé
en ce gue 1'un au moins des deux rails (16) est Bquipé de deux doighs mobiles
(24) susceptibles de faire saillie 3 1'intérieur dudit rail afin 4'emprisonner
1'une des roulettes (6) du cadre (5) supportant la palette (L), ces doigts (2h)
s'escamotant automatiquement sous l'action de ressorts de rappel (26) et étant
actionnés directement par la plate-forme (12) de 1'engin automoteur (3), venant

prendre appui sur leur extrémité inférieure lors du souldvement du plateau (13).
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