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Przedmiotem wynalazku niniejszego jest
spawarka do szwów ciągłych, posiadająca
niezłożoną, trwałą i tanią budowę; w spa¬
warce tej napędzane są obydwa krążki e-
lektrodowe.

Zwykłe spawarki do szwów ciągłych po¬
siadają po dwa krążki elektrodowe, pomię¬
dzy któremi umieszcza się dwa arkusze me¬
talu, które mają być spojone. Jeden z tych
krążków jest zwykle napędzany w celu
przesuwania arkuszy metalowych pomiędzy
krążkami, drugi zaś jest używany do pod¬
trzymywania tych arkuszy i dociskania ich
do pierwszego krążka. Z temi krążkami łą¬
czą się przewody, idące od wtórnego uzwo¬
jenia transformatora, wskutek czego arku¬

sze metalu uzupełniają obwód elektryczny
i są zatem spawane w punkcie stykania się
z krążkami. Ponieważ krążki obracają się,
otrzymuje się ciągłą linję spawania, czyli
szew ciągły dwóch arkuszy,

W zwykłej spawarce napędzany jest ty^-
ko jeden z dwóch krążków elektrodowych,
ponieważ zużycie krążków jest nierówno¬
mierne i wskutek tego liczba obrotów jed¬
nego z krążków powinna być regulowana w
zależności od zmiany jego wymiarów.

Krążki elektrodowe, używane w spawar¬
kach do szwów ciągłych jak również w
praktyce we wszystkich innych spawar¬
kach wyrabia się ze stopu miedzi, odznacza¬
jącego się miękkością.



Dolny krążek elektrodowy zużywa się
zwykle znacznie szybciej, niż krążek górny,
wskutek tego, że obydwa krążki bardzo roz¬
grzewają się, i dolny krążek, na którym
spoczywa ciężar przedmiotu spawanego,
posiada skłonność spłaszczania się w punk¬
cie zetknięcia się z arkuszami spawanemi,
wskutek czego zmniejsza swą średnicę szyb¬
ciej, niż zmniejsza się średnica krążka gór¬
nego.

Nie jest rzeczą szczególnie ważną, aby
krążki miały dużą liczbę obrotów, lecz jest
rzeczą ważną, aby szybkość obwodowa o-
bydwóch krążków była dokładnie jednako¬
wa, w przeciwnym bowiem razie następuje
poślizg pomiędzy jednym z krążków i
przedmiotem spawanym, powodujący nic-
tylko uszkodzenie krążka, lecz również wy¬
rywanie miękkiego jeszcze metalu spoiny.
Możliwe jest stosowanie napędu zmienne¬
go, W celu wyrównywania różnic w zużyciu
krążków, lecz byłoby to bezwątpienia bar¬
dzo kosztowne urządzenie i wymagałoby
stałej uwagi robotnika, pracującego przy
spawarce.

W spawarce według wynalazku zasto¬
sowano nadzwyczaj pomysłowy sposób na¬
pędu obydwóch krążków z dokładnie jed¬
nakową szybkością obwodową, niezależną
od ich średnic. Wskutek tego arkusze, prze¬
znaczone do spawania, dokładniej przecho¬
dzą przez maszynę* niebezpieczeństwo zaś
poślizgu metalowych arkuszy w stosunku
do krążków jest przytem całkowicie usunię¬
te. Jeżeli bowiem arkusze ślizgają się choć
jedną chwilę, wypala się w nich dziura i
muszą być one obcięta,

W spawarce według wynalazku obydwa
krążki elektrodowe są napędzane przez tar¬
cie zaponaocą dwóch kół napędowych, przy-
czem koła te &ą dociskane zapomocą dają¬
cej sią regulować sprężyny do odpowied¬
nich krążków elektrodowych w celu ograni¬
czenia siły, dążące} do skręcania krążków
elektrodowych* i zapobieżenia złamaniu lub
uszkodzeniu maszynyt gdyby krążki elek¬

trodowe przypadkowo zostały zatrzymane
w swym ruchu obrotowym.

W zwykłej spawarce do szwów ciągłych
napędzany krążek elektrodowy jest sprzę¬
żony mechanicznie z silnikiem napędowym.
Pomiędzy dwoma krążkami pozostawiona
jest przerwa, odpowiadająca grubości
przedmiotu spawanego, np. arkuszy, wsku¬
tek czego arkusze spawane mogą być silnie
ze sobą ściśnięte podczas przechodzenia
pomiędzy krążkami. Zdarza się czasem, że
robotnik, pracujący przy maszynie, spawa
materjał, do którego maszyna nie została
dostosowana, lub też, że resztki materjału
przypadkowo trafiają pomiędzy dwa arku¬
sze podczas wprowadzania ich przez ro¬
botnika pomiędzy krążki elektrodowe, z
tego wynika poważne uszkodzenie krąż¬
ków. Nieraz z tego powodu doznaje uszko¬
dzenia cała maszyna.

W spawarce według wynalazku obydwa
krążki są napędzane przez tarcie, wskutek
czego przy wprowadzaniu pomiędzy krążki
elektrodowe zbyt grubego materjału krążki
te poprostu przestają obracać się i koła na¬
pędowe ślizgają się, dopóki robotnik nie za¬
trzyma maszyny i nie usunie przeszkód.

Inną cechę wynalazku stanowi urządze¬
nie do stałego utrzymywania odpowiednie¬
go do spawania kształtu krążków elektro¬
dowych. We wszystkich rodzajach maszyn
do spawania, zaopatrzonych w elektrody,
elektrody te wyciągają się lub przybierają
w punkcie spawania kształt grzyba i muszą
być stale doprowadzane do odpowiedniego
kształtu, aby można było otrzymywać jed¬
nostajne spawanie. Krążki elektrodowe są
zwykle żłobkowane dokoła swej krawędzi
w celu wytwarzania wąskiego szwu spa¬
wania.

W spawarce według wynalazku koła na¬
pędowe są zaopatrzone w żłobki, mające
kształt litery V i odpowiadające żłobkowa¬
niu krążków elektrodowych, przyczem po¬
wierzchnie boczne tych żłobków posiadają
ząbki promieniowe* wskutek czego metal
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krążków elektrodowych jest lekko ogniata-
ny zapomocą tych ząbków podczas obra¬
cania się kół napędowych. Gdy wąska kra¬
wędź krążka elektrodowego staje się bar¬
dziej płaska lub przybiera kształt grzybka,
koło napędowe doprowadza ją niezwłocznie
do właściwego kształtu, wobec czego krążki
elektrodowe nigdy nie wymagają odjęcia
ich w celu wyrównania.

Wyżej wyszczególnione cechy charakte¬
rystyczne stanowią wybitne ulepszenie w
spawarkach do szwów ciągłych oraz zmniej¬
szają wydatnie koszty utrzymania maszy¬
ny. Krążki elektrodowe, używane w spa¬
warkach, są bardzo kosztowne. Jako elek¬
trody czynnej używać można tylko niewiel¬
kiej zewnętrznej części krążka i krążek na¬
leży usunąć, gdy ta część została zużyta lub
musi być wyrównana. Środkowa część krąż¬
ka jest zaopatrzona w komorę wodną w ce¬
lu chłodzenia krawędzi spawającej, która w
obecnej praktyce wystaje z chłodzącej ko¬
mory wodnej tylko na jeden cal {2.54 cm)
w kierunku promienia. Jeżeli część krążka,
działająca jako elektroda, jest większa, to
krążki rozgrzewają się nadmiernie z powo¬
du niedostatecznego ochładzania. Jeżeli
natomiast przy wyrównywaniu kształtu u-
suwa się zbyt dużo materjału krążka, to
trwałość jego jest bardzo krótka. W spa¬
warce według wynalazku żaden z krążków
elektrodowych nie traci materjału podczas
wyrównywania kształtu, co wpływa sku¬
tecznie na zwiększenie czasu pracy krąż¬
ków.

Nasiępaie zamiana krążków wymaga
znacznego okresu czasu, gdyż należy roz¬
łączyć dwa przewody wodne, jeżeli krążek
ma być wyrównany na tokarce lub podob¬
nej maszynie. Czas ten zaoszczędzacie przy
użyciu spawarki według wynalazku.

Szczegóły wykonania przedmiotu wy¬
nalazku są przedstawione na rysunku, mia¬
nowicie fig. 1 przedstawia widok baczny
spawarki, fig. 2 — widok tojće zprzodu z u-
w&docsmmńem szczegółów napędu oby¬

dwóch kraików elektrodowych, fig. 3,-* wi¬
dok zgóry, wrycia iig, 4 ™ widok w per¬
spektywie koła napędowego i krą*ka *iek^
trodowego, wyjawiający wspóidimfonte
ząbków koła napędowego ze #obkpwa#ą
krawędzią krążka eli&tradowegp.

Na rysunku liczbą 10 oznączwp kadWt>
spawarki, zaopatrzony w podstawę 1J, twp-
rzącą z nim nierozdzięlną cąło#. Kadłub 19
posiada kształt skrzyni i zawiera rów¬
nież należący do maszyny teaasfoj^
mator do spawania- Jedna ze śriąp
bocznych kadłuba 10 jsrt ząppatrzo^a w
drzwiczki 12, dające łMwy dostęp dp trans¬
formatora w celfc zamiany hjk aąprąwy-

Do środkowej czyści ćciasy pr^ędwj
kadłuba 10 przymocowany je*t wspornik jf^
zapomocą śrub 14, przechodzących prz#z
płytę 15 wspornika. Na tej samej ścianie
kadłuba 10 znajduj* się tor prowaduiczy
1$ (fig. 3), umieszczony pionowo pp&ad
wspornikiem 1$. Płyta 17, przyiwcowajia
do kadłuba 10 zapomocą śrub 18, orąg kUp
19 uzupełniają prowadnicę, w Jrtórej poru¬
sza się suwak 20, posiadający w pr%ękffx)p
kształt ogona jaskółczego/ W górnej czą&?i
kadłuba 10 osadzona jest obrotowa styka
regulująca 21, współdziałająca Z nakrętką,
przymocowaną do suwaka ZQ, W cęŁu pod¬
noszenia i opuszczania tego suwaka. Do gór¬
nej części śruby 21 przymocowane iesjt kół¬
ko ręczne 22 do regulowana pcło^enia su¬
waka 20.

Na wsporniku 13 osadzopy ję&t itanofe-
wo krążek elektrodowy 2? w siezmieanem
położeniu względem kadfoifea 10, drugi zaś
krążek elektrodowy 24 j#st ,psą4mw P&39-
towo na suwaku 20. Odległość jpgmęĄzy
krawędziami dwóch krążków wąfe być
dzięki temu dofeJadlM* 4^oęfWY^m^ 4p
grubości materiał* spjkWMęgP WW *$g#-
łewsana zapo^ao-oą kółka fąfmąfa ć? & fa¬
zie -użycia ks*?ków ^l^fldw^ -Pę¬
dzenie krążków 23 i £4 $taqtoty|o ^pr^z do¬
prowadzanie 4$> iwęh rprad*1 &?&mł$sqtP
mQŹ0 być uskute$ro*a#ę ^4§RW$t> dffiH^Py•
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Fig. 2 uwidocznia, że wspornik 13 jest
wydrążony i tworzy komorę 25, w której
osadzony jest pionowo wał ślimakowy 26.
Na dolnym końcu wału 26 osadzone jest ko¬
ko ślimakowe 27. W odpowiednich łoży¬
skach w ściankach komory 25 osadzony jest
poprzecznie wał napędowy 30, posiadający
ślimak 31, współdziałający z kołem ślima-
kowem 27. Na zewnętrznym końcu wału 30
umieszczone jest koło pasowe 32, połączo¬
ne pasem 34 z silnikiem elektrycznym 35,
umieszczonym na przedniej ścianie kadłu¬
ba 10 poniżej wspornika 13.

Ponad kołem ślimakowem 27 umieszczo¬
ny jest na wale 26 ślimak 28, tworzący nie-
rozdzielną całość z wałem. W komorze 25
osadzony, jest obrotowo poziomy wał 36;
do tego zaś wału przymocowane jest koło
ślimakowe 29 w położeniu, umożliwiającem
jego współdziałanie ze ślimakiem 28. Do
tylnego końca wału 36, nazewnątrz komo¬
ry 25, przymocowane jest koło łańcucho¬
we 37.

Z powiedzianego poprzednio wynika, że
wał 30 jest napędzany silnikiem elektrycz¬
nym 35 za pośrednictwem pasa 34 i koła pa¬
sowego 32, wał zaś 26 za pośrednictwem
koła ślimakowego 27 i ślimaka 31. Napęd
jest przekazywany dalej zapomocą ślimaka
28, koła ślimakowego 29 i wału 36 kołu łań¬
cuchowemu 37. Stosunek różnych przekład¬
ni jest wyznaczany tak, że zwykły silnik o
1700 obrotach na minutę napędza koło łań¬
cuchowe z szybkością 30 obrotów na minutę.

Pomiędzy ślimakiem 28 i ścianką komo¬
ry 25 umieszczone jest odpowiednie łoży¬
sko oporowe 38. Komora 25 jest wypełnio¬
na olejem.

Do górnej części wspornika 13 przymo¬
cowana jest podstawa 39, izolowana od
wspornika taśmą izolacyjną 40. Podstawa
39 jest zaopatrzona w występ 41, do które¬
go przymocowany jest śrubami 43 giętki
przewód 42. Prąd zatem z przewodu 42
przechodzi przez podstawę 39 do krążka
23, lecz wskutek zastosowania taśmy izola¬

cyjnej 40 nie przechodzi do kadłuba ma¬
szyny.

Od podstawy 39 odchodzą wdół dwa u-
cha 44, w których osadzony jest przegubo¬
wo wspornik 45 na sworzniu 46. We wspor¬
niku 45 osadzony jest obrotowo wał 47,
idący równolegle do sworznia 46 i w tej sa¬
mej płaszczyźnie poziomej. Tylny koniec
wału 47 jest zaopatrzony w koło łańcucho¬
we 48, znajdujące się na jednym poziomie
z kołem łańcuchowem 37, przyczem łańcuch
49 łączy te dwa koła łańcuchowe, wskutek
czego wał 47 może być napędzany zapomo¬
cą wału 36.

Wał 47 jest izolowany od wspornika 45
zapomocą nieprzewodzących tulei łożysko¬
wych, nieprzedstawionych na rysunku; ko¬
ło łańcuchowe 48 jest również izolowane od
wału 47, na którym jest osadzone, wskutek
czego prąd spawający nie może zwierać się
przez części maszyny.

Przedni koniec wału 47 jest zaopatrzo¬
ny w koło napędowe 50, które w postaci o-
pisanej tworzy nierozdzielną całość z wa¬
łem. Koło 50 jest zaopatrzone w wycięcie
pierścieniowe 51 w kształcie litery V, któ¬
rego ścianki boczne są zaopatrzone w pro¬
mieniowe ząbki 52. Wycięcie 51 znajduje
się w jednej płaszczyźnie z krążkiem elek¬
trodowym 23, wskutek czego ząbki 52 sty¬
kają się ze żłobkowaną krawędzią krążka,
zwiększając przez to napędowe sprzężenie
cierne pomiędzy temi dwoma krążkami.
Jeżeli średnica krążka 23 została zmniej¬
szona wskutek zużycia, wspornik 45 obraca
się dokoła sworznia 46, doprowadzając
wskutek tego stale koło 50 do zetknięcia
się z krążkiem elektrodowym 23.

Wspornik 13 posiada występ 53, two¬
rzący z nim nierozdzielną całość, w którym
osadzony jest przegubowo na czopie 55
sworzeń 54. Wspornik 45 posiada ucho 56,
zaopatrzone w otwór, przez który przecho¬
dzi sworzeń 54. Zewnętrzny koniec sworz¬
nia 54 jest nagwintowany i zaopatrzony w
kółko ręczne 57, oddziaływające na sprę-
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żynę dociskową 58, nawiniętą na sworzeń
54 pomiędzy kółkiem a podkładką 59, przy¬
legającą do ucha 56.

Obracanie kółka ręcznego 57 na sworz¬
niu 54 w kierunku do wewnątrz powoduje
zwiększenie nacisku sprężyny 58 i obraca¬
nie się wskutek tego wspornika 45 dokoła
sworznia 46, a przez to dociskanie koła 50
do krążka elektrodowego 23. Otrzymuje się
wskutek tego pomiędzy kołem 50 i krąż¬
kiem elektrodowym 23 napęd cierny, który
może być regulowany i może się zmieniać
odpowiednio do rodzaju materjału spawa¬
nego. Należy zaznaczyć, że wały 36 i 47 o-
raz sworzeń 46 leżą w jednej płaszczyźnie,
wskutek czego ruch łukowy wału 47 jest u-
możliwiony przez słabsze naciągnięcie łań¬
cucha 49.

Suwak 20 tworzy nierozdzielną całość
ze skrzynką 60, mieszczącą przekładnię zę¬
batą. W skrzynce tej osadzony jest obroto¬
wo pionowy wał ślimakowy 61 oraz umie¬
szczone jest dokoła wału 61, pomiędzy
ścianką skrzynki a ślimakiem, łożysko opo¬
rowe 62. Dolny koniec wału 61 jest zaopa¬
trzony w tuleję 64, przymocowaną do niego
i posiadającą wewnątrz wgłębienia 65, od¬
powiadające występom 65, utworzonym na
górnym końcu wału 26. Urządzenie to jest
ogólnie znane jako sprzęgło teleskopowe i
zastosowanie go pozwala na podnoszenie
lub opuszczanie suwaka 20 oraz utrzymy¬
wanie stałego sprzężenia wału 26 z wałem
61.

W skrzynce 60 osadzony jest obrotowo
poziomy wał 67, na którym osadzone jest
koło ślimakowe 68, współdziałające ze śli¬
makiem 63. Do tylnego końca wału 67 na-
zewnątrz skrzynki 60 przymocowane jest
koło łańcuchowe 69. Należy zaznaczyć, że
ślimaki 28 i 63 są różnokierunkowe, wsku¬
tek czego ruchy kół łańcuchowych 69 i 37
będą miały przeciwne kierunki.

Do skrzynki 60 przymocowana jest bez¬
pośrednio nad podstawą 39 podstawa 70, w
której osadzony jest obrotowo wał, tworzą¬

cy nierozdzielną całość z górnym krążkiem
elektrodowym 24. Izolacja 71 oddziela
podstawę 70 od skrzynki 60. Występ 91
jest połączony zapomocą śrub 73 z giętkim
przewodem 72 od transformatora. Przewi¬
dziane jest również urządzenie do dopro¬
wadzania prądu od podstawy 70 do krążka
24.

Do wspornika 77, tworzącego nieroz¬
dzielną całość ze skrzynką 60, przymoco¬
wana jest wahliwie dźwignia dwuramienna
74 zapomocą wałka 75 i ucha 76, utworzo¬
nego na wsporniku 77.

Od wspornika 77 odchodzi nazewnątrz
występ 79, w którym osadzony jest sworzeń
80. Dolny koniec sworznia 80 jest połączo¬
ny przegubowo z ramieniem dźwigni 74 za¬
pomocą czopa 81. Górny koniec sworznia
80 jest nagwintowany i zaopatrzony w kół¬
ko ręczne 82 do regulowania nacisku sprę¬
żyny 83, nawiniętej na sworzeń 80 pomię¬
dzy kółkiem ręcznem a podkładką 84, o-
pierającą się na górnej ściance występu 79.

Drugie koło napędowe 85 tworzy nie¬
rozdzielną całość z wałem 86, osadzonym
obrotowo równolegle do sworznia 75 w od¬
powiednich uchach 87 dźwigni dwuramien-
nej 74. Wspornik 77 posiada wycięcia 88,
wskutek czego wał 86 może wahać się do¬
koła sworznia 75. Koła napędowe 85 i 50 są
identyczne pod tym względem, że obydwa
są zaopatrzone w ząbki 52, utworzone w
ścianach bocznych wycięcia 51*

Do tylnego końca wału 86 przymocowa¬
ne jest koło łańcuchowe 89, umieszczone na
jednym poziomie z kołem łańcuchowem 69,
przyczem łańcuch 90 sprzęga ze sobą te
dwa koła łańcuchowe. Wał 86 jest izolowa¬
ny od uch 87 i koła łańcuchowego 89, wsku¬
tek czego prąd z krążka elektrodowego 24
nie może zwierać się przez części maszyny.

Górny krążek elektrodowy jest zatem
napędzany przez tarcie zapomocą koła na¬
pędowego 85, które jest napędzane zkolei
za pośrednictwem koła łańcuchowego 89,
łańcucha 90 i koła łańcuchowego 69. Koło
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łańcuchowe 69 jest pędzone zapomocą wa¬
łu ślimakowego 26 koła ślimakowego 68 w
skrzynce 60 i sprzęgła teleskopowego 65.
Siła tarcia pomiędzy kołem napędowem 85
i krążkiem elektrodowym 24 może być re¬
gulowana zapomocą kółka ręcznego 82, ob¬
rót którego zmienia nacisk sprężyny 83.

W celu uruchomienia spawarki robotnik
reguluje odległość pomiędzy krążkami e-
lektrodowemi 23 i 24 przez podnoszenie lub
opuszczanie suwaka 20 odpowiednio do gru¬
bości materjału, przeznaczonego do spawa¬
nia. Zapomocą kółek ręcznych 57 i 82 regu¬
luje się napędowe sprzężenie cierne pomię¬
dzy kołami napędowemi 50 i 85 i krążkami
elektrodowemi 23 i 24. Następnie zostaje
zamknięty obwód pierwotny transformato¬
ra, wskutek czego krążki elektrodowe 23 i
24 zostają zasilone prądem spawającym o
duźem natężeniu i o niskiem napięciu za¬
pomocą giętkich przewodów 72 i 42. Jed¬
nocześnie zaczyna obracać się silnik elek¬
tryczny 35 i napędza krążki elektrodowe
zapomocą wyżej opisanych przekładni śli¬
makowych i kół napędowych. Materjał do
spawania jest dostarczany pomiędzy dwa
krążki elektrodowe, a ponieważ obydwa
krążki są napędzane, należy tylko kierować
posuwem materjału w celu zapewnienia o-
trzymywania prawidłowego szwu.

Zastosowanie powyższej ulepszonej spa¬
warki daje liczne korzyści. Ponieważ oby¬
dwa krążki elektrodowe są napędzane ze
stałą szybkością obwodową niezależnie od
ich średnic, pozwala to na bardziej prawi¬
dłowe przepuszczanie materjału przez ma¬
szynę. Następnie jednostajna szybkość ob¬
wodowa krążków elektrodowych powoduje
wytwarzanie się spojenia o lepszej struktu¬
rze, ponieważ płynny metal spojenia nie
jest rozciągany, jak to bywa przy napędzie
jednostronnym.

Druga korzyść wynika z tego, że oby¬
dwa krążki elektrodowe są napędzane
przez tarcie. Jeżeli więc pomiędzy krążka¬
mi zostaje umieszczony przedmiot grubszy,

niż było przewidziane przy regulowaniu
maszyny, wówczas krążki zatrzymują się do
czasu, aż robotnik usunie nieodpowiedni
materjał, wskutek czego zapobiega się u-
szkodzeniu maszyny lub krążków. Inna ko¬
rzyść wynika z tego, że koła napędowe są
zaopatrzone w ząbki, umieszczone promie¬
niowo i działające na wyżłobione krawę¬
dzie krążków elektrodowych, wskutek cze¬
go zapobiega się spłaszczaniu się krawędzi
krążków względnie tworzeniu się grzybków
na nich. Ta ostatnia cecha charakterystycz¬
na zwiększa skutecznie czas trwania wał¬
ków i zaoszczędza czas, niezbędny do ich
zamiany lub naprawy.

W budowie spawarki opisanej powyżej
mogą być poczynione pewne zmiany w gra¬
nicach wynalazku.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Spawarka do szwów ciągłych, po¬
siadająca dwa krążki elektrodowe, pomię¬
dzy któremi przechodzi przedmiot spawa¬
ny, przyczem obydwa krążki posiadają na¬
pęd cierny za pośrednictwem kół napędo¬
wych, znamienna tern, że koła napędowe
(50, 85) są przyciskane podatnie zapomocą
np. nastawnych sprężyn (58, 83) do odpo¬
wiednich krążków elektrodowych (23, 24).

2. Spawarka według zastrz. 1, zna¬
mienna tern, że wycięcia (51) kół napędo¬
wych, w które wchodzą obrzeża krążków
elektrodowych, są zaopatrzone w ząbki
(52), umieszczone w kierunku promieni kół,
w celu zwiększenia tarcia pomiędzy kołami
napędowemi a krążkami elektrodowemi.

3. Spawarka według zastrz. 1 i 2, zna¬
mienna tern, że koła napędowe (50, 85) po¬
siadają napęd przymusowy.

4. Spawarka według zastrz. 1 — 3,
znamienna tern, że wały kół napędowych
(50, 85) są osadzone we wsporniku (45)
względnie dźwigni dwuramiennej (74), u-
mieszczonej wahliwie na odpowiednich
sworzniach (46, 75).
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5. Spawarka według zastrz. 1 — 4,
znamienna tern, że koła napędowe (50, 85)
są sprzężone z napędzającemi je kołami
łańcuchowemi (48, 69), przyczem odpowied¬
nie osie kół łańcuchowych i sworzni (46,
75) znajdują się w przybliżeniu w tej sa¬
mej płaszczyźnie poziomej.

6. Spawarka według zastrz. 1 — 5,
znamienna tern, że posiada złącze telesko¬

powe (65), służące do sprzęgania dwóch
wałów maszyny (26, 61) i dopuszczające
nastawianie w kierunku pionowym górnego
krążka elektrodowego (24).

Ford Motor Company Limited.
Zastępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 17437.
Ark. i.



Do opisu patentowego Nr 17437.
Ark. 2.



Do opisu patentowego Nr 17437.
Ark. 3.
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