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(57) Abstract: The invention relates to a lift car (3) with
a brake device (8) which is arranged in the region of the
lift car for holding and braking the latter; the brake device
(8) comprises: a brake unit (9) which can interact with a
brake rail (7), an actuating device (10) which can generate
an actuator force FA, and a connecting means (11) which
connects the actuating device (10) to the brake unit (9) in a
force-active manner in order to transmit the actuator force
FA, wherein the brake unit (9) is in its open position in the
unloaded position, and wherein the connecting means (11)
is a drawing means (12).

(57) Zusammenfassung: Die FErfindung betrifft
eine Aufzugskabine (3) mit einer im Bereiche der
Aufzugskabine angeordneten Bremseinrichtung (8) zum

& Halten und Bremsen derselben, die Bremseinrichtung (8) beinhaltet: eine Bremseinheit (9) welche mit einer Bremsschiene (7)
zusammenwirken kann, eine Betdtigungseinrichtung (10) welche eine Aktuatorkraft FA erzeugen kann, und ein Verbindungsmittel
(11), welches die Betitigungseinrichtung (10) zum Ubertragen der Aktuatorkraft FA kraftaktiv mit der Bremseinheit (9) verbindet,
wobei die Bremseinheit (9) in unbeaufschlagter Stellung in ihrer Offenstellung ist, und dass das Verbindungsmittel (11) ein

Zugmittel (12) ist.
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AUFZUGSANLAGE MIT EINER AUFZUGSKABINE MIT EINER IM BEREICHE DER AUFZUGSKABINE
ANGEORDNETEN BREMSEINRICHTUNG ZUM HALTEN UND BREMSEN DER AUFZUGKABINE UND EIN
VERFAHREN ZUM HALTEN UND BREMSEN EINER SOLCHEN AUFZUGSKABINE

Die Erfindung betrifft eine Aufzugskabine mit einer im
Bereiche der Aufzugskabine angeordneten Bremseinrichtung
zum Halten und Bremsen der Aufzugskabine, eine
Aufzugsanlage mit einer solchen Aufzugskabine und ein
Verfahren zum Halten und Bremsen einer solchen

Aufzugskabine.

FEine Aufzugsanlage dient im Wesentlichen dem vertikalen
Transport von Glitern oder Personen. Die Aufzugsanlage
beinhaltet zu diesem Zweck eine oder mehrere
Aufzugskabinen, zur Aufnahme der Gliter oder Personen,
welche Aufzugskabine entlang einer Fihrungsbahn verfahrbar
ist. In der Regel ist die Aufzugsanlage in einem Gebiude
eingebaut und die Aufzugskabine transportiert Giliter oder
Personen von und zu verschiedenen Stockwerken dieses
Gebdudes. In einer gebrduchlichen Ausfiihrung ist die

Aufzugsanlage in einem Fahrschacht des Gebdudes eingebaut
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und sie enthdlt neben der Aufzugskabine Tragmittel, welche
die Aufzugskabine mit einem Gegengewicht verbinden. Mittels
eines Antriebes, der wahlweise auf die Tragmittel, direkt
auf die Aufzugskabine oder auf das Gegengewicht einwirkt,
wird die Aufzugskabine bewegt. Die Fihrungsbahn zum Fiihren
der Aufzugskabine ist vielfach eine Fiihrungsschiene, welche
am Gebdude, bzw. im Fahrschacht befestigt ist. Derartige
Aufzugsanlagen sind mit Bremssystemen ausgerilistet, welche
einerseits die Aufzugskabine in einer Stockwerkhalt halten
und /oder die Aufzugskabine in einem Fehlerfalle abbremsen
und halten k&nnen. Das Bremssystem wirkt zum Zwecke des
Bremsens mit einer Bremsbahn zusammen, welche in der Regel
in die Fihrungsschiene integriert ist. Derartige
Aufzugsanlage lassen sich selbstverstandlich auch
ausserhalb des Gebdudes anordnen, wobei dann die
Fiilhrungsschienen Teil eines Geriistes sein kdnnen. Ubliche
Fangvorrichtungen sind nicht ausgelegt um die Aufzugskabine
in einer Halteposition, beispielsweise zum Beladen der
Aufzugskabine halten zu kodnnen, da sie nur von einem

Service-Fachmann wieder in Betrieb genommen werden kdnnen.

Aus EP0648703 ist eine Bremseinrichtung zu einer
Aufzugskabine bekannt, welche im Bereiche der Aufzugskabine
angeordnet ist und welche zum Halten und Bremsen verwendet
werden kann. Die dort gezeigte Bremseinrichtung beinhaltet
dabei eine fluidische Bremseinheit welche mit einer
Bremsschiene zusammenwirken kann, eine
Betdtigungseinrichtung welche die Bremseinheit betdtigen
kann und ein Verbindungsmittel, welches die Bremseinheit
kraftaktiv mit der Bremseinheit verbindet. Die
Betdtigungseinrichtung ist eine hydraulische Druckstation,
welche {iber hydraulische Verbindungsmittel zu einzelnen

Bremseinheiten verbunden ist und dadurch die hydraulischen
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Bremseinheiten kraftaktiv betdtigt. Kraftaktiv bedeutet
hierbei, dass ein in der Betdtigungseinrichtung erzeugter
hydraulischer Druck aktiv eine in der Bremseinheit
resultierende Anpresskraft von Bremsbeldgen an die
Bremsschiene definiert. Diese LOsung verwendet hydraulische
Druckerzeuger. Dies ist teuer und aufwadndig in der
Beschaffung und in der Wartung. Derartige Komponenten sind
zudem gerdauschintensiv und um Auswirkungen von Leckagen zu

begrenzen sind Sicherheitsvorkehrungen zu treffen.

Heute werden Kabinenbremseinrichtungen zudem vermehrt
verwendet um beispielsweise eine Aufzugskabine in einem
Stockwerkhalt, wahrend des Beladungsvorgangs festzuhalten
oder um fehlerhaftes Verhalten der Aufzugskabine schnell

und sanft zu korrigieren.

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin eine
Bremseinrichtung bereitzustellen, welche bei einer
Unregelmdssigkeit im Betrieb einer Aufzugskabine schnell
zum Einsatz gebracht und nach ihrem Einsatz schnell wieder
in ihre Bereitschaftsstellung gebracht werden kann. Dabei
soll die Einrichtung gerduscharm und einfach in der

Anwendung sein.

Die in den unabhdngigen Patentanspriichen definierte

FErfindung 1&st die Aufgabe.

Fine in einem Fahrschacht angeordnete Aufzugskabine ist mit
einer Bremseinrichtung zum Halten und Bremsen der
Aufzugskabine ausgeriistet. Die Bremseinrichtung besteht aus
einer Bremseinheit welche, bei entsprechender BRetadtigung,
mit einer Bremsschiene zusammenwirken kann. Die

Bremseinrichtung beinhaltet weiter eine
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Betdtigungseinrichtung, welche eine Aktuatorkraft FA
erzeugen kann, und ein Verbindungsmittel, welches die
Betdtigungseinrichtung zum Ubertragen der Aktuatorkraft FA
kraftaktiv mit der Bremseinheit verbindet. Eine kraftaktive
Verbindung bedeutet, dass die Bremseinheit eine
Anpresskraft FN und damit ei-ne, durch einen Bremsreibwert
definierte, resultierende Bremskraft erzeugt, welche
direkt abhdngig von der Aktuatorkraft FA ist. Eine geringe
Anpresskraft FN bewirkt somit eine kleine Bremskraft, eine
grosse Aktuatorkraft FA bewirkt eine entsprechend grosse
Anpresskraft FN. Erfindungsgemdss ist nun das Verbin-
dungsmittel ein Zugmittel und die Bremseinheit ist derart
ausgefiihrt, dass sie in unbeaufschlagter Stellung, d.h.
wenn keine Aktuatorkraft FA anliegt, in Offenstellung ist.
Offenstellung bedeutet, die Bremseinrichtung, bzw., die
Bremseinheit bremst nicht. Als Zugmittel wird
vorteilhafterweise ein Zugseil, eine Zugstange oder auch

eine Zugkette verwendet.

Der Vorteil dieser Erfindung liegt darin, dass bei einer
Unregelmdssigkeit im Betrieb einer Aufzugskabine die
Bremseinrichtung mittels des mechanischen Ver-
bindungsmittel, bzw. des Zugmittels schnell zum Einsatz
gebracht und nach ih rem Einsatz schnell wieder zuriick in
ihre Bereitschaftsstellung gebracht werden kann. Dazu ist
die Bremseinheit derart ausgefiihrt, dass sie, wenn keine
Aktuatorkraft FA anliegt, in Offenstellung ist, und das
Verbindungsmittels ist durch das Zugmittel ausgefiihrt, da
dadurch eine rasche und sichere Betdtigung und auch wieder
eine leichte Riickstellung erfolgen kann. Zudem ist diese
FEinrichtung sehr gerduscharm, da beim Betrieb der
Aufzugsanlage keine Pumpen oder dhnliches im Betrieb sein

miissen. Im Weiteren ist die Einrichtung einfach in der
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Anwendung, da sie durch einen Fachmann leicht {berprift und
verstanden werden kann. Dies ergibt sich schon aus dem
Umstand, dass das Prinzip dieser Bremseinrichtung bei

Fahrrddern seit langem bekannt und bewdhrt ist.

FErfindungsgemdss ist diese Bremseinrichtung im Bereiche der
Aufzugskabine angeordnet. Damit kann die Bremseinrichtung
einfach zum Halten der Aufzugskabine in einem Stockwerk
verwendet werden oder die Bremseinrichtung kann bei einem
unerwarteten Verhalten der Aufzugskabine, wenn sie
beispielsweise bei gedffnetem Stockwerkzugang pldtzlich
wegrutscht gebremst werden. Dank der einfachen Betdtigung
kann die Bremseinrichtung einfach wieder zurlickge setzt
werden. In der Regel ist die Bremsschiene ein Bestandteil
einer Fiihrungsschiene an welcher die Aufzugskabine entlang
gefithrt wird. Auch ist der Anbauort der Bremseinrichtung
beliebig. Sie kann oberhalb der Aufzugskabine oder un-
terhalb der Aufzugskabine auf, bzw. untergebaut sein, oder
sie kann in die Aufzugskabinenstruktur, bspw. in einem
Kabinendach, Kabinenboden oder auch in Seitenwdnden

integriert sein.

In einer vorteilhaften Ausfiihrung weist die
Bremseinrichtung mindestens zwei Bremseinheiten auf, welche
vorteilhafterweise an entgegen gesetzten Begrenzungskanten
der Aufzugskabine angeordnet sind und welche mit jeweils
einer Brems—, bzw. Fllhrungsschiene zusammenwirken. Die
Betdtigungseinrichtung generiert eine Aktuatorkraft FA zur
Betdatigung der Bremseinheiten (9), wobei diese
Aktuatorkraft FA mittels Verbindungsmittel im Wesentlichen
symmetrisch zu den Bremseinheiten ilbertragen wird.
Entsprechend ist die Betdtigungseinrichtung im Wesentlichen

zentral, in der Mitte zwischen zwei Bremseinheiten ange-
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ordnet, wobeil jeweils ein erstes Verbindungsmittel mit
einer ersten Bremseinheit und eine zweites
Verbindungsmittel mit einer zweiten Bremseinheit verbunden

ist.

Diese Ausfiihrung ist vorteilhaft, da die Halte- und
Bremskradfte wegen der beidseitigen Anordnung der
Bremseinheiten im Wesentlichen symmetrisch in die
Aufzugskabine eingeleitet werden und die
Betdtigungseinrichtung kann zentral, beispielsweise in der
Mitte des eines Dachs der Aufzugskabine angeordnet werden.

Dadurch wird die Kontrolle einfach.

Vorteilhafterweise ist eine Lage der Betdtigungseinrichtung
im Wesentlichen durch ein Gleichgewicht des ersten und des
zwelten Verbindungsmittels definiert. Dadurch ist eine
identische Aktuatorkraft zu den beiden Bremseinheiten
gegeben. Im Weiteren ist ein Begrenzungsmittel vorgesehen,
welches bei Versagen eines der Verbindungsmittel, eine
seitliche Verschiebung der Betdtigungseinrichtung begrenzt
und somit die Aktuatorkraft FA im verbleibenden
Verbindungsmittel aufrechterhdlt. Dies erhdht die
Sicherheit der Bremseinrichtung, da trotz Ausfall eines
Verbindungsmittels eine Restbremskraft bestehen bleibt. Ist
beispielsweise die Bremskraft der Bremseinrichtung mit
einem Sicherheitsfaktor von 2 ausgelegt, wdre ein Halten
auch bei Versagen eines der Verbindungsmittel
gewdhrleistet. Der Ausfall eines der Verbindungsmittel bzw.
ein Beriihren des Begrenzungsmittels durch die
Betdatigungseinrichtung kann mit einem Schalter {iiberwacht
werden und bei Feststellung dieses Zustandes kann eine
Wartung initialisiert werden oder ein Betrieb der

Aufzugsanlage kann eingeschrankt werden.
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Vorteilhafterweise beinhaltet die Bremseinheit eine
Kraftiibersetzung, welche die vom Verbindungsmittel
libertragene Aktuatorkraft FA in eine Anpresskraft FN
umsetzt und gleichzeitig eine Verstarkung dieser
Anpresskraft FN bewirkt. Dies wird beispielsweise durch
eine Hebelmechanik erreicht, welche die Aktuatorkraft FA
Uber einen Kniehebel, {iber Excenter oder auch {iber
Kalottenscheiben in eine Anpresskraft FN umsetzt. Mit
derartigen Ubersetzungs- oder Verstdrkungsmittel lassen
sich grosse Kraftverstdrkungen erreichen. Dies ist
vorteilhaft, da deswegen handelsiibliche Verbindungsmittel
wie beispielsweise ein Bowdenzug als Verbindungsmittel

verwendet werden kdnnen.

In einer Variante der Erfindung wird zur Erzeugung der
RAktuatorkraft FA in der Betdtigungseinrichtung eine
Zugspannvorrichtung verwendet. Die Zugspannvorrichtung
zieht, wenn entsprechend angesteuert das erste und das
zwelte Verbindungsmittel gesteuert zusammen oder entlastet
es. Dies erfolgt beispielsweise iiber ein Spindelgetriebe,
welches eines oder beide Verbindungsmittel zur Betati-
gungseinrichtung zuzieht bzw. entspannt. Das
Spindelgetriebe ist derart ausgefiihrt dass die
Zugspannvorrichtung bei Fehlen eines Steuersignals oder
Versorgungsenergie ihre aktuell eingestellte Position
behdlt. Die Versorgungsenergie versorgt den Antrieb des
Spindelgetriebes bzw. der Betdtigungseinrichtung mit
vorzugsweise elektrischer Energie und das Steuersignal gibt
den Steuerbefehl das Verbindungsmittel zu spannen oder das
Verbindungsmittel zu entspannen. Die Vorteile sind darin zu
sehen, dass die Bremskraftbestimmung zentral in der

gemeinsamen Betdtigungseinrichtung erfolgt und die



WO 2008/080847 PCT/EP2007/064204

Aktuatorkraft zwangslaufig gleich wirkend zu den
dezentralen Bremseinheiten {ibertragen wird. Zudem ist mit
der gewdhlten Zugspannvorrichtung sichergestellt, dass ein
eingestellter Zustand beibehalten wird. Die Aktuatorkraft
wird im Wesentlichen durch Zug ilibertragen. Dies erlaubt die
Verwendung glinstiger Zugmittel wie beispielsweise eines

Zzugseils, einer Zugkette oder einer Zugstange.

Vorteilhafterweise beinhaltet die Betdtigungseinrichtung
einen Sensor zur Fest stellung der aktuellen Aktuatorkraft
FA und dieser Sensor wird wahlweise zur Steuerung,
Regelung und Uberwachung verwendet. Der Sensor ist
beispielsweise ein Kraftmesssensor oder ein federbelasteter
Positionssensor, welcher eine Kompression einer Feder, iiber
welche die Aktuatorkraft libertragen wird, feststellt, und
dementsprechend der Positionssensor ein MaR fir die
Aktuatorkraft darstellt. Im Positionsensor werden
beispielsweise die Positionen Aktuatorkraft erreicht oder
Betdtigungseinrichtung eingestellt und aufgrund dieser
Signale die Zugspannvorrichtung gesteuert.
Selbstverstdndlich sind auch eigentliche Kraft- oder
Drucksensoren verwendbar. Die Verwendung eines derartigen
Sensors ist vorteilhaft, da dadurch eine bestimmte Zugkraft
unabhdngig eines Verschleisszustandes erreicht werden kann
und weiter, dass allfdallige Abweichungen erkannt und

dementsprechend einer Servicestelle gemeldet werden kénnen.

Als vorteilhafte Erweiterung ergibt sich die M&glichkeit,
das Verbindungsmittel mit einem Flaschenzug umzuhdngen. Die
vom Verbindungsmittel zur Bremseinheit libertragene
Aktuatorkraft FA kann somit entsprechend einem

Umhdngefaktor des Flaschenzuges verstadrkt werden. Damit
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lédsst sich ein fiir eine bestimmte Aufzugsanlage

erforderliche Halte- bzw. Bremskraft erreichen.

Die Bremseinrichtung kann schnell, oder auch vorbeugend,
zur Wirkung gebracht werden und sie kann nach Beseitigung
des Stdrungsgrundes ebenso schnell wieder zurilickgestellt

werden.

Die Bremseinrichtung kann zusdtzlich zu einer
Fangvorrichtung an der Aufzugskabine angebaut werden. Dies
ist vorteilhaft, da damit ein bekanntes und
sicherheitsgepriiftes Notbremssystem die Aufzugskabine gegen
extreme Fehler, wie das Versagen von Tragmitteln, schiitzt
und die Aufgabe der Bremseinrichtung primdr auf Fehler
und/oder Benutzung im Bereiche von Haltestellen oder in der
Nédhe von Fahrwegbegrenzungen, wie beispielsweise ein
Fahrschachtende oder eine andere Aufzugskabine,

ausgerichtet werden kann.

Weitere Ausgestaltungen ergeben sich aus den folgenden
Ausfihrungsbeispielen. Die Erfindung wird anhand eines
Ausfihrungsbeispieles im Zusammenhang mit den schematischen

Figuren ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht einer Aufzugsanlage mit

Aufzugskabine und oberhalb der Aufzugskabine

angeordneter Bremseinrichtung,

Fig. 2 eine Draufsicht der Aufzugsanlage gemal Fig.1l,

Fig. 3 eine Ansicht einer ersten Ausfihrung einer

Bremseinheit mit Verbindungsmittel,
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Fig. 4 eine Ansicht einer ersten Ausfihrung einer

Betdtigungseinrichtung mit Verbindungsmittel,

Fig. b5 eine Ansicht einer anderen Ausfihrung einer

Bremseinheit mit Verbindungsmittel (10) und

Fig. 6 eine Ansicht einer anderen Ausfihrung einer

Betdatigungseinrichtung mit Verbindungsmittel.

Gleichwirkende Teile sind in allen Figuren mit gleichen
Bezugszeichen versehen. Eine mdgliche Gesamtanordnung einer
Aufzugsanlage 1 ist in Fig. 1 dargestellt. Die gezeigte
Aufzugsanlage 1 beinhaltet eine Aufzugskabine 3, zur
Aufnahme von Gilitern oder Personen. Die Aufzugskabine 3 ist
entlang einer Fihrungsschiene 7 verfahrbar. Die
Aufzugsanlage 1 ist in einem Gebdude eingebaut und die
Aufzugskabine 3 transportiert Gliter oder Personen von und
zu verschiedenen Stockwerken E1..EN dieses Gebdudes. In
einer hier dargestellten Ausfiihrung ist die Aufzugsanlage 1
in einem Fahrschacht 2 des Gebdudes eingebaut und sie
enthdlt neben der Aufzugskabine 3 Tragmittel 5, welche die
Aufzugskabine 3 mit einem Gegengewicht 4 verbinden. Mittels
eines Antriebes 6, der auf die Tragmittel 5 einwirkt, wird
die Aufzugskabine 3 bewegt. Die Fiilhrungsbahn zum Fiihren der
Aufzugskabine 3 ist eine Fiihrungsschiene 7, welche fest im
Gebdude, bzw. im Fahrschacht 2 angeordnet ist. Die
Aufzugskabine 3 ist mit einer Bremseinrichtung 8
ausgerlistet welche die Aufzugskabine 3 in einer
Halteposition halten und /oder die Aufzugskabine 3 in einem
Fehlerfalle abbremsen und halten kann. Die Halteposition
ist im Normalfall ein Stockwerkhalt. Die Bremseinrichtung 8
wirkt zum Zwecke des Bremsens mit einer Bremsschiene 7

zusammen, welche im dargestellten Beispiel in die
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Fihrungsschiene 7 integriert ist. Im Weiteren ist die
dargestellte Aufzugskabine 3 gemdss Fig. 1 mit einer
Fangvorrichtung 21 ausgeristet, welche die Aufzugskabine 3
im Falle einer extremen Ubergeschwindigkeit oder gar eines

Tragmittelversagens abbremsen wiirde.

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf die Aufzugskabine 3 der in
Fig. 1 dargestellten Ausfihrung. Die Bremseinrichtung 8
besteht aus einer ersten Bremseinheit 9, 9.1 und einer
zwelten Bremseinheit 9, 9.2. Die Bremseinheiten 9 sind an
jeweils entgegen gesetzten Begrenzungskanten 3.1 der
Aufzugskabine 3 angeordnet und sie wirken dort auf die
Fihrungsschiene 7 ein, welche zugleich die Bremsschiene
bildet. Im Weiteren beinhaltet die Bremseinrichtung 8 eine
Betdtigungseinrichtung 10, welche im Wesentlichen in der
Mitte zwischen den zwei Bremseinheiten 9 angeordnet ist.
Die Betdtigungseinrichtung 10 ist mittels
Verbindungsmitteln 11 bzw. einem ersten Verbindungsmittel
11.1 und einem zweiten Verbindungsmittel 11.2 mit den
beidseitigen Bremseinheiten 9 verbunden. Durch ein
Zusammenziehen der beiden Verbindungsmittel 11 werden die
Bremseinheiten 9 synchron mit derselben Kraft beaufschlagt.
Dies bedeutet, dass die Betdtigungseinrichtung 10 im
Wesentlichen in Kraftrichtung frei hangt.
Selbstverstandlich sind nicht dargestellte
Befestigungsmittel vorhanden, welche ein Verdrehen der
Betdtigungseinrichtung 10 verhindern, aber gleichzeitig
eine allenfalls begrenzte Verschiebung in Kraftrichtung der
Verbindungsmittel 11 ermdglichen. Dies ist notwendig um un-
terschiedliche Langungen in den Verbindungsmitteln zu
ermbglichen. Die Verbindungsmittel 11 im dargestellten
Beispiel sind Zugseile wie beispielsweise fiir einen

Bowdenzug verwendet. Anstelle von Zugseilen kdnnten
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natiirlich auch Zugstangen mit gelenkigen Anschlussstellen
oder auch ein Zugkette verwendet werden. Das
Verbindungsmittel ist jedoch lediglich ausgelegt um eine
Zugkraft zur Bremseinheit 9 zu {ibertragen, es ist ein

Zugmittel.

Fig. 3 zeigt eine mdgliche Ausfiihrung der Bremseinheit 9.
Im Beispiel ist eine unbetdtigte Bremse gezeigt, welche in
bekannte Art und Weise {iber eine schwimmende Lagerung mit
einseitigem Anschlag mit der Aufzugskabine 3 verbunden
wird. Das Verbindungsmittel 11 bzw. das Zugseil 12 stellt
im Betdtigungsfalle iiber einen Kraft-Ubersetzungshebel 14
einen beweglichen Bremsbelag zu und klemmt damit die
Fiihrungsschiene 7 fest. Durch diese Klemmkraft oder An-
presskraft FN entsteht eine Bremskraft mittels welcher die
Aufzugskabine 3 abgebremst oder gehalten wird. Die
Bremseinheit ist kraftaktiv durch das Verbindungsmittel 11
betdtigt, das heiBt ohne eine vom Verbindungsmittel 11
ibertragene Aktuatorkraft FA ist die Bremseinheit in

gedffneter bzw. nicht bremsender Position.

Fig. 5 zeigt eine andere Ausfiihrung der Bremseinheit 9. In
diesem Beispiel ist eine, ebenfalls unbetdtigte Bremse
gezeigt, welche fest mit der Aufzugskabine 3 verbunden
wird. Das Verbindungsmittel 11, bzw. das Zugseil 12 stellt
im Betdtigungsfalle iiber einen Kraft-Ubersetzungshebel 14
den beweglichen Bremsbelag zu und klemmt damit die
Fihrungsschiene 7 fest. Durch diese Anpresskraft FN
entsteht eine Bremskraft mittels welche die Aufzugskabine 3
abgebremst oder gehalten wird. Mit einem derartigen
Ubersetzungshebel 14 lassen sich mechanische
Kraftiibersetzungen von beispielsweise 1:10 erzielen. Im

dargestellten Beispiel ist zudem eine weitere
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Kraftiibersetzung vorgesehen, indem das Zugseil 12 {iber
einen Flaschenzug im Verhdltnis 2:1 umgehdngt wird. Mit
dieser Gesamtanordnung kann demzufolge eine Aktuatorkraft
FA um den Faktor 2x10 verstarkt werden. Die resultierende
Anpresskraft FN betrdgt somit den zwanzigfachen Wert der
Aktuatorkraft. FN = 20 x FA Der Verstdrkungsfaktor ist
beispielhaft. Selbstverstdandlich kénnen unter Ausniitzung
verschiedener Hebelgeometrien, Kulissenformen,
Excenterdriickmechaniken oder Kalottenscheiben sowie
Variabilitdt der Umlenkungsanordnungen beim
Verbindungsmittel die optimalen Verstdrkungen in
Beriicksichtigung eines Betdtigungsweges bestimmt werden. In
diesem Beispiel iUbernimmt die Bremseinheit 9 zugleich eine
Fihrung der Aufzugskabine 3, zumindest im Bereich der
Bremseinheit 9. Die Bremseinheit 9 ist wie dargestellt fest
zur Aufzugskabine 3 verbunden. Auf der Seite der bewegli-
chen oder zustellbaren Bremsplatte 30 ist ein fester
Fihrungsbelag 32 angeordnet. Dieser feste Flihrungsbelag 32
Ubernimmt im Normalbetrieb {ibliche Fihrungskrdafte. Auf der
Seite des festen Bremsbelages 31 ist ein elastisch
gelagerter Fihrungsbelag 33 angeordnet. Eine elastische
Lagerung 34 des Fihrungsbelages 33 ist derart bemessen,
dass ilibliche Fiihrungskridfte wie sie sich im Normalbetrieb
ergeben, keine Einfederung des elastischen Fiihrungsbelages

33 ergeben.

Wird nun die Bremseinheit 9 zugestellt, das heilt der
bewegliche Bremsbelag 30 mittels Aktuatorkraft FA
zugestellt, schiebt sich der bewegliche Bremsbelag 30 vor
den festen Fihrungsbelag 32 und driickt anschliessend den
gegenseitigen elastischen Fiihrungsbelag 33 gegen die
elastische Lagerung 34 zuriick, bis der feste Bremsbelag 31

zum Anliegen an die Fihrungsschiene 7 kommt und dann seine
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Bremswirkung entfalten kann. Diese Ausfiihrungsart der
Lagerung ist nicht zwingend. Andere Ausfihrungen, wie die
in Fig. 3 dargestellte schwimmende Lagerung, sind ebenso

anwendbar.

Fig. 4 zeigt ein Beispiel einer Betdtigungseinrichtung 10.
Das erste Verbin ungsmittel 11.1 ist mittels einer
Zugspannvorrichtung 15 dargestellt, bestehend aus einer
Spindel und Spindelmotor, welche das erste
Verbindungsmittel 11.1 in die Betdtigungseinrichtung 10
einziehen kann. Das gegenseitige zweite Verbindungsmittel
11.2 ist iliber eine Kraftmesseinrichtung 19 mit der
Betdtigungseinrichtung 10 verbunden. Eine durch die
Zugspannvorrichtung 15 erzeugte Spannkraft FA wird somit
Uber die Verbindungsmittel 11.1, 11.2 symmetrisch zu den
Bremseinheiten 9 (in Fig. 4 nicht dargestellt) {ibertragen.
Mittels dem Sensor bzw. der Kraftmesseinrichtung 9 wird die
Zugspannvorrichtung 15 gesteuert. D.h. beim Aufbauen der
Aktuatorkraft FA wird die Zugspannvorrichtung 15 bei
Erreichen eines eingestellten Kraftpunktes ausgeschaltet,
wodurch die erreichte Aktuatorkraft aufrecht erhalten
bleibt, und beim Ld&sen der Aktuatorkraft wird die
Zugspannung abgebaut bis die entsprechende
Kraftlosinformation gemessen wird. Die dargestellte
Zugspannvorrichtung 15 ist derart gewdahlt, dass bei einem
Ausfall einer Energieversorgung 17, welches eine
Netzstromquelle AC oder eine Gleichspannungsquelle DC sein
kann oder bei Ausfall eines Steuerungssignals "Control"
eine aktuell erreichte Aktuatorkraft FA erhalten bleibt.
Dies wird beispielsweise durch entsprechende Wahl einer

Spindelsteigung erreicht.
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Fig. 6 zeigt ein anderes Beispiel einer
Betdatigungseinrichtung 10. Das erste und zweite
Verbindungsmittel 11.1, 11.2 sind mittels
Zzugspannvorrichtung 15, bestehend aus einer Spindel mit
gegenlaufigen Gewindesteigungen, zusammen verbunden. Durch
Betdtigen der Spindel mittels Spindelmotor, werden die
beiden Verbindungsmittel 11 gegeneinander gespannt. Mittels
Kraftsensoren 19 kann die aktuelle Aktuatorkraft FA
gemessen und die Zugspannvorrichtung 15 entsprechend
gesteuert werden. Beil dieser Ausfiihrung stdsst die Spindel
bei einem Ausfall eines der Verbindungsmittel 11 gegen
eines der Begrenzungsmittel 13 und die Aktuatorkraft kann
im verbleibenden Verbindungsmittel 11 trotzdem aufgebaut
werden. Da die Aktuatorkraft FA in beiden
Verbindungsmitteln 11 gemessen wird kann ein derartiger
Fehler schnell festgestellt werden und entsprechende
Reparaturen kdnnen initialisiert werden. Eine derartige
Betdtigungseinrichtung kann typischerweise eine
Aktuatorkraft FA von etwa 1500N erbringen. Bei einer
Kraftverstdrkung in der Kraftiibersetzung 14 vom Faktor zehn
ergibt sich somit, bei einer direkten Anbindung des
Verbindungsmittels 11 an die Bremseinheit 9, wie in Fig. 3
dargestellt, eine Anpresskraft FN von etwa 15'000N. Bei
Verwendung von zwei Bremseinheiten 9 wie in Fig.l
ersichtlich, und einem angenommenen Haftreibwert von 0.3,
resultiert dementsprechend eine totale Haltekraft wvon

2 x 2 x 15'000 x 0.3 = 18'000N. Unter Verwendung eines
Sicherheitsfaktors von 2 zum Halten einer mit 125%
beladenen Aufzugskabine und einer Ausbalancierung von 50%
entspricht dies somit einer Aufzugskabine mit einer
zuldssigen Transportlast von etwa 1200 kg. Diese Auslegung
ist beispielhaft. Andere Sicherheitsfaktoren,

Ausbalancierungen sowie andere Auslegungen von
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Betdtigungseinrichtungen 10, Kraftiibersetzungen 14 oder

Bremseinheiten 9, usw. sind selbstverstédndlich moglich.

Wie in Fig. 1 ersichtlich ist in der Regel die bestehende
Fangvorrichtung 21 weiterhin vorhanden. Damit sind die
Auslegungskriterien fiir die Bremseinrichtung 8 reduziert.
Selbstverstdndlich kann die Bremseinrichtung 8,
beispielsweise unter Verwendung von redundanten
FEnergieversorgungen und Steuerungen, auch als

Sicherheitsbremse verwendet werden.

Bei Kenntnis der vorliegenden Erfindung kann der
Aufzugsfachmann die gesetzten Formen und Anordnungen
vielfdltig verdndern. Beispielsweise kann die gezeigte
Zugspanneinrichtung 15 anstelle von Spindeltrieben auch mit
Linearmotoren oder Aufwickelmotoren oder dhnlichem
ausgefiihrt werden, oder die Verbindungsmittel 11 kdnnen zur

Betdtigungseinrichtung 10 umgelenkt werden.
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Patentanspriiche

1. Aufzugskabine (3) mit einer im Bereiche der
Aufzugskabine angeordneten Bremseinrichtung (8) zum Halten
und Bremsen derselben, die Bremseinrichtung (8) beinhaltet:
eine Bremseinheit (9) welche mit einer Bremsschiene (7)
zusammenwirken kann, eine Betdtigungseinrichtung (10)
welche eine RAktuatorkraft FA erzeugen kann, und ein
Verbindungsmittel (11), welches die Betdtigungseinrichtung
(10) zum Ubertragen der Aktuatorkraft FA kraftaktiv mit der
Bremseinheit (9) verbindet, dadurch gekennzeichnet, dass
die Bremseinheit (9) in unbeaufschlagter Stellung in ihrer
Offenstellung ist, und dass das Verbindungsmittel (11) ein
Zugmittel (12) ist.

2. Aufzugskabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bremseinrichtung (8) mindestens zwei
Bremseinheiten (9) aufweist, welche vorteilhafterweise an
entgegengesetzten Begrenzungskanten (3.1) der Aufzugskabine
(3) angeordnet sind und welche mit jeweils einer
Bremsschiene (7) zusammenwirken und die
Betdtigungseinrichtung (8) eine Aktuatorkraft FA zur
Betdatigung der Bremseinheiten (9) generiert, wobei diese
Aktuatorkraft FA mittels Verbindungsmittel (11) im
Wesentlichen symmetrisch zu den Bremseinheiten (9)
Ubertragen ist und die Betdtigungseinrichtung (10) im
Wesentlichen zentral, in der Mitte zwischen zwei
Bremseinheiten (9) angeordnet ist, wobei jeweils ein erstes
Verbindungsmittel (11.1) mit einer ersten Bremseinheit
(9.1) und eine zweites Verbindungsmittel (11.2) mit einer

zwelten Bremseinheit (9.2) verbunden ist.
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3. Aufzugskabine nach einem der vorgangigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Lage der
Betdtigungseinrichtung (10) im Wesentlichen durch ein
Gleichgewicht des ersten und des zweiten Verbindungsmittels
(11.1, 11.2) definiert ist, wobei bei Versagen eines der
Verbindungsmittel (11.1, 11.2) ein Begrenzungs-—

mittel (13) die Aktuatorkraft FA im verbleibenden
Verbindungsmittel (11.1, 11.2)

aufrechterhalt.

4., Aufzugskabine nach einem der vorgangigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bremseinheit (9) eine
Kraftiibersetzung (14) beinhaltet, welche die vom Ver-
bindungsmittel (11) ibertragene Aktuatorkraft FA in eine
Anpresskraft FN umsetzt und gleichzeitig eine Verstarkung

dieser Anpresskraft FN bewirkt.

5. Aufzugskabine nach einem der vorgadngigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Betdtigungseinrichtung
(10) eine Zugspannvorrichtung (15) enthdlt welche zur
FErzeugung der Aktuatorkraft FA das erste und das zweite
Verbindungsmittel (11.1, 11.2) gesteuert zusammenzieht oder
entlastet, wobei die Zugspannvorrichtung (15) bei Fehlen
eines Steuersignals (16) oder einer Versorgungsenergie (17)

ihre aktuell eingestellte Position behdlt.

6. Aufzugskabine nach einem der vorgadngigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungsmittel (11) mit
einem Flaschenzug (18) umgehédngt ist und die vom
Verbindungsmittel (11) zur Bremseinheit (9) ibertragene
Aktuatorkraft FA entsprechend einem Umhdngefaktor des

Flaschenzuges (18) verstdrkt ist.
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7. Aufzugskabine nach einem der vorgdngigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Betdtigungseinrichtung
(10) einen Sensor (19) zur Feststellung der aktuellen
Aktuatorkraft FA enthdlt und dieser Sensor (19) wahlweise

zur Steuerung, Regelung und Uberwachung verwendet ist.

8. Aufzugskabine nach einem der vorgangigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bremseinrichtung (8)
zusdtzlich zu einer Fangvorrichtung (21) an der Auf-

zugskabine (3) angebaut ist.

9. Aufzugsanlage (1) mit einer Aufzugskabine (3) gemdss
einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Aufzugskabine (3) in einem Fahrschacht (2) verfahrbar

ist.

10. Verfahren zum Halten und Bremsen einer Aufzugskabinen
(3), wobei eine Bremseinrichtung (8), bestehend aus: einer
mechanischen Bremseinheit (9), einer Betdtigungseinrichtung
(10) zur Erzeugung einer Aktuatorkraft FA, und einem
Verbindungsmittel (11), welches die Betdtigungseinrichtung
(10) zum Ubertragen der Aktuatorkraft FA kraftaktiv mit der
Bremseinheit (9) verbindet, im Bereiche der Aufzugskabine
(3) angeordnet wird, wobei in der Bremseinheit (9) eine
der Aktuatorkraft FA entsprechende Anpresskraft FN erzeugt
wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremseinheit (9) in
unbeaufschlagter Stellung in ihre Offenstellung verfahren

wird und das Verbindungsmittel (11) ein Zugmittel (12) ist.
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