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Dotychczas znane s konstrukcje wstepnie
sprezane, w ktérych niektore wchodzace w ich
sklad elementy, wywieraja sily o kierunkach
dzialania, przeciwnych kierunkom dzialania
sit zewnetrznych.

Konstrukcje te znalazly liczne zastosowanie
w technice, wykorzystujgc na przyklad napre-
zenia wewnetrzne wystepujace w odlewach,
przy budowie korpuséw obrabiarek, dosrodko-
we naprezenia termiczne w lufach dzial oraz
autoklawow, naprezenia rozcigganych drutéw
stalowych w belkach strunobetonowych, kon-
strukcjach mostowych, dachowych itp. Wszyst-
kie znane dotychczas zastosowania elementéw
wstepnie sprezanych dotycza przewaznie kon-
strukcji obcigzanych statycznie. Ponadto zna-
ne dotychczas konwencjonalne nadwozia zwla-
szcza pojazdéw mechanicznych, zaréwno ramo-
we, jak i samono$ne, stanowig konstrukcje za-
sadniczo sztywne, w ktorych elastyczno$é wza-
jemnego powiazania poszczegblnych elementéw

nadwozia jest wynikiem sprezystosci materia-
lu konstrukcyjnego i odpowiedniego doboru
przekrojow.

Wynalazek dotyczy konstrukeji nadwozi
zwlaszeza pojazdéw mechanicznych, zaopatrzo-
nych w ciegla, wywierajagce na elementy tych
nadwozi sily, przeciwstawiajgce sie dzialaniu
sit zewnetrznych. W odréznieniu od dotychezas
znanych nadwozie wedilug wynalazku stanowi
konstrukcje zasadniczo elastyczna, w ktérej
zagdang sztywno$¢ uzyskuje sie przez odpowied-
nie napiecie ciegiel, bedacych réwnocze$nie
nos$nikami sil, dzialajacych w poszczegélnych
elementach nadwozia. Jest wiec ono konstruk-
cja wstepnie sprezang, podlegajgca obcigzeniom
dynamicznym.

Na rysunku fig. 1 przedstawia nadwozie auto-
busu wedlug wynalazku, zlozone z segmentéw
o podziale pionowym, polgczonych cieglami,
w widoku z boku, fig. 2 uwidacznia schema-
tycznie nadwozie samochodu osobowego, zlozo-



ne z segmentéw .o podziale poziomym, w wido-
ku z boku, fig. 3 — nadwozie wedlug fig. 2
w rozwiazaniu konstrukcyjnym w widoku z bo-
ku, fig. 4 — to samo nadwoZie samochodu oso-
bowego w widoku z goéry, fig. 5 — polgczenie
poszczegdlnych segmentéw nadwozia samocho-
du wedlug fig. 3 i 4 w przekroju poprzecznym.

Konstrukcja nadwozia autobusu wedlug wy-
nalazku (fig. 1) jest zlozona z trzech segmen-
téw 1, 2 i 3, wykonanych na przykiad z blachy
lub tworzyw sztucznych o plonowej linii po-
dzialu. Do $cian czolowych segmentéw 1 i 3
przymocowane sg konce ciegiel 4 i 5, lgczace
wszystkie segmenty nadwozia. Ciegla 5 i 4 sa
przewleczone przez oczka 6, przymocowane do
" segmentéw nadwozia i stanowig elementy nos-
ne, przenoszace sily, dzialajagce na poszczeg6l-
ne segmenty nadwozia oraz umozliwiajace przez
odpowiedni naciagg nadanie calej konstrukcji
pozadanej sztywnosci lub elastycznos$ci. Regu-
lacje sily naciggu uzyskuje si¢ na przyklad
przez wykorzystanie naturalnej elastycznoSci
ciggiel Ilub stosowanie sprezyn o okreflonej
charakterystyce, $ciggaczy Srubowych, krgzko-
wych, dZwigni itp.

Przedstawiona konstrukcja posiada w stosun-
ku do rozwigzan znanych znacznie zwiekszona
wytrzymalosé zmeczeniows, a ponadto umo-
zliwia wykonanie poszczegbélnych segmentéow
nadwozia z materialéw o znacznie gorszych
wlasciwosciach wytrzymalo§ciowych, na przy-
kiad z tworzyw sztucznych, mas celuloido-
wych, odlewow itp.

. Odmiane konstrukcji wedlug wynalazku
(fig. 3) stanowi nadwozie samochodu osobo-
wego, zlozone z trzech segmentéw 7, 8 1 9 o po-
ziomej linii podzialu, wykonanych na przyklad
z blachy stalowej i tworzyw sztucznych.
~Podstawowym elementem (fig. 5) nadwozia,
w tej jego odmianie jest na przyklad stalowa
obrecz 8, do ktérej elementy dolny 7 i gérny 9
sq docisniete za pomocy ciggla 10, tworzgcego
lini¢ zygzakowaty i przymocowanego na prze-
mian do obydwu segmentéw 7 i 9 za pomoca
hakéw 11.

. Miedzy -obrzezami segmentéw 7, 8 i 9 nad-
wozia, znajdujg sie na przyklad gumowe
wkladki 12, zwickszajace elastycznosé polgcze-
nia, zapobiegajace przed tarciem obrzezy craz
rozkladajace réwnomiernie naciski na catym
obwodzie styku obrzeizy. Powigzanie segmen-
tow 7, 8 i 9 (fig. 5) jest otoczone z zewnatrz
nakladka 13, stanowigcg réwniez element
ozdobny, a poza tym nakladka I3 jest zbrojo-

na na przyklad drutem 14 i réwniez spelnia
role elementu wstepnie sprezajacego. Naciag
ciegla 10 jest regulowany na przyklad za po-
mocg podwéjnych krazkéw linowych 15 (fig.
4) i sprezyn 16, zapewniajacych staly pozgdany
nacigg. Konstrukcja, przedstawiona na fig. 2—5,
umozliwia uzyskanie wystarczajaco sztywnego
powigzania poszczegélnych segmentéw juz za
pomocg tylko jednego, obwodowo poprowa-
dzonego zygzakowatego cigegla 10 oraz umozli-
wia dogodne polaczenie elementéw nosnych
(przedniego i tylnego zawieszenia, siedzen, sil-
nika, ukladu kierowniczego itp.) na przyklad
ze sztywng obreczg 8, wskutek czego pozostale
segmenty 7 i 9 moga by¢ wykonane z materia-
lbw o znacznie nizszych wlasno$ciach wytrzy-
malo$ciowych.

Konstrukcje wstepnie sprezane wedlug wy-
nalazku mogg znalez¢é réwniez zastosowanie
w budowie samochodéw, wyposazonych w nad-
wozia jednolite oraz w budowie innych pojaz-
dow komunikacji wodnej i powietrznej, np.
lodzi i samolotow.

Zastrzezenia patentowe

1. Nadwozie wstepnie sprezane, zwlaszcza
nadwozie pojazdéw mechanicznych, wyko-
nane z blachy, tworzyw‘ sztucznych, mas
celuloidowych lub innych nadajgcych sie do
tego celu materialdw, skladajace sie z seg-
mentéw o linii podzialu pionowej lub po-
ziomej, zaopatrzone w ciggla przenoszgce

sity, dzialajace na poszczegblne elementy

nadwozia, znamienne tym, ze nacigg -ciegiet

(4, 5 lub 10) jest regulowany za pomocs
krazkow linowych (15) i sprezyn (16), $cig-
gaczy Srubowych lub diwigni oraz w przy-
padku uzycia materialu elastycznego jako

ciegla, przez wykorzystanie jego naturalnej

elastycznosci.

2. Nadwozie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
Ze miedzy obrzezami poszczegélnych segmen-
tow (1, 2, 3 lub 7, 8, 9) nadwozia znajduja
sie wkladki (12) z materialu elastycznego,
rozkladajgce réwnomiernie naciski na ca-
lym obwodzie styku obrzezy.

Inz, Zbigniew de Mezer
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