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Wynalazek dotyczy maznicy osi samo-
czynnie smarowanej do wagonéw wychyl-
nych z uszczelnieniem tylnej jej s$cianki.
Maznica jest urzadzona w taki sposéb, ze
pozwala na wychylanie, a nawet calkowite
wywracanie w kierunku podluznym albo
poprzecznym wagondéw bez straty smaru.
Dzieki konstrukcji tej maznicy normalne
warunki smarowania pozostaja rowniez nie-
zmienione po powrocie wagonu do potoze-
nia normalnego.

W tym celu na bocznych sciankach
maznicy znajduja sie pomocnicze zbiorniki
smaru, umieszczone w taki sposob, ze, o ile

wagon zostaje wychylony, to smar wpiywa
do tych zbiornikéw i pozostaje w nich az
do chwili obrocenia wagonu do potozenia
normalnego.

Rysunek uwidocznia przyklad wykona-
nia maznicy wedlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia pionowy podtuzny
przekréj maznicy przez o$ pojazdu wzdtuz
linji I — I na fig. 2 i 3, fig. 2 — poziomy
podluzny osiowy przekrdj wzdtuz linji 11—
II na fig. 1; fig. 3 przedstawia pionowy po-
przeczny przekréj wzdtuz linji II1 — II1
na fig. 1; fig. 4 przedstawia przekréj po-
przeczny wzdluz linji IV — IV na fig. 1;
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fig. 5 — 8 przedstawiaja polozenie osi i obu
jej maznic w przekroju przy poprzecznem

wyahylemu wagonu; fig, 9 — 14 przedsta-

wiaja rozmaite: pq{ozema przekroju po-

przecznego maznicy przy podluznem wy- -

chyleniu wagonu.

Na poszczegélnych figurach cyfra 1 o-
znacza czop osi, 2 — panewke i 3 — ka-
dtub maznicy osi.

W czasie jazdy wagonu smarowanie sa-
moczynne (np. zgéry) jest uskuteczniane
przez czerpak 4.z okapem 4a (fig. 1), umo-
cowany na kornicu czopa 1. Czerpak ten w
znany sposob przenosi smar na gorna czesé
panewki 2 w miejscu 2a, zabierajac go z
dolnego zbiornika 5 maznicy 3, stanowia-
cego glowny zbiornik smaru.

Skoro wagon wychylny zatrzyma sie,
wowczas cala ilosé smaru, zawarta w maz-
nicy 3, gromadzi si¢ w miejscu 5. Urzadze-
nie wedlug wynalazku ma na celu zgroma-
dzenie calej ilosci smaru w razie podiuz-
nego badZ poprzecznego wychylenia wago-
nu i to w; taki sposéb, aby wyciekanie smaru
z maziicy bylo uniethozliwione. Wobec te-
go nalezy nie dopusci¢é do zetkniecia sig
smaru z ochraniaczem 6 od kurzu, skiero-
wujac smar tak, aby mégl on przeplywaé
tylko pomigdzy ochraniaczem od kurzu i
przedpiasciem 7 osi i nie mégt sptywaé po
powierzchni ochraniacza 6, a stad przedo-
stawaé si¢ do jego komory 8. Wiadomo jest
poza tem, ze przyrzady wychylne zawsze
wykonywa sig tak, aby ich czesci podtrzy-
maé w takiem wzglednem polozeniu, w ja-
kiem sa przedstawione na rysunku, a mia-
nowicie, aby utrzymaé czop I w zetknieciu
z panewka 2, te ostatnia — w zetknieciu z
maznica 3, a sama maznice 3 — w zetknie-
ciu z resorami, oznaczonemi linjami kresko-
wanemi S na fig. 5 — 8.

Pomocnicze zbiorniki 9 do szybkiego
gromadzenia smaru w czasie wychylania
si¢ wagonu sa umieszczone zboku po kazdej
stronie maznicy przed plytami ochraniaja-
cemi (na rysunku niepokazanemi), ktére

slizgaja sie wzdluz czesci pionowej 10
$cianki maznicy, widocznej na fig. 4. Glow-
ny zbiornik dolny 5 jest ograniczony ta sa-
ma tylng s$cianka poprzeczna 11, co zbior-
niki 9; $cianka 11 jest przylaczona szczel-
nie do przegrédki 12 maznicy 3, ktéra ota-

 cza czop i laczy sie z kadlubem maznicy

w miejscu 13 (fig. 3).

Wszystkie te przegrodki moga stanowié
jeden odlew. Plaszcz 14 ogranicza ze stro-
ny zewnetrznej zbiorniki 9. Jego ksztalt

zalezy glownie od objetosci, ktora si¢ chce

nadaé¢ zbiornikowi; plaszcz 14 jest przyla-
czony do poprzecznej $cianki 15 oraz przed-
niej czesci maznicy 3, ktéra to scianka po-
siada ksztalt, umozliwiajacy obrét czerpa-
ka 4. Poza tem scianka 15, przerwana w
swej dolnej czeséci, ogranicza od przodu
zbiorniki 9. C

Przy opisie sposobu dzialania urzadze-
nia rozr6znié nalezy dwa przypadki, zalez-
nie od tego, czy wagon zostanie wychylony
poprzecznie, czy podluznie.

Jezeli wagon zostal wychylony w kie-

‘runku strzalki F (fig. 1 oraz’5"— 8), to wi-
"daé, ze jedno z k6t R¢ kazdej osi zaczyna

sie obnizaé¢ (w kierunku strzaltki a), pod-
czas gdy drugie — R? podnosi sie (strzatka
b fig. 5).

Nalezy przedewszystkiem
co zachodzi w maznicy kota R,

Smar, ktérego poziom poczatkowy jest
oznaczony liczba 18 (fig. 1 i 3), przeplywa
prosto w kierunku plaszcza 11; jest on pro-
wadzony przez $cianki 12 i- 14 w kierunku
dwu zbiornikéw bocznych 9 i poziom jego
zajmuje wéwczas polozenie 19 (fig. 5). Gdy
o$ zajmie polozenie pionowe (fig. 6), to po-
ziom smaru zajmie polozenie, oznactzone
liczba 20, réwnolegle do scianki 11. Przy
dalszem wychylaniu si¢ wagonu smar ze-
tknie si¢ ze scianka 15, przyczem cala za-
wartoéé zbiornika 5 wplynie do zbiornikéw
9, jesli te posiadaja objetosé dostateczna
do jej pomieszczenia, co zreszia latwe jest
do wykonania. Poziom smaru zajmuje po-

rozpatrzeé,




lozenie 21, gdy wago.n wychyla si¢ 0" 180°
(fig. 7). -

Przy tym ruchu ]edyme sm‘ar,~-kt6ry
przylgnal do czopa oraz panewki, mogiby
si¢ wydosta¢ mazewnatrz. Ta ilosé smaru,
ktéra moglaby poplynaé wzdtuz osi, zwla-
szcza, gdy ta 0§ zajmie polozenie pionowe
(fig. 6), zbiera si¢ na pierscieniu 16, sluza-
cym do uszczelnienia od wewnatrz i zakli-
nowanym na przedpiasciu 7 osi; pierécien
ten w ksztalcie lejka wystarcza do zatrzy-
mania -tego smaru, wystepujacego zreszta
w matlej ilosci.

Skoro wagon, dzieki ruchowi odwrotne-
mu (kierunek strzatki F!, fig. 7), powraca
do normalnego polozenia, wéwczas zjawi-
ska przeptywu smaru powtarzaja sie w kie-
runku odwrotnym i wszystko powraca do
stanu normalnego, przyczem smar z pier-
$cienia 16 scieka wskutek dziatania sily
ciezkosci do zbiornika 5.

Jesli odwrotnie, wagon wraca do nor-
malnego polozenia, korniczac obrét w tym
samym kierunku strzatki F (fig. 8), to z
- chwila, gdy poziom smaru, oznaczony licz-
ba 22, dosiegnie krawedzi wyciecia 17,
zbiorniki 9 oprézniaja si¢ przez wyciecie w
$ciance 15 w kierunku przedniej, szczelnej
pokrywy 24 maznicy 3 i smar dzigki swemu
cigzarowi wraca do zbiornika 5.

Przebieg przeplywu smaru w maznicy
(w dalszym ciagu mowa jest o wychyleniu
poprzecznem), gdy pochylanie zaczyna sig
przy obnizaniu kota R¢, przedstawia sie na-
stepujaco.

Przedewszystkiem smar wyptywa cal-
kowicie na szczelna pokrywe przednia 24
i poziom jego zajmuje polozenie 23 (fig. 5),
przyczem odslania sie calkowicie ochra-
niacz 6 od kurzu, wskutek czego niema oba-
wy, by smar wydostal si¢ z tej strony na-
zewnatrz.

Jesli ruch trwa dalej, az do caltkowite-
go wychylenia wagonu, woéwczas smar gro-
madzi si¢ na pokrywie 24 i jego poziom zaj-
muje polozenie 25 (fig. 6); nastepnie gro-

madzi si¢ on w'czeéci 32, skoro wychylenie
jest catkowite o 180°, i pozlom smaru za]-
muje polozenie 26 (fig. 7). .

- Je$li wagon wraca do polozenia norma-lj
nego, obracajac sie'w kierunku odwrotaym|
‘o znaczy w kierunku strzatki F!, wéwcZzas
smar dzieki swemu ciezarowi wraca do
zbiornika 5, wplywajac oderotrue na’ po-
krywe przednia 24 maznicy 3.

Natomiast, jesli wagon wraca do sweg'o
normalnego polozenia, koriczac obrét'w tym
samym kierunku strzatki F, wéwczas ‘Smar
wyplywa na panewke i czop, a jego poziom
zajmuje polozenie 27 (fig. 8). e

Nastepnie smar przeplywa do zblorm'ka
5 po $ciance 15, plynac po obwodzie czopa.
Matla zas ilo§¢ smaru, ktéra moglaby prze-
dostaé sie przez panewke 2 do oti;, zostaje
zatrzymana przez pierscien 13, ‘ktéry ja
sprowadza do zbiornika 5, skoro wagon po-
wraca do swego normalnego polozenia:

W przypadku wychylenia podtuznego
przebieg przeplywu smaru powtarza sie w
taki sam sposéb w maznicach wszystkich
czterech kol; fig. 3 i fig. 9 — 14 wyjasnia-
ja przeplyw smaru, przyczem’ trzeba przy-
ja¢, ze obrot nastepuje dokota osi wagonu
w kierunku dowolnym.

Jesli sie przypusei, ze maZnice obracaja
si¢ w kierunku strzalek F3, to smar ptynie
do tego ze zbiornikéw bocznych 9, ktéry sie
obniza, i w nim sie gromadzi. Liczba 29
oznacza poziom na fig. 9, 30 — na fig. 10
i 31 — na fig. 11. Pewna cz¢$¢é smaru mo-
ze si¢ zebraé w miejscu 32 (fig. 1), zprzodu
skrzynki,

Drugi zbiornik 9 pozostaje prézny. Smar
przytem nie ma daznosci do zetkniecia sie z
ochraniaczem 6 od kurzu, a tem samem —
do wyplywu z maznicy.

O ile po catkowitem wychyleniu wagon
powréci do normalnego polozenia przez
wyprostowanie si¢ w kierunku odwrotnym
do strzatki F3, to smar powréci droga od-
wrotna do zbiornika 5.

Jesli za§ przeciwnie wagon zostanie wy-



prostowany po wykonaniu catkowitego ob-
rotu w kierunku strzatki 3, woéwczas smar,
nagromadzony w miejscu 32, dzieki swemu
cigzarowi powraca do zbiornika 5, splywa-
jac po §ciankach czerpaka 4, ta za$ czesé,
ktéra si¢ nagromadzita w zbiorniku 9, réow-
niez wraca do zbiornika 5, sptywajac wzdtuz
powierzchni zewnetrznej przegrédki 12,
przyczem poziom smaru zajmuje stopniowo
polozenia 33 na fig. 12, 34 — na fig. 13 i
35 — na fig. 14.

Mozna, oczywiscie nie wykraczajac poza
granice wynalazku, dokona¢ w nim wszel-
kich zmian, ktére nie zmienia jego istoty, a
takze mozna uzyé do jego wykonania
wszelkich do tego odpowiednich materja-
l6w, jak réowniez mozna zmieni¢ ksztalty,
przedstawione na rysunku, z tem zastrze-
zeniem jednak, by uczyni¢ zadosé¢ wskaza-
nym warunkom i osiagnaé zamierzony cel.

W szczegélnosci mozna zmieni¢ ksztalt
bocznych zbiornikéw 9 i $cianek, ktore je
ograniczajg i lacza z reszta maznicy, nietyl-
ko celem przystosowania si¢ do rozmaitych
typéw maznic osiowych, lecz réwniez i do
pewnej okreslonej maznicy. Zbiorniki bocz-

ne moga by¢ odlane wraz z maZnicg lub
tez moga stanowi¢ czesci oddzielne, przy-
mocowane do maznicy.

Zastrzezenia patentowe.

1. Maznica z samoczynnem smarowa-
niem gornem i bocznemi zbiornikami olejo-
wemi, przyjmujacemi smar przy wychyla-
niu wagonu, znamienna tem, ze zbiorniki
zaopatrzone s w $cianke przedniag (15),
zapobiegajaca odplywowi zpowrotem oleju
do gérnej czesci panewki osiowej w poto-
Zeniu wstecznem. .

2. Maznica wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, Zze przednia s$ciana obejmuje wigk-
sza cze$¢ krawedzi czaszy olejowej, opu-
szczajacej si¢ w postaci leja naprzéd, tak
ze zapobiega si¢ odplywowi zpowrotem o-
leju do tej czaszy olejowej.

Société Générale
Isothermos.

Zastepca: Inz. M. Brokman,
rzecznik pateniowy.
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