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(54) Einrichtung mit einer Zug- und Stossvorrichtung eines Kupplungssystems fiir ein

Schienenfahrzeug

(57) Eine Einrichtung mit einer Zug- und Stossvorrichtung eines
Kupplungssystems fiir ein Schienenfahrzeug ist mit einer Ge-
hausestruktur (13), wenigstens einem in dieser Gehausestruk-
tur angeordneten Stlutzelement einer vom Stiitzelementin Achs-
richtung verschiebbar gelagerten Zugstange (14) und mit einem
an dieser Zugstange angrenzenden Verbindungskopf (20) verse-
hen. Der Verbindungskopf (20) weist einen Gelenkkopf (22) und
wenigstens einen in der Gehausestruktur (13) mit korrespon-
dierenden GleitfUhrungen (31, 32) gelagerten Fuhrungsrahmen
(30) auf, wobei der Gelenkkopf (22) im FlUhrungsrahmen (30)
in Achsrichtung langsgefuhrt ist. Sehr vorteilhaft ist dem Verbin-
dungskopf (20) ein AndrUckmittel (40) zugeordnet, das frontsei-
tig eine Stossflache (41) bildet, die mit einer endseitigen Stirnfla-
che eines am Verbindungskopf (20) anienkbaren Verbindungs-
gliedes zumindest bei einem Schwenken desselben in Kontakt
bringbar ist. Damit wird eine verbesserte Filhrung und eine sta-
bilere Halterung des Verbindungskopfs in der Gehausestruktur
insgesamt erzielt. Zudem wird mit diesem Fuhrungsrahmen die
FUhrungslange des Verbindungskopfs in der Geh&usestruktur
erhoht, was sich sehr vorteilhaft auf diese bezweckte Stabilitat
der Einrichtung auswirkt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Einrichtung mit einer Zug- und Stossvorrichtung eines Kupplungssystems fiir ein Schie-
nenfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Bei einer Einrichtung geméss dem Dokument CH-00399/23 ist im Verbindungskopf ein in Achsrichtung verstellba-
res Andrickmittel gelagert, das rickseitig an dem den Verbindungskopf stirnseitig abstitzenden Federelement ansteht
und frontseitig eine Stossflache bildet, die mit einer endseitigen Stirnflache dieses am Verbindungskopf anienkbaren Ver-
bindungsgliedes zumindest bei einem Schwenken desselben in Kontakt bringbar ist. Damit wird insbesondere ein Spiel
bzw. eine Spielbegrenzung zwischen dem Verbindungsglied, an dem vorzugsweise ein Kupplungskopf befestigt ist, dem
Verbindungskopf und den Federelementen erzielt. Der Verbindungskopf und die Geh&usestruktur sind mit korrespondie-
renden Gileitfihrungen ausgebildet, durch welche der Verbindungskopf mit der Zugstange und das in diesem verstellbare
Andrickmittel in der Geh&usestruktur in Achsrichtung lAngsgefuhrt sind.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die bekannte Einrichtung derart zu verbessern, dass bei dem in einer
Fuhrung verschiebbar gelagerten Andrickmittel fir ein Anpressen an eine hinterseitige Stirnflache bei dem am Verbin-
dungskopf auslenkbaren Verbindungsglied eine stabilere Lagerung erzielt wird, so dass bei diesem Andrlickmittel sowohl
in Querals auch in Héhenrichtung praktisch keine winkligen Verstellungen seiner Stossflache senkrecht zur Achsrichtung
entstehen.

[0004] Diese Aufgabe ist erfindungsgemass durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

[0005] Mit der erfindungsgeméssen Ldsung, den Verbindungskopf mit einem Gelenkkopf und mit einem in der Gehéu-
sestruktur mit korrespondierenden Gleitfuhrungen gelagerten Fiuhrungsrahmen zu versehen, bei dem der Gelenkkopf in
Achsrichtung langsgeflhrt ist, wird eine bedeutend verbesserte Filhrung und damit eine stabilere Halterung des Verbin-
dungskopfs insgesamt erzielt. Zudem wird mit diesem Fuhrungsrahmen die Fiihrungslange des Verbindungskopfs in der
Gehdusestruktur erhdht, was sich sehr vorteilhaft auf diese bezweckte Stabilitdt der Einrichtung auswirkt.

[0006] Dem Verbindungskopf ist ein Andrickmittel zugeordnet, das frontseitig eine Stossflache bildet, die mit einer end-
seitigen Stirnflache eines am Verbindungskopf anlenkbaren Verbindungsgliedes zumindest bei einem Schwenken dessel-
ben in Kontakt bringbar ist. Dieses Andrlckmittel ist frontseitig am Flhrungsrahmen befestigt und der Gelenkkopf ist in
einer Ausnehmung im Flhrungsrahmen begrenzt in Achsrichtung langsgefihrt gehalten.

[0007] Sehr vorteilhaft ist der Gelenkkopf mit seiner Basis in die U-férmige Ausnehmung des Fiihrungsrahmens einschieb-
bar und das Andriickmittel wird frontseitig am Fuhrungsrahmen bei dieser Ausnehmung befestigt, so dass der Gelenkkopf
in dieser Ausnehmung des Flhrungsrahmens begrenzt in Achsrichtung verschiebbar gelagert ist.

[0008] Die Erfindung sieht vor, dass dieser Gelenkkopf aus einer riickseitigen Basis sowie einer oberen- und unterseitigen
Gabelwand besteht, die jeweils mit seitlichen Gleitflachen versehen sind, die bei inneren Fuhrungsflachen in der U-formi-
gen Ausnehmung des Flhrungsrahmens in Gleitkontakt stehen. Hingegen ist das plattenférmig ausgebildete Andrickmit-
tel mit einer solchen Héhe bemessen, dass es zwischen der oberen- und der unterseitigen Gabelwand des Gelenkkopfs
einschiebbar und an dusseren vertikal verlaufenden Stirnseiten des Flihrungsrahmens befestigbar ist.

[0009] Als weiterer Vorteil ist bei der Erfindung vorgesehen, dass im unbelasteten Ausgangszustand zwischen dem An-
driickmittel und dem Gelenkkopf ebenso ein Abstand vorgesehen ist, der ermdglicht, dass das Andruckmittel und mit
ihm der Flihrungsrahmen relativ zum Gelenkkopf gegen die Federelemente andrickbar sind. Damit ist eine einwandfreie
Funktion des Andrlckmittels im Verbindungskopf gewahrleistet.

[0010] Erfindungsgemass ist ein platten- oder andersformiges Stiitzelement in einer Fihrungsbahn innerhalb der Gehéu-
sestruktur quer zu seiner Langsausdehnung in Achsrichtung geflihrt. Ein an das letzte Federelement anschlagender Hal-
tering ist auf der Zugstange gleitbar gefihrt, der rlckseitig entweder bei der Gehdusestruktur anschlagt oder via einen
Anschlag von der Zugstange in Richtung bei Zugbelastung mitgenommen wird. Damit ergibt sich eine sehr vorteilhafte
Ausbildung einer Zug- und Stossvorrichtung in der Einrichtung, womit eine verbesserte Ausnitzung des Energievermé-
gens der Federelemente erzielt wird.

[0011] Die Erfindung sowie weitere Vorteile derselben sind nachfolgend anhand von Ausflhrungsbeispielen unter Bezug-
nahme auf die Zeichnung naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 einen Langsschnitt einer erfindungsgeméssen Einrichtung mit einer Halterung und einer Zug- und
Stossvorrichtung eines Kupplungssystems;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Einrichtung nach Fig. 1 mit einem Schnitt teils vertikal und teils ho-
rizontal;

Fig. 3 eine perspektivische Seitenansicht der Einrichtung nach Fig. 1 mit der Geh&usestruktur; und

Fig. 4 eine prinziphafte Explosionsdarstellung des Verbindungskopfs und des vorderen Bereichs der Ge-

h&usestruktur der Einrichtung nach Fig. 1.



CH 721 424 A2

Fig. 5 eine prinziphafte Explosionsdarstellung einer Variante einer erfindungsgeméssen Einrichtung mit ei-
ner geteilten Gehausestruktur;

Fig. 6 einen prinziphaften Langsschnitt der Einrichtung nach Fig. 5 im unbelasteten Ausgangszustand;
Fig. 7 den L&ngsschnitt der Einrichtung nach Fig. 6 bei einer Druckbelastung; und
Fig. 8 den L&ngsschnitt der Einrichtung nach Fig. 6 bei einer Zugbelastung.

[0012] Fig. 1 bis Fig. 3 zeigen eine Einrichtung 10 mit einer Halterung 11 und mit einer Zug- und Stossvorrichtung 15 eines
Kupplungssystems insbesondere flir ein Schienenfahrzeug. Sie eignet sich sehr vorteilhaft fir Giterwagen, bei denen
Fahrzeugausnehmungen 12' jeweils in einem Fahrzeugkasten 12 als Halterung 11 vorgesehen sind, in dieselben jeweils
eine Einrichtung 10 befestigbar ist. Selbstversténdlich kann sie aber ebenso in Personenwagen, Lokomotiven oder an-
dersartigen Wagen eingebaut werden.

[0013] Die Einrichtung 10 ist mit einer Gehusestruktur 13, einem von dieser gehaltenen Stiutzelement 17, einer von
letzterem in Achsrichtung A verschiebbar gelagerten, vorderseitig mit einem Verbindungskopf 20 versehenen Zugstange
14 und beidseitig des Stutzelementes 17 jeweils mit mehreren auf der Zugstange 14 aneinandergereihten Federelementen
16, 16' versehen. Das Stitzelement 17 ist ann&hernd in der Mitte der Geh&usestruktur 13 angeordnet. Es kdnnte aber
je nach Anzahl der Federelemente 16, 16' bzw. der L&nge der Gehausestruktur 13 im vorderen oder hinteren Teil von
letzterer platziert sein.

[0014] Die vorgespannten Federelemente 16, 16' dienen zum Dampfen der im Betrieb des Schienenfahrzeugs entstehen-
den Zug- und Druckkréfte der Zug- und Stossvorrichtung, bei denen zum Beispiel vorne neun und hinten vier vorgesehen
sein kdnnen. Es kénnen aber je nach Anforderung der Kréfte eine andere Anzahl gewahlt werden. Sowohl diese auf Zug-
kraft wirkenden Federelemente 16 und ein am Ende der Zugstange 14 befestigter Anschlag 19 mit einem Befestigungsmit-
tel 18 als auch die auf Druck belasteten Federelemente 16, 16' sind innerhalb der Gehausestruktur 13 aneinandergereiht,
durch die ein Zusammendricken der Federelemente 16 mit einer definierten Presskraft auf Zug bzw. Druck ermdglicht
wird. Im Prinzip kénnte auch jeweils vor und hinter dem Stitzelement 17 nur ein Federelement angeordnet sein.

[0015] Dieser vorderseitig bei der Einrichtung 10 ausgebildete Verbindungskopf 20 ist mit einer Anlenkung bestehend aus
einem Gelenkkopf 22 mit Gabelwanden 23, 24 und einem quer zur Achsrichtung A verlaufenden Gelenkzapfen 26 ausge-
bildet, an den zum Beispiel ein gezeigtes Verbindungsglied 29 mit einem nicht ndher gezeigten Kupplungskopf anlenkbar
ist. Es kénnte auch direkt ein Kupplungskopf am Gelenkzapfen 26 gehalten sein. Dieses Verbindungsglied 29 ist rohrférmig
ausgebildet und weist rickseitig eine Blichse 29' auf, durch deren Bohrung 28 dieser Gelenkzapfen 26 wegnehmbar ragt.

[0016] Im Verbindungskopf 20 ist ein in Achsrichtung A verstellbares Andrickmittel 40 gelagert, wie insbesondere aus
Fig. 2 hervorgeht, das ruckseitig an dem den Verbindungskopf 20 stirnseitig abstitzenden Federelement 16' ansteht und
frontseitig eine Stossflache 41 bildet, die mit einer endseitigen Stirnflache 38 dieses am Verbindungskopf 20 anlenkbaren
Verbindungsgliedes 29 zumindest bei einem Schwenken desselben in Kontakt bringbar ist. Das Verbindungsglied 29 kann
dabei zum Beispiel bis ann&hernd 17° auf die eine oder andere Seite zur Achsrichtung A ausgeschwenkt werden.

[0017] Erfindungsgemass weist der Verbindungskopf 20 den Gelenkkopf 22, wenigstens einen in der Geh&usestruktur
13 mit korrespondierenden Gileitfiihrungen 31, 32 gelagerten Fiihrungsrahmen 30 auf, wobei der Gelenkkopf 22 im Fiih-
rungsrahmen 30 in Achsrichtung A l&angsgefiihrt ist. Damit kann der Gelenkkopf 22 mit dem Fihrungsrahmen 30 in der
Gehdusestruktur 13 Uber eine gréssere Hubl&nge als bei der bekannten Einrichtung gefiihrt werden.

[0018] Geméss Fig. 4 ist der Gelenkkopf 22 mit seiner die Gabelwénde 23, 24 verbindenden Basis 25 in die U-férmige
Ausnehmung 34 des Fihrungsrahmens 30 einschiebbar und das Andrickmittel 40 ist frontseitig am Flhrungsrahmen
30 befestigbar, so dass der Gelenkkopf 22 in dieser Ausnehmung 34 im Fihrungsrahmen 30 begrenzt in Achsrichtung
A verschiebbar gelagert ist.

[0019] Zu diesem Zwecke ist der Gelenkkopf 22 bei seiner riickseitigen Basis 25 und bei den Gabelwénden 23, 24 jeweils
mit seitlichen Gleitflachen 22' versehen, die bei inneren Fuhrungsflachen 34' in der U-férmigen Ausnehmung 34 des Flh-
rungsrahmens 30 in Gleitkontakt stehen. Zudem ist rlickseitig bei der Basis 25 des Gelenkkopfs 22 eine Achswelle 33 an-
geordnet, welche durch eine zentrale Offnung 33' im Fihrungsrahmen 30 ragt und mit der Zugstange 14 zum Beispiel
durch Reibschweissen verbunden ist. Es sind auf dieser Achswelle 33 die Federelemente 16' gestiilpt. Der Gelenkkopf
22 ist demgemaéss einerseits im Fihrungsrahmen 30 und zuséatzlich durch die mit ihm verbundene Zugstange 14 vom
Stitzelement 17 in der Geh&usestruktur 13 gefihrt. Im Prinzip kdnnte die Achswelle 33 auch direkt die Zugstange 14 ein-
stickig bilden und entsprechend durch die Gehusestruktur 13 ragen.

[0020] Das plattenférmig ausgebildete Andrickmittel 40 ist mit einer solchen Héhe bemessen, dass es zwischen die
obere- und die unterseitige Gabelwand 23, 24 des Gelenkkopfs 22 einschiebbar und an vorderen vertikal verlaufenden
Stirnseiten 35 von parallel zueinander verlaufenden Schenkeln 36 des Flihrungsrahmens 30 mittels Schrauben 37 oder
dergleichen befestigbar ist. Der Fiihrungsrahmen 30 erstreckt sich bis ober- bzw. unterhalb des befestigten Andriickmittels
40, damit die seitlichen Gleitflachen 22' des Gelenkkopfs 22 bei diesen inneren Fiihrungsflachen 34' in der U-férmigen
Ausnehmung 34 in Gleitkontakt stehen.
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[0021] Der Fithrungsrahmen 30 setzt sich aus diesen beiden Schenkeln 36, einer Querwandung 30' mit der zentralen Off-
nung 33' fir die Achswelle 33 und aus einer Rahmenstruktur 54 zusammen, wobei sich diese Gleitfiihrungen 31 vorzugs-
weise anndhernd Uber die gesamte L&nge des rechteck- oder andersférmigen Fuhrungsrahmens 30 erstrecken. Dieser
Fuhrungsrahmen kénnte im Rahmen der Erfindung anders ausgestaltet sein. So kénnten statt vier Gleitfihrungen 31 nur
zwei oder drei vorgesehen sein. Im Querschnitt kdnnte er statt rechteckig auch rund oder andersférmig ausgebildet sein.

[0022] Die Stossflache 41 des Andrickmittels 40 und diese Stirnflache 38 des Verbindungsgliedes 29 sind annahernd
eben ausgebildet und im unbelasteten Ausgangszustand vorzugsweise beabstandet und ann&hernd parallel zueinander
ausgerichtet, wahrend beim Auslenken des Verbindungsgliedes 29 diese Stirnflache 38 mit der Stossflache 41 des An-
driickmittels 40 abwélzend in Kontakt bringbar ist. Dabei stésst diese Stirnflache 38 des Verbindungsgliedes 29 gegen
die Stossflache 41 des Andrickmittels 40, wodurch letzteres mit dem Flhrungsrahmen 30 gegen die Federelemente
16 gedrickt wird. Die Federelemente 16 erzeugen ihrerseits eine Gegenkraft und bewirken, dass dieses Verbindungsglied
29 stets in die koaxiale Position zur Achsrichtung A zurickgeschwenkt wird.

[0023] Beim Fahren eines gekuppelten Fahrzeugs besteht ein Zug- oder Druck bei der Zug- und Stossvorrichtung 15, der
von der Kupplung zum Verbindungsglied 29 uber den Gelenkzapfen 26 auf den Gelenkkopf 22 und von diesem bei Zug
auf die Zugstange 14 und die Federelemente 16 oder bei Druck direkt auf die Federelemente Ubertragen wird, welche
dann die Ubertragene Energie aufnehmen.

[0024] Bei einem Auslenken des Verbindungsgliedes 29 primar in einer Kurve beim Fahren eines Zugs kann nebst einer
Zug- oder Stosskraft diese Druckkraft vom Verbindungsglied 29 auf das Andriickmittel 40 und den Fihrungsrahmen 30 und
von diesem auf die Federelemente 16 Ubertragen werden. Durch diese Druckkraft wird das Andrlickmittel 40 mit dem
Fuhrungsrahmen 30 relativ zum Gelenkkopf 22 in Richtung gegen die Federelemente 16 verstellt.

[0025] Im unbelasteten Ausgangszustand, bei dem vorzugsweise dieses Spiel zwischen der Stirnflache 38 des Verbin-
dungsgliedes 29 und der Stossflache 41 des Andrlickmittels 40 vorhanden ist, ist zwischen dem Andriickmittel 40 und dem
Gelenkkopf 22 ein Abstand a vorgesehen, der ermdglicht, dass eben das Andrlckmittel und mit ihm der Fihrungsrahmen
relativ zum Gelenkkopf gegen die Federelemente gedrickt werden kdnnen. Die Basis 25 ist mit ihrer Wandstarke dlinner
als die Ausnehmung 34 in Achsrichtung gesehen bemessen. Bei ausgelenktem Verbindungsglied 29 wird dieser Abstand
a reduziert und das Andruckmittel 40 kann bei der Basis 25 des Gelenkkopfs 22 anschlagen.

[0026] Geméss Fig. 3 ist der Geh&usestruktur 13 zumindest im Frontbereich eine rundum verlaufende Rahmenhille 44 zu-
geordnet, mittels der sowohl der Fihrungsrahmen 30 als auch der Gelenkkopf 22 durch eine ann&hernd spielfreie dussere
Gleitfiihrung gefiihrt sind.

[0027] Die Geh&usestruktur 13 ist durch Befestigungsmittel im Fahrzeugkasten 11 des Schienenfahrzeugs fixierbar, wobei
sie zwischen wenigstens einer im Fahrzeugkasten 11 angeordneten Backe, die beim vorderen Ende der Geh&usestruktur
13 angreift, und Keilen 42 hinten in der Fahrzeugausnehmung 12' des Fahrzeugkastens 11 festspannbar ist. Die jeweiligen
Keile 42 sind jeweils von mindestens einer in seiner L&ngsrichtung parallel angeordneten Befestigungseinheit 43 derart
langsverstellbar angeordnet, dass der Keil 42 nach dem Festspannen der Geh&usestruktur 13 in der Klemmposition fixiert
ist. Die Befestigungseinheit 43 weist wenigstens ein in der Gehusestruktur 13 mit dem Keil 42 verbundenes Verstellmittel,
vorzugsweise eine Schraube 48 auf, mittels welchem der Keil 42 zwischen die Geh&usestruktur 13 und den Fahrzeug-
kasten 11 verstell- und festklemmbar und in der Klemmposition das Verstellmittel von Kontermuttern 46 oder dergleichen
fixierbar ist. Vorteilhaft sind den beiden Keilen 42 jeweils ein solches Verstellmittel zugeordnet und sie werden einzeln
befestigt. Damit wird als weiterer Vorteil erreicht, dass diese Keile 42 bei einer Verdnderung der Distanz zwischen der Ge-
h&usestruktur 13 und dem Fahrzeugkasten 11 Ublicherweise im Zehntelmillimeterbereich auf der eingestellten fixen Héhe
verbleiben. Es sind ferner noch Positioniermittel 47 bei der Querrippe 48 fur Montagezwecke der Einrichtung angedeutet.

[0028] Dem Gelenkkopf 22 ist wenigstens ein Indikationselement 39 als Abscherbolzen mit einer Kerbe zugeordnet, wel-
ches unterhalb des Gelenkzapfens 26 und der Gabelwand 24 gut sichtbar befestigt ist. Bei einem Bruch desselben, wenn
es bis zur Anschlagsposition bewegt und dort durch ein Scherelement bei einer Trageinheit 50 fur die Geh&usestruktur
13 abgebrochen worden ist, wird dies visuell angezeigt. Bei einem solchen Bruch des Scherelementes muss die gesamte
Einrichtung gepruft und gegebenenfalls nebst dem Scherelement zumindest Teile von ihr ausgewechselt werden.

[0029] Selbstverstandlich kénnte dieses Indikationselement statt als Bolzen durch eine elektrische Signalgebung ausge-
staltet sein, bei dem eine elektrische Verbindung durch eine nicht nédher gezeigte Elektroleitung zu einer Zentrale, zu einer
Lampe und/ oder zu einem akustischen Indikator erzeugt wirde. Dies kdnnte aber auch durch ein anderes bekanntes
Indikationselement mechanisch oder elektrisch erfolgen.

[0030] Ausserdem ist die Geh&usestruktur 13 mit mehreren unterseitigen Fussen 55 auf wenigstens einer, vorzugsweise
auf zwei mehrteiligen Trageinheiten 50 im Fahrzeugkasten 11 abgestitzt. Diese Trageinheiten 50 umfassen jeweils ein sich
unterhalb der Gehausestruktur 13 erstreckenden Blgel 51 und seitlich zur Gehausestruktur 13 betétigbaren Schrauben
52, die im Fahrzeugkasten festschraubbar sind. Diese Trageinheiten 50 ermdglichen beim Montieren ein Positionieren der
Gehdusestruktur 13 im Fahrzeugkasten 11 und damit einen einfacheren Einbau der Einrichtung 10.

[0031] Die korrespondierenden Gleitfihrungen 31, 32 des Fuhrungsrahmens 30 bzw. der Gehéausestruktur 13 sind im
Querschnitt gesehen durch rechteckig abgewinkelte, mit einem runden Ubergang versehene Flhrungsbahnen ausgebil-
det, die in der Geh&usestruktur 13 ausgehend vom vorderen Ende derselben vorgesehen sind. Entsprechend sind paar-
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weise beidseitig je zwei solche Gleitfuhrungen 31, 32 ausgebildet. Bei ihren Ecken sind sie mit Vorteil abgerundet, sie
kdnnten aber auch ohne diese Abrundungen eckig ausgestaltet sein. Sie kdnnten aber auch schwalbenschwanzférmig
oder so ahnlich ausgebildet sein.

[0032] Dabei ist die Gehausestruktur 13 bei diesen Gileitfihrungen 31, 32 durch diese aussen bildende Rahmenhdlle
44 verstérkt, die ober- und unterseitig durch je eine Querrippe 56, 57 und seitlich durch die Wandabschllisse 58 gebildet
ist. Diese rechteckig geschlossene Rahmenhdille 44 bildet dann innen bei seinen vier Ecken diese Gleitfihrungen 32.
Vorderseitig bei diesen Wandabschlissen 59 sind ausserdem die nicht néher gezeigten vorstehenden Distanzplatten
befestigt, mittels denen eine Zentrierung der Geh&usestruktur 13 im Fahrzeugkasten 11 ermdglicht wird.

[0033] Fig. 5 bis Fig. 8 zeigen prinziphaft eine Einrichtung 60 mit einer Zug- und Stossvorrichtung 65 eines Kupplungs-
systems flr ein Schienenfahrzeug. Diese Einrichtung 60 ist &hnlich wie diejenige nach Fig. 1 bis Fig. 3 ausgestaltet. Es
sind daher nachfolgend nurmehr die Unterschiede dargetan, wobei fur die gleichen Bestandteile dieselben Bezugszeichen
verwendet sind. Die Einrichtung 60 ist mit einer Geh&usestruktur 63, einem von dieser bewegbar gehaltenes Stiitzelement
77, einer von letzterem in Achsrichtung A verschiebbar gelagerten, vorderseitig mit einem Verbindungskopf 20 verbunde-
nen Zugstange 74 und beidseitig des Stiitzelementes 77 jeweils mit mehreren auf der Zugstange 74 aneinandergereihten
Federelementen 66, 67 versehen. Das Stitzelement 77 ist anndhernd in der Mitte der Geh&usestruktur 63 angeordnet.
Es kdnnte aber je nach Anzahl der Federelemente bzw. der L&nge der Geh&usestruktur 63 im vorderen oder hinteren Teil
von letzterer platziert sein.

[0034] Erfindungsgemass weist der Verbindungskopf 20 den Gelenkkopf 22 und den in der Gehusestruktur 63 mit korre-
spondierenden Gleitfihrungen 31, 32 gelagerten Flhrungsrahmen 30 auf, wobei der Gelenkkopf 22 im Flhrungsrahmen
30 in Achsrichtung A I&ngsgefihrt ist, wie dies im Ausfuhrungsbeispiel geméss Fig. 4 des andern Ausfiihrungsbeispiels
ausfuhrlich erlutert ist.

[0035] Die vorgespannten Federelemente 66, 67 dienen zum Dampfen der im Betrieb des Schienenfahrzeugs entstehen-
den Zug- und Druckkréfte auf die Zug- und Stossvorrichtung 65. Es sind zum Beispiel vorne beim Stltzelement 77 vier
und hinten drei Federelemente 66, 67 vorgesehen. Im Prinzip kédnnte auch jeweils vor und hinter dem Stltzelement 17 je
nur eines oder eine andere Anzahl als gezeigt angeordnet sein.

[0036] Die Geh&usestruktur 63 der Einrichtung 60 ist zweiteilig mit einem vorderen und einem hinteren Rahmen 63', 63"
ausgebildet, damit das Stitzelement 77 darin einbaubar ist. Das platten- oder andersférmige Stltzelement 77 ist dabei
in einer Fihrungsbahn 71 innerhalb der Gehausestruktur 63 quer zu seiner LAngsausdehnung in Achsrichtung A gefihrt.
Selbstverstandlich kdnnte diese Gehausestruktur anders als gezeigt in zwei oder mehr Teile getrennt sein, oder es kdnnte
auch das Stltzelement 77 mehrteilig ausgebildet sein, so dass es in eine einteilige Gehausestruktur, wie dies in Fig.
3 gezeigt ist, einsetzbar und einbaubar wére.

[0037] Die Federelemente 66, 67 sind beidseitig zum Stltzelement 77 in der Ausgangsposition, wie in Fig. 6 veranschau-
licht ist, unbelastet oder mit einem geringen Druck vorgespannt. Die mit dem Gelenkkopf 22 verbundene Zugstange 74 er-
streckt sich dabei bis zum Ende der Geh&usestruktur 63. Diese Zugstange 74 ist endseitig mit einem auf ihr verschiebbar
gelagerten Haltering 68 und einem mit diesem zusammenwirkenden |6sbar befestigten Anschlag 69 versehen. Dieser
beim letzten Federelement 67 anschlagenden Haltering 68 schlagt rickseitig entweder bei der Gehusestruktur 63 an
oder er wird via den Anschlag 69 von der Zugstange 74 mitgenommen.

[0038] Wie in Fig. 7 ersichtlich ist, sind im Unterschied zu der Zug- und Stossvorrichtung 15 der oben erlauterten Einrich-
tung 10 bei einer Stossbelastung durch das Verbindungsglied 29, den Gelenkkopf 22 und den Flihrungsrahmen 30 sowohl
die Federelemente 66 als auch die an sich auf Zugkraft wirkenden Federelemente 67 zusammengedriickt. Die Zugstange
74 ist in eine Endposition 74' bis hinterhalb der Gehusestruktur 63 geschoben, wahrend der Haltering 68 und mit ihm die
von letzterer gehaltenen Federelemente 67 in der Geh&usestruktur 63 gestoppt sind. Zudem ist ebenso das Stiitzelement
77 in der Fihrungsbahn 71 innerhalb der Geh&usestruktur 63 in Achsrichtung A bis zu einer Anschlagsflache 61 von den
driickenden Federelementen 66 nach hinten in eine Endposition 77' geschoben, durch die diese Federelemente 67 um
einen definierten Betrag zusammengedruckt werden. In dieser veranschaulichten Endposition schlagt zudem vorzugswei-
se der Flihrungsrahmen 30 mit seiner Stirnseite 30' beim anschlagenden Stitzelement 77 an.

[0039] Fig. 8 zeigt die Zug- und Stossvorrichtung 65 in der Endposition bei einer vom Verbindungsglied 29 auf den Ge-
lenkkopf 22 und den Fiihrungsrahmen 30 wirkenden Zugbelastung. In dieser Endposition sind zumindest die Federele-
mente 67 zwischen dem Stitzelement 77 und dem Haltering 68 zusammengedruckt. Das im Fuhrungsrahmen 30 gefuhrte
Stitzelement 77 ist bei einer Anschlagsfldche 62 in diesem und die andern Federelemente 66 sowie der Fihrungsrahmen
30 sind wie in der Ausgangsposition im unbelasteten Zustand positioniert. Die Zugstange 74 ihrerseits ist in die Endposition
74" im Innern der Geh&usestruktur 63 geschoben. Die jeweilige Position des Verbindungskopfs 20 in der Geh&usestruktur
63 kann je nach Zug- oder Druckbelastung zwischen diesen Endpositionen variieren, was nicht ndher gezeigt ist.

[0040] Die Erfindung ist mit dem oben erlauterten Ausflihrungsbeispiel ausreichend dargetan.

[0041] Als Variante kdnnten die korrespondierenden Gleitfuhrungen des Verbindungskopfs und der Gehausestruktur statt
als schwalbenschwanz- oder rechteckférmige Fihrungsbahnen andersférmig zum Beispiel als Gleitschienen und auf die-
sen gefuhrten Rollen ausgebildet sein. Ebenso kdnnte die Geh&usestruktur und mit ihr der Verbindungskopf beispielswei-
se rohrférmig oder im Querschnitt rechteckférmig mit abgerundeten Ecken geformt sein. Diese Gleitfuhrungen kénnten
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entsprechend ebenfalls im Querschnitt rund, mehreckig oder andersférmig ausgebildet und dabei drehgesichert bzw. tor-
sionssteif sein.

Patentanspriiche

1.

10.

11.

12.

13.

Einrichtung mit einer Zug- und Stossvorrichtung eines Kupplungssystems flr ein Schienenfahrzeug, die mit einer
Gehdusestruktur (13, 63), wenigstens einem in dieser Geh&usestruktur angeordneten Stltzelement (17, 77), einer
vom Stltzelement in Achsrichtung (A) verschiebbar gelagerten Zugstange (14, 74) und mit einem an der Zugstange
(14) angrenzenden Verbindungskopf (20) versehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass

der Verbindungskopf (20) einen Gelenkkopf (22) und wenigstens einen in der Geh&usestruktur (13, 63) mit korre-
spondierenden Gleitfihrungen (31, 32) gelagerten Fuhrungsrahmen (30) aufweist, wobei der Gelenkkopf (22) im
Fuhrungsrahmen (30) in Achsrichtung (A) l&ngsgeflhrt ist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dem Verbindungskopf (20) ein Andruckmittel (40) zuge-
ordnet ist, das frontseitig eine Stossflache (41) bildet, die mit einer endseitigen Stirnflache (38) eines am Verbindungs-
kopf (20) anlenkbaren Verbindungsgliedes (29) zumindest bei einem Schwenken desselben in Kontakt bringbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass

der Gelenkkopf (22) mit seiner Basis (24) in einer Ausnehmung (34) des Fuhrungsrahmens (30) lAngsgefihrt und das
Andrickmittel (40) im montierten Zustand frontseitig bei der Ausnehmung (34) befestigt ist, so dass der Gelenkkopf
(22) in dieser Ausnehmung (34) im Flhrungsrahmen (30) begrenzt in Achsrichtung (A) verschiebbar gefiihrt ist.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die U-férmig ausgebildete Ausnehmung (34) vorne vom
Andrickmittel (40) schliessbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass

der Gelenkkopf (22) eine rickseitige Basis (24) sowie eine obere- und unterseitige Gabelwand (27, 28) aufweist, die
jeweils mit seitlichen Gleitflachen (22') versehen sind, die bei inneren Fihrungsflachen (34') in der Ausnehmung (34)
des Fuhrungsrahmens (30) in Gleitkontakt stehen.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriuche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass

das plattenformig ausgebildete Andruckmittel (40) mit einer solcher Héhe bemessen ist, dass es zwischen der obe-
ren- und der unterseitigen Gabelwand (27, 28) des Gelenkkopfs (22) bewegbar und an vertikal verlaufenden Stirnsei-
ten (35) von Schenkeln (36) des Fuhrungsrahmens (30) befestigbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Schenkel (36) des Fuhrungsrahmens (30) bis
ober- bzw. unterhalb des befestigten Andriickmittels (40) erstrecken, damit die seitlichen Gleitflachen (22") der Ga-
belwande (27, 28) des Gelenkkopfs (22) mit den inneren Fuhrungsflachen (34') in der U-férmigen Ausnehmung (34)
in Gleitkontakt stehen.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriuche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
im unbelasteten Ausgangszustand, bei dem vorzugsweise ein Spiel zwischen der Stirnflache (38) des Verbindungs-
gliedes (29) und der Stossflache (41) des Andrickmittels (40) vorhanden ist, zwischen dem Andrlckmittel (40) und
dem Gelenkkopf (22) ein Abstand (a) vorgesehen ist, der ermdglicht, dass das Andrickmittel (40) und mit ihm der
Fuhrungsrahmen (30) relativ zum Gelenkkopf (22) durch zwischen letzterem und dem Stutzelement (17) vorzugswei-
se mehreren auf der Zugstange (14) aneinandergereihten Federelemente (16) verstellbar sind.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriuche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
in Achsrichtung (A) gesehen die Basis (24) des Gelenkkopfs (22) mit ihrer Wandstérke diinner als die Ausnehmung
(34) bemessen ist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriuche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass

der Gehausestruktur (13) zumindest im Frontbereich eine rundum verlaufende Rahmenhille (44) zugeordnet ist,
mittels der sowohl der Fuhrungsrahmen (30) als auch der Gelenkkopf (22) aussen durch eine ann&hernd spielfreie
Gleitfuhrung gefiihrt sind.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass

ruckseitig bei der Basis (24) des Gelenkkopfs (22) eine Achswelle (33) angeordnet ist, welche durch eine zentrale
Offnung (33') im Fihrungsrahmen (30) ragt und mit der Zugstange (14) verbunden ist, so dass der Gelenkkopf (22) im
Fuhrungsrahmen (30) und zusétzlich durch die mit ihm verbundene Zugstange (14) vom Stitzelement (17) gefuhrt ist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass

sich dieser Fihrungsrahmen (30) aus diesen beiden Schenkeln (36), einer Querwandung (30') mit der zentralen Off-
nung (33") fur die Achswelle (33) und aus einer Rahmenstruktur (54) zusammensetzt, wobei sich diese Gleitfihrungen
(81) vorzugsweise anndhernd uber die gesamte Lange des rechteck- oder andersférmigen Flihrungsrahmens (30)
erstrecken.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass



14.

15.
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bei der Zug- und Stossvorrichtung (15, 65) zwischen dem Fihrungsrahmen (30) bzw. der Zugstange (14, 74) end-
seitig und dem Stltzelement (17, 77) jeweils vorzugsweise mehrere auf der Zugstange (14, 74) aneinandergereihte
Federelemente (16, 16', 66, 67) bestuckt sind.

Einrichtung insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
ein platten- oder andersférmiges Stltzelement (77) in einer Fihrungsbahn (71) innerhalb der Gehausestruktur (63)
quer zu seiner LaAngsausdehnung in Achsrichtung (A) geflihrt ist, und ein an das letzte Federelement (67) anschla-
gender Haltering (68) auf der Zugstange (74) gleitbar ist, der rickseitig entweder bei der Gehausestruktur (63) an-
schlagt oder via einen Anschlag (69) von der Zugstange (74) in Richtung bei Zugbelastung mitgenommen wird.

Einrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Stltzelement (77) von einer unbelasteten Aus-
gangs- in eine stossbelastende Endposition (77') verschiebbar ist, bei letzterer durch das Verbindungsglied (29) so-
wohl die Federelemente (66) zwischen dem Fuhrungsrahmen (30) und dem Stltzelement (77) als auch die an sich auf
Zugkraft wirkenden Federelemente (67) zwischen dem Stitzelement (77) und dem Haltering (68) auf der Zugstange
(74) zusammengedrickt werden.
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