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(549) gza¥{izen{ k zastaveni naftového motoru

Vynélez se tykd zaiizeni k zastavovdni naftového motoru, opat¥eného Fadovym vst¥ikova-
cim Jerpadlem, s elektromegnetickym ventilem za¥azenym do plniciho potrubi co nejblife k
plnici komore wst¥ikovaciho Zerpadle s napdjenym ze chodu motoru a bezprost¥ednd pred jeho

spudténim elektrickym proudem ze 2drojové soupravy motoru.

U znémfch provedeni elektrického ze¥izeni k zastaveni naftového motoru opat¥eného Fado-
vjm vstiikovecim Serpadlem, se zastaven{ motoru provddi uzavienim p¥ivodu paliva do plnici
komory vet¥ikovaciho Serpadle elektromagneticky ovlddanym ventilem. Tento ventil se v otev-
Yené poloze udr¥uje p¥i startu a béhem provozu motoru tahem elektromegnetu, napéjeného.ze
zdrojové soupravy motoru. Tehem elektromagnetu je soudesné pfedepnuta prufina, pisobici na
ventil v opadném smyslu. Vypnutim elektrického proudu vedeného do zminéného elektromagnetu
zaniké jeho tak a piedepnutd prufina posune ventilem smErem do jeho sedla a pierusi p¥ivod
paliva do plnici komory. V okemiiku dosedu ventilu do sedla pisobi na ventil smérem do sed-
la jednek pfedepnutﬁ pruzina, jednak tlek paliva vyvozeny peddvacim Cerpadlem. Naproti to-
mu klesne tlak pelive v plnici komo¥e vst¥ikovaciho Cerpadla, tj. také pod uzavienym ven-
tilem, na hodnotu rovnou p¥ibli¥n& tenzi palivovych par vlivem odlerpdni paliva z této ko=
mory v prib&hu ndkolike otddek zastavovaného motoru. Takto vzniklym znednym pretlakem pali- .

ve, pisobicim na zavieny ventil, je tento ventil p¥itlaovén do sedla velkou silou, kterou
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vaji znadné ndroky na tah elektromagnetu, jeho velké rozméry e velky p¥ikon.

Uvedené nedostatky odstrenuje podle vyndlezu zeibizeni k zesteveni naftového motoru,
opat¥eného Padovym vatrikovacim Eerpadlem g elektromagnetickym ventilem zafazenym do plni-
cfho potrubi co nejblife k plnici komo¥e vst¥ikovaciho derpadla a napédjenym ze chodu moto-

ru & bezprostiednd p¥ed jeho spuitdnim elektrickym proudem ze zdrojové soupravy motoru.

Jeho podstata spoﬁivé v tom, ¥e prostor nad sedlem elektromagneticky ovlddaného #enti-
lu, tvo¥fcfho pohyblivé jddro, je trvale propojen Skrticim kendlkem a potrubim, které je
prost¥ednictvim prichozi p¥ipojky spojeno & potrubim, dsticim do palivové nddrie.

Podle daldfho vyzneku mife byt stary vyvrt prichozi p¥ipojky propojen redidlnimi kend-
ly s prostorem, uspofddenym nad redukdnim ventilem, upravenym ne plnici komo¥e vst¥ikoveci-

ho Gerpadle.

Konedné mi¥e byt paralelnd ke Skrticimu kandlku ze¥ezen zpétny ventil, dotladovany pru~-

zinou k prostoru nad sedlem,

P¥{klad provedeni elektrického za¥izeni k zastavovdni naftového motoru podle vyndlezu
je schematicky zobrazen ne p¥ipojeném vykrese, kde
obr. 1 zndzornuje schéme celé palivové soustavy s viazenym elektrickym zaiizenim k zastavo-
véni naftového motoru,
obr. 2 ukazuje detailni uspo¥dddni elektromegneticky ovlddaného ventilu e redukéniho venti=~

lu, upravenych p¥imo na plnici komo¥e vst¥ikovaciho Serpadla,

Na vet¥ikovecim Serpadle 1 jJe p¥ipojeno poddvaci Zerpadlo 2 propojené secim potrubim 31
s palivovou nddrzi 3 a vytladnym potrubim 21 s &isticem 4. Gisti8 4 paliva je potrubim 41
spojen s plnici komorou 11 vst¥ikovaciho Serpadle 1. Na vstupu do plnici komory 11 Je
viazen elektromegneticky ventil 5, Prostor 501 nad sedlem 502 tohoto ventilu 5 je propojen
potrubim 33 bud p¥imo s palivovou nddrii 3, nebo, jak je neznaleno ne vykrese, s prostorem
601 ned aedleﬁ reduk8nfho ventilu 6, kteryZto prostor £01 Jje spojen potrubim 32 s palivo-

vou nddrzi 3.

Prostor 501 Je s potrubim 33 trvale propojen vzkym Skrticim kandlkem 511, vyvrtanym v
prichozi p¥ipojce 510, popiipadd jesté pihes zpétny ventil 512, dotleovany pruiinou 513 do

sedla smérem k prostoru 501.

Téleso 520 elektromegnetu je naBroubovdno do redukce 12, zataZené bud p¥imo do skiing
vet¥ikovacfho Serpadla 1 a vstici svym otvorem 121 do plnici komory 11, popiipadé Je téle-
so 520 elektromegnetu pi¥ipevn&no ke zvlédtni nenakreslené konzole & spojeno nenakreslenym

potrubim s plnici komorou 11 vst¥ikovaciho Zerpadla.

K redukei 12 popiipadd k nenskreslené konzole Je t8lesem 520 t&sn& piitefena prichozi
p¥ipojka 510, jeji¥ otvor 514, k ndmu?f je p¥ipojeno potrubi 41 pFechdzi v mézikruhové vybe
réni 515, do ndho¥ Ust{ také tzky Skrtici kendlek 511, pop¥ipads otvor pod sedlem zp&tného
ventilu 512, Mezikruhové vybréni 515 je propojeno radidlnimi kendly 521 s prostorem 501.
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Krytem 330 z megneticky vodivého meteridlu je k t&lesu 520 p¥iteZene kostra 540 z meg-
neticky nevodivého materidlu ne t&snici podloiku 242 Ne kostru 540 je navinute civka 541,
JejiZ jeden konec 5411 je p¥ipojen ke krytu 530 a tim spojen s kostrou nenakresleného mote~
ru, zatimco druhy konec 5412 je izolovand vyveden & p¥ipojen k nenskreslenému sping¢i, je-
hoZ sepnutim se pFivede do civky 541 elektricky proud z nezndzorndné zdrojové soupravy mo-
toru,

s

V horni &dsti st¥edového otvoru kostry 540 je zasunuto pevné jddro 543, pritaZend ke
krytu 530 Sroubem 542. Pod pevnym jddrem 543 Jje ve stiedovém otvoru kostry 540 posuvnd ulo-
Zeno pohyblivé jddro 550, p¥echdzejici ve spodni zeslabené &dsti 551 v kudelku, tdsnici v
sedle 502, Otvor 503 pod sedlem 502 je propojen s otvorem 121,

Prostor 591 kolem zeslabené ¢dsti 551 pohyblivého jddra 550 je s prostorem nad pohybli~
vym jédrem 550 propojen radidlnim kendlkem 552 a osovym kandlkem 553 e ddle otvorem 554 vy-
vrtenym v pohyblivém jdd¥e 550. V otvoru 554 je uloZena p¥edepnutd pruZina 555 opirajici se
hornim koncem o pevné jddro 543 a tlalici spodnim koncem pohyblivé jddro 550 smérem do sed=-
la 502,

Na opadném konci plnici komory 11 je nadroubovdn redukéni ventil 6, jeho¥ kulidka 602

Je prufinou 603 tladens do sedla smérem k plnici komo¥e 11.

Kryci matici 605 je k télesu 604 redukéniho ventilu $ésnd pF¥ite¥ena prichozi piipojke
610, k jejimuZ jednomu konei je p¥ipojeno potrubi 33 a k druhému konci potrubi 32, Prostor

601 ned kulidkou 602 redukdniho ventilu & je propojen s prichozim kandlem 611 v prichozi

pPipojce 610 radidlnimi otvory 606, vyvrtenymi v t&lese 604, Otviraci tlak zpétného venti-
lu 512 je vys3i ne¥ otviraci tlak redukiniho ventilu.

Pred spuSténim motoru se nenakreslenym spinacem pusti elektricky proud do civky 541.
T{m se vytvo¥i v ose elektromegnetu magnetické pole, kterym se p¥itdhne pohyblivé jddro
550 k pevnému jéddru 543, ¢im%¥ se uvolni pritodny prifez v sedle 502, P#i spoudténi motoru
a po celou dobu chodu motoru je civka 541 pod proudem a pohyblivé jddro 550 ponechdvd pré-
tolny prifez v sedle 502 odkryty. Poddvaci Cerpadlo 2 nasdvd palivo potrubim 31 z palivové
nddrze 3 & tladi je potrubim 21 pPes &istil 4 palive a k nému pFipojenym pctrubiﬁ>41 do ke~
ndlu 514, odtud do vybrdni 515 a radidlnimi kandly 521 do prostoru 501 a odtud konedn& od-
krytym prirezem v sedle 502 & kandly 503 a 121 do plnici komory 11, Z plnici komory 11 si
palivo odebiraji zndmé nenakreslené vet¥ikovaci jednotky. Prebytek palive vatiikovacimi
Jednotkemi nespotFebovaného odchédzi pres kulilku 602 redukéniho ventilu do prostoru 601 a
odtud radidlnimi kandly 606 do osového vyvriu 611 v prichozi p¥ipojce 610 a potrubim 32
zpét do palivové nddrZe 3. Prufine 603, tladici na kulilku 602 udriuje tak v plnici komote
p¥ibliZné konstentni tlak paliva. Soudasnd malé mnoZstvi paliva proudi Skrticim kandlkem
511 z prostoru 501 do potrubi 33 a pripojkou 610 & k ni pFipojenym potrubim 32 zpét do pa-
livové nddrZe. ProtoZe je otviraci tlak zp&tného ventilu 512 vyS8i nei otviraci tlak re-

dukéniho ventilu 6, ztstdvd zpdtny ventil 512 uzavien,

Za popsané situace plisobi tlak paliva dopravoveného poddvacim Serpadle 2 do prostoru
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501 ne pohyblivé jddro 550 zespodu, ale tim, Ze je prostor 501 propojen radiélnim kandlkem
552, osovym kandlkem 553 a otvorem 554 s prostorem nad pohyblivym jddrem 550, nevznikéd z
titulu tohoto tlaku palive na pohyblivé jddro 550 %#4dnéd osovd sila. Elektroﬁagnet pfekond-
v4 proto silu pFedepnuté prufiny 555. '

zastaveni motoru se provddi tim zplsobem, %e se nenakreslenym spinadem prerusi p¥ivod
proudu do civky 541. Tah elektromagnetu ne pohyblivé jédro 550 vymizi & prufine 555 zatla-
81 pohyblivé jddro 550 smérem do sedla 502, V'tom okamZiku se pi¥erusSi p¥ivod paliva do pl-
nici komory 11, Odsétim nepetrného mnoZstvi palive nenakreslenymi vst¥ikovacimi jednotkemi
klesne prekticky okemZité tlak paliva v plnici komo¥e ne hodnotu tlaku nasycenych par pa-
live, redukdni ventil 6 se uzavie a vst¥ikovaci jednotky pPestenou dopravovat palivo do mo-

/
toru, &im¥ se motor zastavi,

0d uzavieni pritoku paliva v sedle 502 do vplného zestaveni motoru vykond motor vlivem
setrvadnosti svych pohyblivych hmot Jedt& nékolik otddek,

V pribdhu zastavovaciho procesu proto poddvaci Zerpadlo dopravuje Je¥té palivo do pros-
toru 50f. Tlak tohoto peliva vyvozuje na pohyblivé jédro silu, rovaou p¥ibliZné soudinu
tohoto tlaeku & priPezu sedla 502, Aby nedolo k nadmdrnému vzristu tlaku b&hem zastavovaci-
ho procesu, Jj& s prostorem igl‘spojen zpétny ventil 512, ktery se nyni pPetlakem paliva
otevie a umo¥ni odtok paliva potrubim 33 p¥es prichoz{ pi¥ipojku 610 do potrubi 32 a Jim do
paelivové nddrZe, Jakmile po zastaveni motoru klesne odtokem paliva z prostoru 501 popsanou
cestou tlak na zaviraci tlak zp&tného ventilu 512, tento ventil se uzavie. Po uzavieni zpét-
ného ventilu 512 vek dochdzi odtokem palive vzkym Skrticim kandlkem 211 k daldimu pribéf-
nému poklesu tlaku palive v prostoru 501, a% p¥ibliZné na atmosféricky tlak,

Popsanym zpisobem se dosdhne bezprostiednd po zestaveni motoru poklesu tlaku v prosto=
ru 501 p#ibli¥nd na hodnotu atmosférického tlaku, takie p¥l ndsledném zapnuti elektrického
proudu do civky 541, které se provede pred dalsim spusténim motoru, pisobi na pohyblivé
jddro 550 pouze predpéti pruziny, které musi tah elektromegnetu prekonat, K tomu potom po-
stadi relativnd maly elektromagnet, ktery také vyZaduje pouze p¥imé¥end mely elektricky p¥i-

kon, coz jsou dv& hlavni vyhody popseného ze¥izeni.

PREDMET VYNLLEZU

1, Zabizeni k zestaveni naftového motoru, opatiendho fédovjm vat¥ikovacim derpadlem, s
elektromagnetickym ventilem zeFazenym do plniciho potrubi co nejbliZe k plnici komoie
vet¥ikovaciho Serpadle a nepdjenym za chodu motoru a bezp?ostfadn§ p¥ed jeho spusténim
elektrickym proudem ze zdrojové soupravy motoru, vyznadujici se tim, %e prostor (501)
nad sedlem (502) elektromagneticky oviddaného ventilu, tvo¥iciho pohyblivé jddro (550),
Je trvale propojen Bkrticim kendlkem (511) s potrubim (33), které je prostfednictvim
prichozi p¥ipojky (610) spojeno & potrubim (32), dsticim do palivové nddrZe (3).

2. Za¥izen{ podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e prichozi p¥ipojka (§10) md osovy vyvrt
(611), ktery je radidlnfimi kandly (606) propojen s prostorem (601), uspofddanym ned



3.

7 =5~ ‘ 201 228
kulickou (602) redukiniho ventilu (6), dpraveného na plnici komo¥e (11) vst¥ikovaciho
derpadla (1),

Za¥izen{ podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze paralelnd k Skrticimu kandlku (511 je
zalezen zpétny ventil (512), dotladovany pru¥inou (603) k prostoru (501) nad sedlem
(502), | |

2 vykresy
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