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Urzadzenie do prowadzenia liny pociggowej dla jednoszynowych napowietrznych
lub naziemnych kolei kopalnianych ’ '

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do prowadzenia liny pociaggowej dla jednoszynowych napowietrz-
nych lub naziemnych kolei kopalnianych za pomocg umieszczonych na koztach obok szyny jezdnej zamknietych
okienek krazkowych, z ktérych kazde utworzone jest z co najmniej trzech krazkéw kotnierzowych, umieszczo-
nych w jednej ptaszczyznie, przy czym okienko krazkowe jest otwierane, przeciw dziataniu sprezyny zamykaja-
cej, przez ramie linowe kolei potaczone z ling pociggowa.

Koleje jednoszynowe stuzg w kopalnictwie do przewozu materiatéw, urobku ioséb. W chodnikach
eksploatacyjnych i poktadowych sq one bardziej wydajne niz pozostate koleje kopalniane, lecz mniej kosztowne
niz uktadane tam w normalny sposéb srodki jednokierunkowego transportu urobku. Diatego tez osiaggnety one
wzrastajgce znaczenie przy rozwigzywaniu zagadnieri transportu w zakfadach podziemnych.

Z tego punktu widzenia zwiekszenie wydajnosci i bezpieczeristwa ruchu tego rodzaju kolei zalezy wydatnie
od doktadnego prowadzenia jej liny pociagowej. Inaczej niz prowadzenie liny nieobcigzonej, przewidzianej
réwniez czesto przy tego rodzaju kolejach, prowadzenie liny pociggowej powoduje trudnosci w zasadzie z dwéch
powoddéw. Po pierwsze w linie pociagowej wystepuja znaczne sity rozciagajace, ktore na przejezdzanych przez
kolej krzywiznach, poziomych i pionowych, musza ulec zluzowaniu za pomoca okienek krazkowych. Te okienka
krazkowe powinny zatem moc przejmowaé duze sity liny pociagowej, bez powodowania otwarcia szczeliny,
przewidzianej do przejscia ramienia linowego, oraz zluzowania liny pociggowej. Z drugiej strony okienko
krazkowe powinno pozwala¢ sie lekko otwieraé dla przejscia ramienia linowego, aby utrzymaé w dopuszczalnych
granicach naprezenie dynamiczne kotnierza krazka oraz ramienia.

Trudnosci te doprowadzity do wielu propozycji uksztattowania okienka kragzkowego liny pociggowej,
umieszczonego przewaznie na jednym koricu kozta krazkowego, ktérego drugi koniec moze byé zaopatrzony

" wzamknigte okienko krazkowe, przewidziane do prowadzenia liny nieobcigZzonej, oraz ktére ma zreszty

przytaczenie dla szyny jezdnej kolei. Wynalazek obejmuje takze kozty krazkowe tej zasadniczej konstrukgcji.
Okienko krazkowe dla liny pociggowej w pewnym znanym urzadzeniu do prowadzenia tego rodzaju sktada

sie¢ z dwéch umieszczonych na wspélnej ptaszczyznie kragzkéw kotnierzowych o osiach réwnolegtych, potaczo-

nych ze -obg poprzez sprezyne piérowa. Okienko ksigzkowe, jako catosé jest potgczone z koztem przegubowo
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w sposdb pozwalajacy na wychylanie sie i mozna je nastawia¢ na wypadkowa sit liny pociggowej. Takie
prowadzenie okazato sie wprawdzie od wielu lat korzystne; w niektérych jednak zastosowaniach okazato sie, ze
"lina moze wpasé miedzy kotnierze dwoch sasiadujacych krazkéw linowych. Wowczas szczelina otwiera sie
niezamierzenie i zwalnia line pociaggowa. Pozbawiona prowadzenia lina pociaggowa stanowi zrédto uszkodzer
i niebezpieczeristwa w poblizu kolei. ' ' '

Znane jest réwniez prowadzenie liny pociggowej kolei jednoszynowej, w ktérym okienko krazkowe
utworzone jest z trzech krazkéw kotnierzowych o asiach umieszczonych w jednej ptaszczyznie, z ktérych dwie
osie przebiegajag pionowo, ajedna o$ — poziomo. Sprezyna zamykajaca dziata przy tym na sasiadujacy ze
szczeling kotnierz krazka o osi poziomej. W tym celu kotrierz ten jest utozyskowany jako przesuwalny osiowo
w kierunku drugiego kotnierza krazka, odwrotnie do dziatania sprezyny zamykajacej. Taki podziat jednego

z krazkéw kotnierzowych jest juz samoistnie niekorzystny, poniewaz tworzy zrédto rozlicznych uszkodzer..

Poza tym sity zamykajace, ktére powinny byé nagromadzone w utozyskowanej w krazku sprezynie zamykajacej,

s3 czesto niewystarczajace. .

Znane jest wprawdzie réwniez dla prowadzenia napowietrznych kolei jednoszynowych wykonanie okienka
krazkowego dla liny pociggowej, sktadajacego sie z czterech krazkéw kotnierzowych przesunigtych wzajemnie
090°. W tym okienku krazkowym dla liny pociggowej jeden z ograniczajacych szczeline krazkéw kotnierzowych
utozyskowany jest wahliwie dokota osi przegubowej, zamocowanej na state na kozle krazkowym. Sprezyna
zamykajaca przeciwdziata ciezarowi krazka koinierzowego. Celem uzyskania niezbednych sit zamykajacych
nalezy stosowaé niewspdtmiernie przewymiarowane sprezyny. Ponadto przy zamknietej szczelnie krazek jest
dodatkowo zablokowany, aby uniemozliwi¢ oswobodzenie si¢ liny pociggowe;j.

Zadaniem wynalazku jest skonstruowanie takiego urzadzenia do prowadzenia liny pociagowej, ktére mimo
stosunkowo stabej sprezyny zamykajacej zapewni w szczelinie wystarczajaco duze sity zamykajace.

Istota wynalazku jest urzadzenie, w ktorym jeden lub dwa umieszczone po jednej stronie obok szczeliny
krazki kotnierzowe sg zawieszone na kozle krgzkowym wahliwie dokota osi przegubu, przebiegajacej prostopadie
do ptaszczyzny osi krazkéw, przy czym ta o$ przegubu umieszczona jest nad $rodkiem ciezkosci uktadu
wychylnego, jak réwniez dla wykorzystania momentu od sity ciezkosci zamykajacego szczeline. Sprezyna,
podczas wytwarzania momentu obrotowego, wspomagajagcego moment powodowany przez site ciezkosci,
wsparta jest, na zewnatrz osi przegubowej, na uktadzie wychylnym i na kozle.

Przy takim uksztattowaniu okienka krazkowego dla liny pociggowej, ramie linowe kolei wychyla przy
otwieraniu szczeliny jeden lub kilka krazkéow kotnierzowych, wbrew dziataniu momentu powodowanego sitq
ciezkosci utworzonego przez krazki uktadu wychylnego. Site sprezyny mozna odpowiednio zmniejszaé.
Uzyskuje sie przez to, ze wychylanie nastepuje z praktycznie stata sita. Pociaga to za sobg znaczne zmniejszenie
obcigzert dynamicznych, ktéorym podlega kierowanie krazkéw liny pociggowej przy przejsciu ramienia linowego.
Z drugiej strony sity zamykajace przy szczelinie mogg wydatnie wzrosnaé, poniewaz moment powodowany sitg
ciezkosci wspomaga dziatanie sity sprezyny.

‘ W innej postaci wykonania wynalazku krazek kofnierzowy, umieszczony bezposrednio koto szyny jezdnej,
zamocowany jest w tozysku statym na kozle krazkowym, a oba pozostate krazki kotnierzowe sa umieszczone na
diwigarze, ktérego o$ przegubu -znajduje sie na kozle krazkowym mniej wiecej w srodku nad okienkiem
krazkowym. Zaleca sie, zeby przy zamknietym okienku krazkowym jeden z umieszczonych na dzwigarze
krazkéw kotnierzowych byt zaopatrzony w o$ pozioma, a drugi krazek kotnierzowy zamocowany na dZwiga-
rze —w 0§ pionowa, przy czym krazek kotnierzowy o osi poziomej umieszcza sie obok szczeliny. W dalszej
postaci wykonania wynalazku krazek kotnierzowy umieszczony obok szyny jezdnej jest wychylny, a przegub
umieszczony jest obok okienka; pozostate krazki okienka majg state tozyska na kozle krazkowym. Przy tej
postaci wykonania zaleca sie, zeby wychylny i umieszczony obok szczeliny krazek kotnierzowy zaopatrzony
byt, przy zamknigtym okienku w o$ pionowa.

Celowe jest nastepnie ograniczenie ruchu wychylnego. W tym celu sprezyna zamykajaca moze kazdym ze
swych obu koricéw obejmowaé sworzer, co tworzy dwa wspdtdziatajace w celu ograniczenia ruchu wychylnego
ograniczniki, na uktadzie wychylnym ina kozle krazkowym. W pewnej postaci wykonania wynalazku, koziot
krazkowy jest utworzony z prostokatnej ramy; wychylne fozysko lezy na koricach dtuiszych elementéw ramy

aznajdujacy sie na kozle krazkowym staty ogranicznik -dla ograniczenia ruchu wychylnego, znajduje sie -

w przestrzeni miedzy dtuzszymi elementami ramy.

W jednej lub obydwu oméwionych uprzednio postaciach wykonania wynalazku dzwigar dla obu
wychylnych krazkéw jest utworzony z dwéch umieszczonych réwnolegle do siebie nak tadek w ksztatcie litery U,
ktére zawierajq poprzecznice, na ktérych znajdujg sie fozyska osi krazkéw kotnierzowych, oraz na jednej
z ktérych znajduje si¢ ogranicznik, umocowany na state na uktadzie wychylnym.
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Dalsze zabezpieczenie szczeliny krazkowej przed niezamierzonym otworzeniem przez mocno obcigzong
‘line pociaggowa moze by¢ wykonane indywidualnie lub w kombinacji z wymienionymi uprzednio cechami przez
specjalne uksztattowanie powierzchni kierujacej, utworzonej na krazkach kotnierzowych przez line pociaggowa.
W tym celu krazki przez powiekszenie ich szerokosci zaopatrzone sa we wklgste ptasko wygiecie, ktore na swych
koricach przechodzi w kotnierze przez silne zakrzywione krétkie przejscia. Okazato sie celowym, przy mierzone;j
na kotnierzach srednicy zewnetrznej 140 + 0,2 mm, dobranie promienia krzywizny wiekszej czesci szerokosci
krazka jako 85 10,2 mm, przy czym promienie przylegajacych krzywizn przy przejsciu w kofnierz wynoszg
okoto 10 mm, a taczna szerokos¢ krazka wynosi okoto 80 £ 0,2 mm przy szerokosci kotnierzy kragzkéw réwnej
3+0,3 mm. ’ .

W przypadku, gdy kolej musi pokonywaé nie tylko krzywizny poziome, lecz réwniez pionowe, to znaczy
~ niecki isiodta, zaleca si¢ umieszczanie na dtuzszych elementach ramy, na zewnatrz, krazkéw o osiach
przebiegajacych réwnolegle do elementéw ramy. Celowe jest nastepnie umieszczanie miedzy dtuZszymi
- elementami ramy uch dla odcigzenia kozta krazkowego, aby mozna byfo zamocowa¢ szyne jezdng za pomocy
koztéw krazkowych.

Bardzo duze znaczenie w tego rodzaju urzadzeniu ma to, ze szczelina miedzy obydwoma sgsiadujacymi
krazkami kotnierzowymi pozostaje zamknigta takie woéwczas, gdy lina pociagowa jest tak odchylona, e
dziatajace w niej sity wytwarzaja moment obrotowy, przeciwdziatajacy momentowi wytwarzanemu przez site
ciezkosci.

Urzadzenie mozna ulepszaé dalej dzieki temu, ze przy podobnym odchyleniu liny pociaggowej, wytworzenie
momentéw otwierajacych szczeline przez line pociagowa nastepuje dopiero przy stosunkowo duzych odchyle-
niach katowych. Wedtug wynalazku dzieje sie dlatego, Z2e do wytworzenia dalszego momentu obrotowego,
dziatajacego w kier:.nku zankniecia szczeliny, krazki linowe w uktadzie wychylnym tworzg przy zamknietej
szczelinie swymi ptaszczyznami srodkowymi, przebiegajacymi prostopadle do ich osi, kat ostry z ptaszczyzng
srodkowa statego krazka kotnierzowego wzglednie z ptaszczyzng réwnolegtg do jego osi.

Tego rodzaju- urzadzenie przy normalnym pctozeniu liny, w ktérym obciazenie powodowane cigzarem
dziata prawie w kierunku pionowym, na skutek wychylnego uktadu krazkéw, powstaje moment dodatkowy.
Dzigki czemu, zanim moze wytworzy¢ sie moment obrotowy dziatajacy w kierunku otwarcia szczeliny, lina
powinna by¢ odchylona o stosunkowo duzy kat w kierunku szczeliny krazkowe;j.

Pozadane dziatanie urzadzenia mozna w praktyce uzyskac przy stosunkowo matych zakresach katowych
odchylenia liny. W szczegélnosci okazato sie, ze ten kat ostry powinien wynosi¢ okoto 5°.

Pomimo stosunkowo stabo uksztattowanej sprezyny zamykajacej, w urzadzeniu wedtug wynalazku
wytwarzajq sie w szczelinie wystarczajgco duze sity zamykajace.

Dzieki podanemu na wstepie uksztattowaniu okienka krazkowego dla liny pociagowej, ramie linowe kolei
odchyla przy otwieraniu szczeliny jeden lub kilka krazkéw kofnierzowych wbrew dziataniu momentu pochodzg-
cego od sity ciezkosci, utworzonego przez krazki ukfadu wychylnego. Site sprezyny mozna odpowiednio
zmniejszaé. Uzyskuje sie przez to, ze wychylanie odbywa sie z sitg praktycznie stata. W wyniku czego nastgpuje
znaczne zmniejszenie obcigzern dynamicznych, ktorym podlega prowadzenie krazkéw liny pociggowej przy
przechodzeniu ramienia linowego. Z drugiej strony sity zamykajace na szczelinie mogq znacznie wzrosngc,
poniewaz moment powodowany sita ciezko$ci wspomaga site sprezyny.

Opisane szczegolne srodki stosowane w razie, gdy kolej musi pokonywaé nie tylko krzywizny poziome, lecz
réwniez ipionowe, to znaczy niecki isiodta, polegaja w gtéwnych zarysach na umieszczeniu na dtuzszych
elementach ramy krazkéw zewnetrznych, o osiach biegngcych réwnolegle do elementéw ramy. Te tak zwane
krazki wyporowe zapobiegajg wydostaniu si¢ liny do géry z okienka krazkowego liny pociaggowe;j.

Praktycznie do§Wiadqzenia z tego rodzaju urzadzeniami wykazaty jednak, ze pod ziemia krazki wyporowe
nie s3 zabudowywane we wszystkich przypadkach, gdzie bytyby one konieczne. Wowczas w tych miejscach
nastepujq zaktdcenia, poniewaz lina wypada z toru z okienek krazkowych.

Przedmiot wynalazku moze byé dalej rozwiniety tam gdzie krazki wyporowe sg konieczne a nie sq jednak
zabudowane, mozna wigc bedzie zapobiec wypadnigciu z toru liny pociggowej. W tym celu proponuje sie¢ wedtug
wynalazku, zeby zamiast jednego lub kilku krazkéw wyporowych, stuzacych do odchylenia liny pociagowej
w ptaszczyZznie pionowej, lub tez dodatkowo do istniejacych takich krazkéw, zabudowaé do uktadu wychylnego
i nad statym krazkiem po jednym elemencie §lizgowym, majacym wygiete wklesle powierzchnie slizgowe dla liny
pociggowej, oraz zeby czes¢ powierzchni $lizgowych elementéw $lizgowych umiesci¢ powyzej belki poprzecznej
kozta, umieszczonej nad okienkiem krazkowym. Skoro lina opusci wklestg powierzchnie bocznych krazkéow
kotnierzowych w kierunku ku gérze, dochodzi ona do powierzchni §lizgowych elementow slizgowych. JezZeli sita
napedowa w linie dziata, wéwczas lina biegnie odpowiednio do wklestych powierzchni kierujacych odnosnego
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elementu $lizgowego ku gbrze, dopoki nie dotrze ona do umieszczonej nad okienkiem krazkowym belki
poprzecznej ramy. Poniewaz powierzchnie kierujace elementéw $lizgowych rozposcierajg sie jeszcze dalej,
zapobiega sie w ten spos6b z cata pewnoscig wypadnigciu liny z toru,

Wynalazek wyijasniony jest blizej na kilku przyktadach wykonania pokazanych na rysunku, na ktérym
fig. 1:przedstawia koziot krazkowy wedtug wynalazku, w schematycznym widoku z boku, fig. 2 — zmieniony
nieco koziot krazkowy w widoku z goéry, fig. 3 — koziot wedtug fig. 2 w widoku z boku, fig. 4 — krazek wedtug
postaci wykonania wynalazku, odpowiadajacej ujeciu z fig. 1, fig. 5 — krazek kotnierzowy, w powiekszeniu oraz
cze$ciowo w przekroju, fig. 6 — zmieniong posta¢ wykonania kozta krazkowego wedtug wynalazku, w widoku
z przodu, oraz fig. 7 — inng posta¢ wykonania wynalazku. '

Jednakze liczby odniesienia na rysunkach oznaczajq odpowiadajace sobie elementy.

W celu prowadzenia nie pokazanej na rysunku liny pociggowej jednoszynowej kolei napowietrznej, ktérej
szyne jezdng oznaczono na fig. 1 jako 1, umieszczono wiele pojedynczych prowadnic 2, jedna za druga. Kazda
z tych prowadnic ma na jednym koricu kozta krazkowego 4 oznaczone ogdinie jako 3 okienko krazkowe dla liny
pociagowej, oraz ewentualnie na drugim koricu 5 kozta krazkowego okienko krazkowe dla liny nieobcigzonej,
ktére jednak nie jest pokazane na rysunku. Do potaczenia okienka krazkowego dla liny nieobcigzonej, stuzy
tuleja 6 o uzebionej powierzchni czotowej.

W przyktadzie wykonania wedtug fig. 1 okienko krazkowe'dla liny pociggowej utworzone jest z trzech
krazkéw kotnierzowych 7, 8, 9. Osie tych krazkéw kotnierzowych lezg w jedrej ptaszczyznie pionowej. Nie
pokazane na rysunku ramie¢ linowe kolei moze otwiera¢ okienko krazkowe dla liny pociggowej o pewnq
szczeline, miedzy zwréconymi ku sobie kotnierzami 7a i 8a krazkéw 7 wzglednie 8.

Umieszczony bezposrednio przy szczelinie 10 krazek kotnierzowy 8 oraz znajdujacy sie po jego stronie
i sgsiadujacy z nim krazek 9 sa umieszczone razem na dzwigarze 11, utworzonym z dwéch majacych ksztatt
litery U iumieszczonych réwnolegle do siebie naktadek 12. Poprzecznice 13-15 utrzymuja te obie naktadki
razem w pewnym wzajemnym odstepie. Poprzecznice 13 i 14 stuza do zamocowania na state osi krazkéw
kotnierzowych 8 wzglednie 9. Poprzecznica 15 podtrzymuje sworzeri .16. Sworzeri ten otacza spreZyna
zamykajaca 17, ktéra swym drugim koricem otacza inny sworzeri 18, zamocowany na poprzecznicy 19 miedzy
dwoma réwnolegtymi elementami ramy, tworzacymi diuzsze boki prostokatnego na ogét kozta. Spreiyna'
zamykajaca 17 opiera sie zatem jedna strong na kozle, a drugq strong na uktadzie wychylnym dokota osi 20,
ktéra przebiega prostopadle do ptaszczyzny zawierajacej osie krazkéw. Ta of przegubu 20 znajduje sie nad
punktem ciezkosci uktadu wychylnego, ktéry na fig. 1 umieszczony jest zreszta z lewej strony obok osi
wychylnej, tak, ze powstaje moment wywotywany sitq cigzkosci, zamykajacy szczeling. Sprezyna 17 znajduje
si¢ poza osig przegubu 20 i wytwarza na uktadzie wychylnym moment obrotowy, wspomagajacy moment
wywoftywany sitg ciezkosci.

Ramie linowe musi zatem otwieraé szczeling 10 przez wychylanie dzwigara 11 dokota osi 20, wbrew
dziataniu oddziatujacego na krazki 8 i 9 momentu powodowanego sita cigzkosci oraz momentu zamykajacego,
wytwarzanego przez sprezyne 17. Skoro tylko strony czotowe sworzni 16 i 18 oprq sie o siebie, wykluczony jest
dalszy ruch wychyliny. Sworznie te tworza zatem ograniczniki, ograniczajace ruch wychyliny. '

W przyktadzie wykonania wedtug fig. 2-4 krazek 7 o pionowej osi 30, umieszczony obok szczeliny 10 dla
ramienia linowego kolei, jest wraz z dzwigarem 31 utozyskowany wychylnie dokota osi oznaczonej jako 32,
Dzwigar 31 ma odpowiadajacy sworzniowi 16 sworzeri 33, ktdry jest obejmowany przez jeden koniec sprezyny
zamykajacej 17, drugi koniec ktdrej otacza sworzeri 34, odpowiadajgcy sworzniowi 18. Te oba sworznie 33 i 34
tworza ograniczniki, majace na celu ograniczanie ruchu wychylnego krazka 7. W przyk+tadzie wykonania wedtug
fig. 2.4 o$ wychylania 32 znajduje sie¢ obok okienka krazkawego 35 oraz obok krazka 9, utozyskowanego na
state na kozle krazkowym. W przeciwieristwie do tego o$ wychylna 20 w przyktadzie wykonania wedtug fig. 1
umieszczona jest ponad $rodkiem okienka krazkowego 35.

Dla obu krazkéw, krazka 8 o poziomej osi obrotu 40 oraz krazka 9 o pionowej osi obrotu 41, przewidziano
na kozle krazkowym belki poprzeczne 43 i 44, umieszczone w stosunku do siebie pod pewnym katem. Ten
koziot krazkowy sktada sie¢ z konstrukcji spawanej. Jest on w rzucie pionowym prostokatny i odpowiednio do
tego ma dwa dtuzsze elementy ramy 45 i 46, ktorych scianki przytrzymywane sa ze sobg za pomoca poprzecznic
47 wzglednie 48. Poprzecznica 48, umieszczona przy okienku krazkowym dla liny napgedowej, jest dwuczesciowa
isktada sie¢ z katownikéw 49 i 50 z dwiema umieszczonymi réwnolegle do siebie pétkami 51 wzglednie 52,
. wktérych wykonano odpowiadajace sobie otwory 53-55. Poprzez te otwory mozna umocowaé koziot kratkowy

na szlaku kolei za pomocag lin lub temu podobnych urzadzen. !

Dtuzsze elementy ramy 45 i46 sktadajq sie znowu z katownikéw, ktérych pdtki skierowane sg na
zewnatrz. W przestrzeniach, znajdujgacych si¢ migdzy pétkami, mogq byé umieszczone wsporniki 60 wzglednie
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61 dla krazkéw 63, majacych zastosowanie do odchylenia liny w ptaszczyZnie pionowej, to znaczy przy
przejezdzaniu przez niecki wzglednie siodta.

Stosowane w okienku krazkowym dla liny pociagowej krazki s uksztattowane tak, jak to widaé na fig. 5.
Wedtug tego korpus 70 krazka ma powierzchnie biezng liny, oznaczong jako 71. Przez wieksze rozciaganie sie
szeroko$ci ta powierzchnia biezna liny tworzy nieznacznie wklgste wygiecie; promieri krzywizny oznaczono jako
72. Na koricach tak zakrzywionej powierzchni bieznej  liny przechodzi ona, poprzez stosunkowo krétkie
promienie 73, w kot nierz 74 wzglednie 75.

Oznaczona jako D imierzona wiacznie z kotnierzami $rednica zewnetrzna krazka moze wynosi¢ na
przyktad 140 * 0,2 mm. Wéwczas promieri krzywizny 72 wigkszej czesci szerokos$ci krazka wynosi 85 + 0,2 mm.
Przylegajaca krzywizna 73 wynosi okoto 10 mm. Catkowita szeroko$¢ B krazka wynosi ewentualnie okoto
80 0,2 mm, przy czym szeroko$é b kotnierza 74 wzglednie 75 wynosi po 3 + 0,3 mm. Kotnierze krazka maja
zreszta krawedz 77, zukosowana pod katem 45°, przez co zapewnione jest szczelne zamkniecie szczeliny 10.

W przyktadzie wykonania wedtug fig. 6 ramie linowe musi przeto otwieraé¢ szczeline 10 przez wychylenie
d2wigara 11 dokota osi 20, wbrew dziataniu momentu wywotanego sitg ciezkosci, dziatajacego na krazki 8 i 9,
oraz momentu zamykajacego, wytwarzanego przez sprezyne 17.

Na wspornikach 60 wzglednie 61 umieszczone sq krazki wyporowe 63, stosowane do odchylania liny
w ptaszczyZnie pionowej, to znaczy przy przejezdzaniu przez niecki i siodta. Zamiast tych krazkéw wyporowych
63, wzglednie dodatkowo do tych krazkéw, zabudowuije sie do uktadu wychylnego i nad statym krazkiem 7,
celem odchylenia liny pociagowej w ptaszczyZnie pionowej, po jednym elemencie $lizgowym 90 wzglednie 91.
Obydwa elementy $lizgowe 90 i 91 maja wygiete wklesle powierzchnie slizgowe 92 dla liny pociagowej. Elementy
$lizgowe sa uksztattowane zupetnie jednakowo i zamocowane na katowniku 93 wzglednie 94 przez spawanie.

Czesé powierzchni slizgowych elementu slizgowego znajduje sie powyzej dolnej krawedzi ograniczajacej 96
poprzecznika ramowego 4.

W przyktadzie wykonania wedtug fig. 7 jako €2 wzglednie 83 oznaczono ptaszczyzny §rodkowe krazkéw 8
i9 przebiegajace prostopadle do oznaczonych przez 80 i81 linii srodkowych osi krazkéw. W celu uzyskania
dalszego momentu obrotowego, dziatajacego w kierunku zamykania szczeliny, l{rqiki linowe 8 wzglednie 9 s3
w odtworzonym na rysunku potozeniu elementdw, przy zamknietej szczelinie 10 umieszczone jako wychylone
‘swymi przebiegajgcymi prostopadie do ich osi 80 wzglednie 81 ptaszczyznami srodkowymi 82, 83 w kierunku ku
statemu krazkowi linowemu 7 tak, Zze tworza one kat ostry a, wzglednie a,. Wierzchotek tych katéw jest
utworzony przez ptaszczyzne srodkowa 84 statego krazka linowego 7, ktorego os pokazano jako 85, wzglednie
przez prostopadta 86, ktéra tworzy kat a, ze srodkowq ptaszczyzng 82 krazka kotnierzowego 8

Katy te sg katami ostrymi o wielkosci okoto 5°,

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do prowadzenia liny pociagowej dla jednoszynowych napowietrznych lub naziemnych kolei
kopalnianych za pomocg umieszczonych na koztach obok szyny jezdnej, zamknigtych okienek, z ktérych kazde
utworzone jest z co najmniej trzech krazkdw kotnierzowych o osiach umieszczonych w jednej ptaszczyznie, przy
czym kazde okienko otwierane jest, wbrew dziataniu sity zamykajacej, przez ramig linowe kolei potaczone z ling
pociagowa, znamienne tym, Ze jeden lub dwa umieszczone po jednej stronie obok szczeliny (10) krazki
kotnierzowe (7, 8, 9) zawieszone sa na kozle krazkowym (2) wahliwie dokota osi przegubu (20, 32),
przebiegajacej prostopadle do ptaszczyzny osi krazkéw, przy czym ta o$ przegubu umieszczona jest ponad
srodkiem ciezkosci uktadu wychylnego, jak réwniez dla wykorzystania zamykajacego szczeling (10) momentu
powodowanego sita ciezkosci, oraz ze sprezyna zamykajaca (17) podczas wytwarzania momentu obrotowego,
wspomagajacego moment powodowany przez site ciezkosci, wsparta jest, na zewnatrz osi przegubu na czesci
wychylnej oraz na kozle (2),

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze umieszczony kofo szyny jezdnej (1) krazek
kotnierzowy (7) jest utozyskowany na state na kozle krazkowym (2), a oba pozostate krazki kotnierzowe (8, 9)
sg umieszczone na dzwigarze (11), ktérego o$ przegubowa (20) znadeJe si¢ na kozle krazkowym w srodku nad
okienkiem (35).

3. Urzadzenie wedtug zastrz T.znamienne tym, ze krgzek kotnierzowy (7), umieszczony obok
szyny jezdnej (1), jest wychylny, a przegub (32) umieszczony jest obok okienka (35), przy czym pozostate
krazki (8, 9) okienka maja state tozyska (43, 44) na kozle krazkowym.

4. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze sprezyna (17) zamykajaca kazdym ze swych
koricéw 6bejmuje sworzert (16, 18, 33, 34), tworzac na uktadzie wychylnym ina kozle kraZkowym dwa
ograniczniki, wspotdziatajace w celu ograniczenia ruchu wychylnego.
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ograniczniki, wspé{dzlafajace w celu ograniczenia ruchu wychylnego.

5. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze koziot quzkowy jest utworzony z prostopa-
dtej ramy, ze tozysko wychylania lezy na koricach dtuzszych elementéw (45, 46) ramy, oraz ze znajdujacy sie na
kozle krazkowym staty ogranicznik (18, 34) dla ograniczania ruchu wychylnego umocowany jest w przestrzeni
miedzy dtuszymi elementami (45, 46) ramy.

6. Urzadzenie wedtug zastrz. 2, znamienne tym, ze dzwigar (11) dla obu wychylnych krazkéw (8,
9) sktada sie zdwdch majacych ksztatt litery U iumieszczonych réwnolegle do siebie naktadek (12),
zawierajacych poprzecznice (13, 14, 15), na ktdrych znajduja sie tozyska osi krazkéw kotnierzowych oraz na
jednej z ktérych znajduje sie ogranicznik (16), zamocowany na state na uktadzie wychylnym.

7. Urzadzenie wedtug zastrz.6, znamienne tym, Ze zawsze przy zamknigtym okienku jeden
z umieszczonych na dzwigarze (11) krazkéw kotnierzowych (8) ma o§ pozioma, adrugi utozyskowany na
dzwigarze krazek kotnierzowy (9) — o§ pionowa, przy czym krazek kotnierzowy o osi poziomej znajduje-sie
obok szczeliny (10).

8. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze wychylny i umieszczony obok szczeliny (10)
krazek kotnierzowy (7) ma, przy zamknietym okienku o$ pionowa (30).

9. Urzadzenie wedtug zastrz.1, znamienne tym, Ze na skutek powiekszenia szerokosci (B)
krazkéw maja one ptasko wkleste wygiecie (71), i jednoczesnie silnie zakrzywione krétkie przejscia w kotnierze
(75, 74). ‘

10. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne, tym, Ze zamiast jednego lub kilku kragzkéw wyporo-
wych (63), stuzacych do odchylania liny pociaggowej w ptaszczyZznie pionowej, lub tez dodatkowo do juz
istniejacych tych krazkéw, zabudowuje sie do uktadu wychylnego inad statym krazkiem (7) po jednym
elemencie slizgowym (90, 91), majacym wyudiecie wklesle slizgowe (92) dla liny pociagowej, oraz Ze czesé tych
powierzchni $lizgowych (92) elementéw $lizgowych (90, 91) umieszczona jest powyzej poprzeczki (4) ramy
kozta, umieszczonej nad okienkiem.

11. Urzadzenie wedtug zastrz.9, znamienne tym, Ze przy mierzonej poprzez kotnierz srednicy
zewnetrznej (D) rownej 140 £ 0,2 mm, promieni krzywizny wigkszej czesci szerokosci krazka (71) wynosi okoto
85+ 0,2 mm, apromieni przylegtej krzywizny na przejsciu w kotnierz — okoto 10 mm, przy czym catkowita
szeroko$¢ krazka wynosi okoto 80 £ 0,2 mm, a szerokos¢ kotnierzy krazka po 3 £ 0,3 mm.

12. Urzadzenie wedtug zastrz.5, znamienne tym, ze miedzy dfuszymi elementami (45, 46) ramy
znajduja sie uszka (53, 55) dla odcigzenia kozta krazkowego (2).

13. Urzadzenie wedtug zastrz. 12, znamienne -tym, 2e na stronach zewnetrznych dfuiszych
elementéw (45, 46) ramy, nad okienkiem liny pociagowej, s3 umieszczone wsporniki (60, 61) krazkéw (63) do
odchylania liny, posiadajacych osie przebiegajace réwnolegle do dtuzszych elementéw (45, 4G) ramy.

14, Urzadzenie wedifug zastrz.1, znamienne tym, 2e wcelu uzyskania dalszego momentu
obrotowego, dziatajacego w kierunku zamykania szczeliny, krazki linowe (8, 9) w stanie wychylenia tworzg, przy
zamknigtej szczelinie (10), swymi ptaszczyznami srodkowymi (82, 83), przebiegajacymi prostopadle do ich osi
(80, 81), kat ostry a,, a,, zptaszczyzng s$rodkowa (84) statego krazka kotnierzowego (7) wzglednie
z ptaszczyzna (86) réwnolegta do jego osi (85).

15. Urzadzenie wedtug zastrz. 14, znamienne ty m, ze kat ostry @, @, wynosi okoto 5°.
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