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{54) Diodové blokovani tramvajovych vyhybek

Diodové blokovéni tramvajovych vyhybek p¥edstavuje
za¥fzenf, kterym se dflkov& stav&né pfestavniky z je~
douct{ tramvaje zajistf proti neZddoucimu pZehozeni
jazykl vyhybky nésledujfci tramvajf v dob&, kdy se
v prostoru v¢hybky nach8zf pfedchozf{ tramvaj. Podstata
zafizeni spoBivd v tom, Ze trolejovy vodi& v chrén&né
oblasti vghybky je od ostatnf Z&sti trolejové sit& od-
izolovén dsekovymi d&liti, pEilemZ napdieni odd¥lenésho
dseku se provA&dl pEes vgkonové diody. Odbérem i malgch
proudd vedlej&fch spotFebi&l vozidel v chrén&ném useku
nap¥. z trvale b#2iciho motorgeneritoru, gt¥i{da&e apod.
se vytvo¥{ na diod&ch stabilizovany ubytek nap&ti, na
nd% je pfipojeno blokovaci relé, jehoZ klidovy dotek
rozpojf p¥fvod stavécfho proudu do pEestavnfku, zatim-
co jeho pracovni dotek zapoji proud do sv&telného né-~
véstidla, signalizujictho ¥1di¥i nésledujiciho vozidla
stav zablokov&ni. Vykonové diody zaji&Eujf z&roven
nap&jens vozidel pfi jejich odjezdu z chrén&né oblasti.
Tinnost blokovéni je samofinnd zruBena teprve tehdy,
a% viechna vozidla s pantografovym odb&rem proudu
opustila vyhybkovy prostor. Protil stévajfcim systémim
zabezpeleni vghybek, které chréni spfaZené tramvajové
vlaky pouze proti sebepodhozeni vyhybek &innostf dru-
hého a dalifho vozu spraZené soupravy, za3jiZfuje pred-

métné za¥fzenfi bezpefnost provozu i za okolnostf se-

lh&n{ lidského &initele, a to p¥i porude kézn& ridige
nésledujfcL{ nespfaZené tramvaje, kter& naji%df{ na

stavéci zaffzenl v dob&, kdy jest& viechna p¥edchozi
vozidla neopustlla prostor vghybky a nezhaslo navés-
tidlo zablokovéni.
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Vyndlez se tykd diodového blokovdn{ tramvajovych vyhybek proti neZddoucimu p¥estavéni je-
jich jazykd nésledujici tramvaji v dob&, kdy se v prostoru vyhybky nachdz{ p¥edchozi tramvaj.

D4lkové ovladani p¥estavniku kolejovych vyhybek z jedouci tramvaje je odvozeno zpravidla
z odb&ru proudu sh&radem stavéjici tramvaje z trolejového kontaktniho za¥fzenf, pfilemf ovli-
dac{ proud je veden bud p¥{imo, nebo pfes pF¥evodnik do pohonu pPestavniku, ktery tvoff{ napii-
klad jedno-dvoucivkovy elektromagnet, elektromotor, hydraulické za¥izeni aj. Volba Z4daného
sméru pfestaven{ jazykd se takto dosahuje tim, %e ¥idi& tramvaje p¥es trolejové kontaktni
za¥{zenf projiZdi se zapnutym nebo vypnutym zvldStnim obvodem vozidla, urenym jen pro volbu
postaveni vyhybky. Obdobného v§sledku lze dosdhnout i odb&rem proudu trakénich motort, aniZ
je zapnut zvlaZtn{ obvod. [

Z tohoto divodu je nezbytné takto stavéné vghybky p¥i provozu spraZenych tramvajf vyba-
vit technicky n&ro&énym zabezpedovacim za¥fzenim, které zamezl neZddoucimu pFestaveni vyhybky
chovanim druhého, pop¥ipad® dal¥fho vozu sp¥afeného vlaku na kontaktnim za¥izeni, kdy panto-
grafovy odb&rovy proud t&chto vozd nemusi byt v souladu s pFfedchozim odb&rem proudu p¥i stavéni
vyhybky prvnim vozidlem.

Dosud zndmd zabezpelovaci za¥fzeni vZak nechrdni tramvaje, nachdzejici se v prostoru vy-
hybky proti nesprdvnému prestaven{ jazykd nespfafenou tramvajf, jehoZ disledkem byv4 zpravidla
vidlicovd jizda podvozkd vozidel na vyhybce konZfci vykolejenfm tramvajf s velkymi materidl-
nimi Skodami, zejména vdak se zrandnim i usmrcenim osob.

v¢%e uvedené nedostatky v zabezpelen{ tramvajového provozu odstranuje diodové blokovani
tramvajovych vyhybek podle vyndlezu, jeho? podstata spoivd v tom, %e trolejovy vodi& je na
zaddtku a na konci chré&n&né oblasti vyhybky opat¥en prvnim a¥ t¥etim Usekovym d&lidem, p¥ilemi
prvni dsekovy d&li& je vodivé p¥emostén dvéma sériovE& ¥azenymi vykonovymi diodami, ke kterym
je paralelné p¥ipojena civka blokovaciho relé, jehoZ klidovy dotek je viazen do obvodu pro
ovldddnf pfestavniku vyhybky zapojeného na trolejovy vodi& a p¥es dotek smérového stykafe na
koleje, a jehoZ pracovni dotek je vFazen do obvodu svételného ndvéstidla zapojeného mezi tro-
lejovy vodid& a koleje. .

Zapojenim podle vyndlezu je blokovacf relé uvedeno v &innost vidy, jakmile v chrdnéné
oblasti vyhybky, vymezené odizolovanym trolejovym vodi&em, se nachdz{ tramvaj s pantografovym
odb&rem trak&niho proudu alespon vedlej¥ich spot¥ebidl, ze kterych nZkteré p¥imo podmihujf
provozni stav vozidla, nap¥fklad motorgenerdtor, sti¥fda&, za¥fzen{ pro chlazeni, nabijen{ a
podobné. Tato za¥fzeni{ jsou u modernich vozidel instalovdna p¥imo vyrobcem a jsou pfi provozu
trvale zapnuta. Odb&rem i malého proudu téchto spot¥ebilt p¥es diody vznikne na nich stabili-
zovany vbytek nap&ti, dostadujic{ pro funkci blokovaciho relé.

V¢konové diody umoZfuji zarovef napdjeni trak¥nich motord vozidel v chrédn&né oblasti bez
negativniho vlivu na funkci blokovacfho relé, jeho¥ &innost je zruSena samolinn& a% tehdy, kdy%
véechna vozidla s pantografovym odb&rem proudu opustila vyhybkovy prostor. Zapnutim blokovaciho
relé dojde k rozpojeni jeho klidového doteku, kterym se pferu3{ obvod pro pfestaveni vyhybky
ndsledujic{ tramvajf{, kterd naji%d{ pantografem na trolejové kontaktn{ zaffzeni, p¥ilem¥ zdro-
ven pracovni dotek blokovacfho relé zapne obvod ndvéstidla, signalizujfci ¥idi&i nésledujfci
tramvaje stav zablokovan{ vyhybky po dobu, kdy se v chré&n&né oblasti nachdzeji jiné tramvaje.

Na pfipojeném vykresu je na obr. 1 ve dvou pohledech vyzna&en p¥fklad zapojeni a prosto-
rového uspo¥dddni za¥fzeni podle vyndlezu.

Podle obr. 1 je trolejovy vodi& TV v oblasti vyhybky V odizolovén od ostatnich trolejovych
vodidld T dsekovymi d&€lidi Al, A2, A3, p¥idem’ Gsekovy d&lid Al je pfemostén vodivé dvéma séri-
ové Fazenymi vykonovymi diodami D1, D2, ke kterym je paralelnd piipojena civka B blokovaciho
relé, jehoZ klidovy dotek 1B je vFazen do obvodu pro ovladanf p¥estavniku PV vyhybky zapojené-
ho na trolejovy vodid T a pfes dotek 1S sm&rového styka¥e S na koleje K. Sm&rovy stykad S md
proudovou civku zapojenou mezi trolejovy vodi& T a trolejovy kontakt TK.
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Mezi trolejovy vodi¥ T a koleje K je napojeno pfes pracovni dotek 2B blokovacfho relé
svételné n&véstidlo SN. Dale je v obr. 1 vyznaleno postaveni spf¥afeného vlaku slo¥eného z tram-
vaji TRl a TR2, z nichZ TR2 se svym pantografem Sb2 nach&z{ v chréné&ném prostoru vyhybky V
vymezeném trolejovymi vodi&i TV, zatimco tramvaj TR1 je jiZ mimo tento prostor s pantografem
8bl na trolejovém vodid&i T.

U obou tramvaj{ jsou trvale zapojeny obvody jejich motorgeneratord MG. N4sledujici tram-
vaj TR3 se nachdzi{ svym pantografem Sb3 na trolejovém kontaktu TK a md uzav¥en obvod odporu
RV pies stykad SV pro stavéni vyhybky z troleje T p¥es proudovou civku S smérového stykade do
podvozku P vozidla, a tim i do koleji K.

Proud J motorgenerdtoru tramvaje TR2 vyvold na diodéch D1, D2 konstantni dbytek napéti
aU, ze kterého se napdji civka B blokovaciho relé, jehoi klidovy dotek 1B rozpoji p¥ivod
do p¥estavniku PV v¢hybky, a jehoZ pracovni dotek 2B zapne proud z trolejového vodide T do
Zdrovek névéstidla SN.

Tento stav zUstane zachovdn i po dobu rozjezdu tramvaje TR2, kdy proud jejich trakénich
motort prochdzi také pres diody D1, D2, anif¥ se podstatné na nich zvysi Gbytek napéti aU. Za
této situace tramvaj TR3, nachdzejici se pantografem Sb3 na trolejovém kontaktu TK vyvola sice
zapnutim stykale vyhybky SV obvodem odporu RV proud pfes civku S smérového stykace, a tim
i zapnuti doteku 1S, nedojde v$ak k zapnuti proudu do p¥estavniku PV vyhybky, a to rozpojenim
doteku 1B aZ do doby, kdy pantograf Sb2 tramvaje TR2 opustf{ na ﬁs§kovém d8liZi A2 trolejovy
vodi& TV a kdy tedy v8echny podvozky P jsou ji%¥ za jazyky vyhybky.

Usekové dé€li¥e A2, A3 jsou umist&ny nejméné ve vzd4lenosti a za jazyky vyhybky, pfidem?
tato vzddlenost je déna roztedf mezi polohou smykadla pantografl Sb a posledni népravou zadniho
podvozku P provozovanych typd tramvajf. Vyzna&end propustnost diod D1, D2 je urdena pro kladnou
polaritu nap&ti U trolejového vodide T vi&i kolejim K. V pfipad€ obrdceného systému polarity
trolejového vedeni a koleji jsou diody zapojeny s opanou propustnosti.

vyufitim zapojeni podle vyndlezu odpadne nutnost instalace slofitych zabezpelovacich sy-
stémd na trolejové siti, pop¥ipadé& ve vozidlech, které chrdnf spf¥aZené tramvajové vlaky pouze
proti sebepodhozeni vlastnich podvozkl na vyhybce a nikoli proti p¥ehozenf vyhybky dal¥{ ne-
spfa%enou tramvajl za okolnosti poruleni k&zn& jejiho ¥idie stanovenou p¥islu$nymi dopravnimi
p¥edpisy pro obsluhu vyhybek.

Za¥{zenf{ podle vyndlezu zabezpeluje tedy provoz i p¥i selhdni lidského &initele na expono-
vanych uzlech frekventované sf{t& m&stské hromadné dopravy, p¥ifemZ je aplikovatelné i na jiné
stavéci{ systémy, nef je vyznaleno na obr. 1.

PREDMET VYNALEGZU

Diodové blokovéani tramvajovych vyhybek ovlddanych délkové z jedouci tramvaje, vyznalené
tim, %e trolejovy vodi& (TV) je na zaddtku a na konci chrénéné oblasti vyhybky opatfen prvnim
a¥ t¥etim Usekovym d¥lidem (Al, A2, A3), p¥ifemZ prvni usekovy d&li& (Al) je vodiv& pfemostén
dvéma sériové razenymi vykonovymi diodami (D1, D2), ke kterym je paralelnd p¥ipojena civka (B)
blokovaciho relé, jeho? klidovy dotek (1B) je vFazen do obvodu pro ovladéni pF¥estavniku (PV)
vyhybky zapojeného na trolejovy vodi& (T) a pres dotek (15) smérového stykale (S) na koleje
(K), a jeho¥ pracovni dotek (2B) je vFazen do obvodu sv&telného ndvé&stidla (SN) p¥ipojeného
mezi trolejovy vodil (T) a koleje (K).
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