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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a hybrid gearbox device for a mo-
tor vehicle, said gearbox device comprising; at least one first gearbox input
shaft (2a-2k) for connecting an internal combustion engine (3a-3k); at least
one second gearbox input shaft (4a-4k) for connecting a rotor of an electric
machine (5a-5k); a phase shifter gearbox (6a-6k) which is arranged axially
parallel to the first gearbox input shaft, is designed to be connected to the
electric machine (5a-5k), and has at least one planetary gear set (Pla-Plk)
comprising a sun gear (P11a-P11k), a ring gear (P13a-P13k), and a planet
carrier (P12a- P12k); a gearbox (7a-7k) designed to be connected to the in-
ternal combustion engine (3a-3k); and a main output (8a-8k). According to
the invention, the main output (8a-8k) is arranged coaxially with respect to
the phase shifter gearbox (6a-6k), and a side shaft (9a-9k) of a differential
(10a-10k) extends through the main output (8a-8k) to a wheel, wherein the
phase shifter gearbox (6a-6d) is also designed, at least in terms of construc-
tion, to shift at least two electric-motor-powered gears (E1, E2).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung geht aus von einer Hybridgetriebe-
vorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug, mit zumindest einer ersten Getriebeein-
gangswelle (2a-2k) zu einer Anbindung eines Verbrennungsmotors (3a-3k),
mit zumindest einer zweiten Getriebeeingangswelle (4a-4k) zu einer An-
bindung eines Rotors einer elektrischen Maschine (5a-5k), mit einem Uber-
lagerungsgetriebe (6a-6k), das achsparallel zu der ersten Getriebeeingangs-
welle angeordnet und zur Verbindung mit der elektrischen Maschine (5a-5k)
ausgebildet ist und zumindest einen Planeten radsatz (P1a-P1 k) mit einem
Sonnenrad (P11a-P11 k), einem Hohlrad (P13a-P13k) und einem Planeten-
trdger (P 12a- P12k) aufweist, mit einem Getriebe (7a-7k), das zur Verbin-
dung mit dem Verbrennungsmotor (3a-3k) vorgesehen ist, und mit einem
Hauptabtrieb (8a-8k). Es wird vorgeschlagen, dass der Hauptabtrieb (8a-8k)
koaxial zu dem

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Verdffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)
Uberlagerungsgetriebe (6a-6k) angeordnet ist und sich durch den Hauptabtrieb (8a-8k) eine Seitenwelle (9a-9k) eines Differentials
(10a-10k) zu einem Rad erstreckt, wobei das Uberlagerungsgetricbe (6a-6d) zusitzlich zumindest konstruktiv zur Schaltung von
zumindest zwei elektromotorischen Gangen (E1, E2) vorgesehen ist.
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Hybridgetriebevorrichtung fir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft insbesondere eine Hybridgetriebevorrichtung nach dem Ober-

begriff des Anspruchs 1.

Aus der DE 10 2013 215 114 A1 ist eine Hybridgetriebevorrichtung bekannt, bei der

ein Uberlagerungsgetriebe achsparallel zu einem Hauptabtrieb angeordnet ist.

Die Aufgabe der Erfindung ist insbesondere, eine kompakte Bauform eines gat-

tungsgemalien Hybridantriebs zur erreichen.

Die Aufgabe wird durch die Merkmale der unabhangigen Patentanspriche gel6st,
wéhrend vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung den Unter-

anspruchen entnommen werden kénnen.
Vorteile der Erfindung

Die Erfindung geht aus von einer Hybridgetriebevorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, mit
zumindest einer ersten Getriebeeingangswelle zu einer, insbesondere direkten, An-
bindung eines Verbrennungsmotors, insbesondere einer Kurbelwelle des Verbren-
nungsmotors, mit zumindest einer zweiten Getriebeeingangswelle zu einer, insbe-
sondere direkten, Anbindung eines Rotors einer elektrischen Maschine, mit einem
Uberlagerungsgetriebe, das achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle ange-
ordnet und zur Verbindung mit der elektrischen Maschine ausgebildet ist und zumin-
dest einen Planetenradsatz mit einem Sonnenrad, einem Hohlrad und einem Plane-
tentrager aufweist, mit einem Getriebe, das zur Verbindung mit dem Verbrennungs-

motor vorgesehen ist, und mit einem Hauptabtrieb.

Es wird vorgeschlagen, dass der Hauptabtrieb koaxial zu dem Uberlagerungsgetrie-
be angeordnet ist und sich durch den Hauptabtrieb eine Seitenwelle eines Differenti-
als zu einem Rad erstreckt, wobei das Uberlagerungsgetriebe zusatzlich zumindest
konstruktiv zur Schaltung von zumindest zwei elektromotorischen Gangen vorgese-

hen ist. Vorzugsweise ist der Hauptabtrieb von einer Hauptabtriebswelle gebildet. Die
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Hauptabtriebswelle ist insbesondere von einer Hohlwelle gebildet. Bevorzugt ist die
Seitenwelle des Differentials von einer Zentralwelle gebildet. Vorzugsweise sind tber
das Uberlagerungsgetriebe zumindest zwei rein elektrische Gange, insbesondere
Gange, schaltbar. Vorzugsweise sind die zwei elektromotorischen Gange zu einer
Schaltung in einem Betrieb vorgesehen. Das Uberlagerungsgetriebe kann dadurch
vorteilhaft an der Differentialachse positioniert werden. Ferner kann der Verbren-
nungsmotor achsparallel zu dem Uberlagerungsgetriebe angeordnet werden. Der
Verbrennungsmotor kann, insbesondere Uber das Getriebe, entweder direkt an das
Hohlrad des Planetenradsatzes des Uberlagerungsgetriebes angebunden werden
oder das Getriebe ist von einem Mehrganggetriebe gebildet und wird beispielsweise
mit genau einem Getriebeeingang und genau einem Getriebeausgang dazwischen
geschaltet. Der Verbrennungsmotor ist dann mit dem Getriebeeingang verbunden,

das Hohlrad des Planetenradsatzes ist mit dem Getriebeausgang verbunden.

Unter einem ,Planetenradsatz” soll dabei insbesondere eine Einheit mit einem Son-
nenrad, einem Hohlrad und mit zumindest einem, von einem Planetentrager auf einer
Kreisbahn um das Sonnenrad gefuhrten Planetenrad verstanden werden. Vorteilhaf-
terweise weist der Planetenradsatz genau ein Standubersetzungsverhaltnis auf. Un-
ter ,direkt” soll ohne Zwischenschaltung schaltbarer Kupplungselemente und/oder
Zahnrader oder Zahnradstufen verstanden werden. Unter ,vorgesehen* soll insbe-
sondere speziell ausgelegt und/oder speziell ausgestattet verstanden werden. Da-
runter, dass ein Objekt zu einer bestimmten Funktion vorgesehen ist, soll insbeson-
dere verstanden werden, dass das Objekt diese bestimmte Funktion in zumindest

einem Anwendungs- und/oder Betriebszustand erfullt und/oder ausfuhrt.

Unter einer ,Getriebeeingangswelle” soll dabei insbesondere ein Getriebeelement
verstanden werden, das zumindest konstruktiv zur drehfesten Anbindung an die An-
triebseinheit, insbesondere an eine Kurbelwelle des Verbrennungsmotors und/oder
einem Rotor der elektrischen Maschine, vorgesehen ist. Unter einer ,Hauptab-
triebswelle” soll insbesondere ein Getriebeelement verstanden werden, das zumin-
dest konstruktiv zur drehfesten Anbindung einer Abtriebseinheit, insbesondere eines
Achsantriebs, bevorzugt eines Differentials, vorgesehen ist. Die Hauptabtriebswelle

ist insbesondere koaxial zu einer Ausgangswelle, insbesondere einer Seitenwelle,
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des Achsgetriebes, insbesondere des Differentials, angeordnet. Das Differential kann
beispielsweise als Kugeldifferential, Stirnraddifferential oder Planetenraddifferential
ausgebildet sein. Unter einem ,Getriebeelement” soll insbesondere eine Ausgestal-
tung verstanden werden, die zur permanenten drehfesten Verbindung zwischen den
Sonnenradern, Planetentragern, Hohlradern und/oder Kopplungselementen vorge-

sehen ist.

Durch eine entsprechende Ausgestaltung kann eine besonders kompakte Bauweise
erreicht werden, und zwar insbesondere, wenn ein Radsatzelement, vorzugsweise
der Planetentrager, des Uberlagerungsgetriebes direkt mit dem Hauptabtrieb ver-
bunden ist, d.h. vorzugsweise ohne Zwischenschaltung eines schaltbaren Kupp-

lungselements und/oder Ubersetzungselements.

Ferner kann Bauraum eingespart werden, wenn eine Eingangswelle des Uberlage-
rungsgetriebes direkt mit dem Sonnenrad des Uberlagerungsgetriebes wirkverbun-
den ist. Vorzugsweise wird die Eingangswelle von einer Sonnenwelle des Planeten-
radsatzes gebildet. Zudem ist vorteilhaft der Planetentrager Uber eine Festuberset-
zung mit einem Differentialgetriebe verbunden. Des Weiteren kann insbesondere das
Getriebe parallel zum Verbrennungsmotor angeordnet werden, sodass mehr axiale
Bauléange fur das Getriebe zur Verfugung steht. Es kann insbesondere ein Radsatz-
konzept fur ein Hybridgetriebe mit elektrodynamischem Anfahrmodus bereitgestellt

werden.

Des Weiteren wird vorgeschlagen, dass die zweite Getriebeeingangswelle mit dem
Sonnenrad des Uberlagerungsgetriebes wirkverbunden ist. Unter ,wirkverbunden"
soll in diesem Zusammenhang insbesondere eine nicht schaltbare Verbindung zwi-
schen zwei Bauteilen verstanden werden, welche zu einer permanenten Ubertragung
einer Drehzahl und/oder eines Drehmoments vorgesehen ist. Die Verbindung kann
dabei sowohl direkt oder Uber eine Festlbersetzung erfolgen. Die Verbindung kann
beispielsweise Uber eine feste Welle, eine Verzahnung, insbesondere eine Stirnrad-
verzahnung, und/oder ein Umschlingungsmittel erfolgen. Bevorzugt ist die zweite

Getriebeeingangswelle Uber eine Festiubersetzung mit dem Sonnenrad des Uberla-
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gerungsgetriebes verbunden. Dadurch kann insbesondere Gewicht und Bauraum

durch eine erhdhte Flexibilitat und Kompaktheit erreicht werden.

Ferner wird vorgeschlagen, dass ein Radsatzelement, vorzugsweise der Planeten-
trager, des Uberlagerungsgetriebes direkt mit dem Hauptabtrieb wirkverbunden ist.
Vorzugsweise ist das Radsatzelement, vorzugsweise der Planetentrager, des Uber-
lagerungsgetriebes zumindest Uber eine Festubersetzung mit dem Hauptabtrieb ver-
bunden. Besonders bevorzugt ist das Radsatzelement, vorzugsweise der Planeten-
trager, des Uberlagerungsgetriebes permanent drehfest mit dem Hauptabtrieb ver-
bunden. Unter ,drehfest verbunden® soll insbesondere eine Verbindung verstanden
werden, bei der ein Leistungsfluss Uber eine vollstandige Umdrehung, gemittelt mit
einem unveranderten Drehmoment, einer unveranderten Drehrichtung und/oder einer
unveranderten Drehzahl, Ubertragen wird. Unter ,permanent drehfest verbunden® soll
insbesondere eine nicht schaltbare Verbindung zwischen zwei Bauteilen verstanden
werden, welche Drehzahl und Drehmoment Uber eine vollstdndige Umdrehung gemit-
telt unverandert Ubertragt. Dadurch kann insbesondere eine vorteilhaft kompakte An-

ordnung bereitgestellt werden.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Hyb-
ridgetriebevorrichtung ein Gehause und eine erste Schalteinheit aufweist, die in ei-
nem geschlossenen Zustand dazu vorgesehen ist, das Hohlrad des Uberlagerungs-
getriebes mit dem Gehause zu verbinden. Mittels der ersten Schalteinheit ist insbe-
sondere ein elektrischer Vorwartsgetriebegang schaltbar. Mittels der ersten Schalt-
einheit ist insbesondere ein rein elektrischer Gang schaltbar. Unter einer ,Schaltein-
heit* soll in diesem Zusammenhang eine Einheit mit zumindest zwei Kopplungsele-
menten und einem Schaltelement verstanden werden, die dazu vorgesehen ist, eine
schaltbare Verbindung zwischen den zumindest zwei Kopplungselementen herzustel-
len. Unter einer ,Schalteinheit mit drei Kopplungselementen® soll insbesondere eine
Schalteinheit verstanden werden, bei der das Schaltelement dazu vorgesehen ist, ein
ausgezeichnetes Schaltelement, das im Folgenden auch als Gleichlaufkérper ver-
bunden ist, schaltbar mit jeweils zumindest einem der beiden anderen Kopplungs-
elemente zu verbinden oder von diesen zu entkoppeln. Unter einem ,Kopplungsele-

ment* soll insbesondere ein permanent drehfest mit einem Getriebeelement, wie bei-
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spielsweise einer Getriebewelle, einem Losrad und/oder einem Festrad, verbunde-
nes Element der Schalteinheit verstanden werden. Unter einem ,Kopplungselement*
einer Schalteinheit soll ein axial und radial fixiertes Element verstanden werden, das
fur eine reib-, kraft- und/oder formschlissige Verbindung mit dem Schaltelement vor-
gesehen ist, wie beispielsweise ein Losrad, das eine Verzahnung zur Verbindung mit
dem Schaltelement aufweist, oder ein Lamellentrager einer Reibschlussschalteinheit.
Unter einem ,Schaltelement” einer Schalteinheit soll insbesondere ein Element ver-
standen werden, das permanent drehfest aber axial und/oder radial beweglich mit
einem der Kopplungselemente verbunden ist und das fur eine reib-, kraft- und/oder
formschlussige Verbindung mit zumindest einem weiteren der Kopplungselemente
vorgesehen ist, wie beispielsweise eine Schiebemuffe einer Formschlusseinheit oder
eine axial bewegliche Reiblamelle einer Reibschlussschalteinheit. Vorzugsweise ist
die erste Schalteinheit von einer formschlUssig ausgebildeten Schalteinheit ausgebil-
det. Unter einer ,formschlissig ausgebildeten Schalteinheit” soll dabei insbesondere
eine Schalteinheit verstanden werden, die zur Verbindung ihrer Kopplungselemente
bzw. zur Anbindung ihres Kopplungselements eine Verzahnung und/oder Klauen
aufweist, die zur Herstellung einer drehfesten Verbindung formschlUssig ineinander-
greifen, wobei eine Ubertragung eines Leistungsflusses in einem vollstandig ge-
schlossenen Zustand zumindest hauptsachlich durch einen Formschluss erfolgt. Die
Schalteinheiten kénnen grundsatzlich reibschltssig oder formschlissig ausgebildet
sein. Die Begriffe ,axial“ und ,radial“ sind insbesondere auf die Hauptrotationsachse
bezogen. Dadurch kann insbesondere eine vorteilhafte Schaltbarkeit erreicht werden.
Es kann insbesondere ein elektrischer Gang bereitgestellt werden, bei welchem das
Getriebe nicht mitgedreht wird. Es kann insbesondere eine vorteilhaft effiziente Hyb-
ridgetriebevorrichtung bereitgestellt werden. Weist die Hybridgetriebevorrichtung ein
Schaltelement auf, das dazu vorgesehen ist, das Hohlrad des Uberlagerungsgetrie-
bes mit einem Gehause zu verbinden, kann demnach vorteilhaft ein zusatzlicher kur-

zer E-Gang erreicht werden.

Es wird ferner vorgeschlagen, dass die Hybridgetriebevorrichtung eine zweite
Schalteinheit aufweist, die in einem geschlossenen Zustand dazu vorgesehen ist,
durch Verbindung von zumindest zwei Radsatzelementen des Uberlagerungsgetrie-

bes, das Uberlagerungsgetriebe zu verblocken, wodurch besonders vorteilhaft ein
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zweiter elektrischer Gang erreicht werden kann. Dabei sind verschiedene Verblo-
ckungsvarianten moglich, und zwar Verbindung von Sonnenrad und Hohlrad, Ver-
bindung Sonnenrad und Planetentrager oder Verbindung Planetentrager und Hohl-
rad. Ferner kann hierdurch bei einer Anbindung an das Getriebe ein elektrodynami-
scher Anfahrbetrieb realisiert werden. Durch ein Verblocken des Uberlagerungsge-

triebes kann insbesondere ein Hybridantrieb realisiert werden.

Ferner wird vorgeschlagen, dass die Hybridgetriebevorrichtung zumindest zwei
Schalteinheiten aufweist, die als Doppelschalteinheit ausgebildet und insbesondere
mittels eines Aktuators betatigbar sind, wodurch Bauteile, insbesondere Aktuatoren,

Bauraum, Gewicht und Kosten eingespart werden kénnen.

Des Weiteren wird vorgeschlagen, dass das Getriebe zumindest eine Getriebeaus-
gangswelle aufweist, welche, insbesondere permanent drehfest, mit dem Hohlrad
des Uberlagerungsgetriebes wirkverbunden ist, insbesondere zur Realisierung eines
elektrodynamischen Anfahrbetriebs. Hierdurch kann insbesondere eine direkte An-
bindung des Getriebes und damit des Verbrennungsmotors an das Uberlagerungs-
getriebe erreicht werden. Hierdurch kann ein elektrodynamischer Anfahrbetrieb reali-
siert werden. Ferner kann durch ein Verblocken des Uberlagerungsgetriebes insbe-

sondere ein hybridisierter Antrieb realisiert werden.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, dass das Getrie-
be zumindest zwei Gange aufweist und die Gange jeweils einer Getriebeausgangs-
welle des Getriebes zugeordnet sind, wodurch bei einer besonders kompakten Bau-
weise vorteilhafte Schaltmoglichkeiten erreicht werden kénnen, und zwar insbeson-
dere wenn eine der Getriebeausgangswellen bei dem ihr zugeordneten Gang, vor-
zugsweise einem ersten Gang, mit dem Hohlrad des Uberlagerungsgetriebes zur
Realisierung eines elektrodynamischen Anfahrbetriebs wirkverbunden ist und/oder
dass eine der Getriebewellen bei dem ihr zugeordneten Gang, vorzugsweise bei ei-
nem dritten Gang, mit dem Planetentrager des Uberlagerungsgetriebes wirkverbun-
den ist, wodurch es auch vorteilhaft méglich ist, die elektrische Maschine abzukop-
peln. Weitere Gange kénnen grundsatzlich dann der einen oder der anderen Getrie-

bewelle zugeordnet werden. Vorzugsweise ist ein zweiter Gang des Getriebes dem
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Hohlrad des Uberlagerungsgetriebes zugeordnet oder es ist ein zweiter Gang des

Getriebes dem Planententrager des Uberlagerungsgetriebes zugeordnet.

Es wird ferner vorgeschlagen, dass eine der Getriebeausgangswellen bei dem ihr
zugeordneten Gang mit dem Planetentrager des Uberlagerungsgetriebes wirkver-
bunden ist, wodurch es auch vorteilhaft mdglich ist, die elektrische Maschine abzu-

koppeln.

Zudem kann insbesondere Gewicht und Bauraum bei einer erhéhten Flexibilitat er-
reicht werden, wenn die Hybridgetriebevorrichtung ein Umschlingungsmittel, wie ins-
besondere eine Kette oder einen Zahnriemen, aufweist, das die erste Getriebeein-
gangswelle, bevorzugt den Verbrennungsmotor, mit einem Getriebeeingang des Ge-
triebes verbindet und/oder wenn die zweite Getriebeeingangswelle, bevorzugt die
elektrische Maschine, achsparallel zum Uberlagerungsgetriebe angeordnet ist und
vorzugsweise ebenfalls mit einem Umschlingungsmittel mit dem Uberlagerungsge-
triebe verbunden ist, wie vorzugsweise mit einer Sonnenwelle. Anstatt einem Um-
schlingungsmittel sind jedoch auch ein oder mehrere Zahnrader, Raderketten, denk-
bar. Fur die Anbindung der elektrischen Maschine sind insbesondere verschiedene,
einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Anbindungen denkbar, wie beispielswei-
se eine koaxiale Anbindung direkt auf der Welle, eine achsparallele Anbindung Uber
eine Raderkette, eine achsparallele Anbindung Uber eine Kette oder eine achsparal-

lele Anbindung Uber Riemen.

Das Getriebe kann vorteilhaft als Vorgelegegetriebe ausgebildet oder als Planeten-

getriebe mit einem oder auch mit mehreren Planetenradsatzen ausgebildet sein. Bei
der Ausbildung als Vorgelegegetriebe ist vorzugsweise eine Vorgelegewelle des Ge-
triebes achsparallel zum Hauptabtrieb angeordnet. Bei der Ausbildung als Planeten-

getriebe ist das Getriebe vorzugsweise koaxial zum Hauptabtrieb angeordnet.

Ferner geht die Erfindung aus von einem Hybridantriebssystem mit der Hybridgetrie-
bevorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 14, mit einem Verbrennungsmotor

und mit einer elektrischen Maschine.
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Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbeschreibung. In den

Zeichnungen sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt. Die Zeichnungen,
die Beschreibung und die Anspruche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination.
Der Fachmann wird die Merkmale zweckmalRigerweise auch einzeln betrachten und

zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusammenfassen.

Es zeigen:

Fig. 1 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
ersten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 2 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
zweiten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 3 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
dritten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 4 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
vierten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 5 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
funften Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 6 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
sechsten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 7 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
siebten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 8 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
achten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 9 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
neunten Ausfihrungsbeispiel eines Getriebes;

Fig. 10  ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem
zehnten Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes und

Fig. 11 ein Schema eines Hybridantriebssystems eines Kraftfahrzeugs mit einem

elften Ausfuhrungsbeispiel eines Getriebes.
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Die Figur 1 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1a fur ein Kraftfahrzeug. Das Kraftfahrzeug umfasst das Hybridantriebssys-
tem, Uber welches nicht weiter sichtbar Antriebsrader des Kraftfahrzeugs angetrieben
werden. Das Hybridantriebssystem bildet einen Antriebsstrang aus. Das Hybridan-
triebssystem weist einen Verbrennungsmotor 3a auf. Das Hybridantriebssystem
weist ein Achsgetriebe auf, welches von einem Differential 10a gebildet ist. Ferner
weist das Hybridantriebssystem eine elektrische Maschine 5a auf. Des Weiteren
weist das Hybridantriebssystem einen Startergenerator 18a auf. Der Startergenerator
18a ist insbesondere von einem HV-Startergenerator gebildet. Der Startergenerator
18a ist insbesondere von einer weiteren elektrischen Maschine gebildet, die mit ei-
nem Getriebeeingang, insbesondere einer ersten Getriebeeingangswelle 2a, wirk-
verbunden angeordnet ist. Ferner weist das Hybridantriebssystem die Hybridgetrie-
bevorrichtung 1a auf. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a ist von einem Kraftfahrzeug-
getriebe gebildet. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a bildet einen Teil des Antriebs-
strangs des Kraftfahrzeugs. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a ist entlang des An-
triebsstrangs, insbesondere entlang eines Kraftflusses des Antriebsstrangs, hinter
dem Verbrennungsmotor 3a angeordnet. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a wird in
zumindest einem Betriebszustand uber den Verbrennungsmotor 3a und/oder die

elektrische Maschine 5a angetrieben.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist ein Getriebe 7a, ein Uberlagerungsgetriebe
6a, mehrere Zahnradstufen Z1a, Z2a, Z3a und mehrere Schalteinheiten S1a, S2a,
S3a auf.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist zumindest zwei Getriebeeingangswellen 2a,
4a auf. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist genau zwei Getriebeeingangswellen
2a, 4a auf. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist eine erste Getriebeeingangswelle
2a zu einer direkten Anbindung des Verbrennungsmotors 3a auf. Die erste Getriebe-
eingangswelle 2a ist zu einer direkten Anbindung einer Kurbelwelle des Verbren-
nungsmotors 3a. Die erste Getriebeeingangswelle 2a ist getriebeeingangsseitig an-
geordnet. Die erste Getriebeeingangswelle 2a ist dazu vorgesehen, ein von dem
Verbrennungsmotor 3a abgegebenes Antriebsmoment in die Hybridgetriebevorrich-

tung 1a einzuleiten. Grundsatzlich kénnen zwischen der ersten Getriebeeingangs-
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welle 2a und dem Verbrennungsmotor 3a weitere Bauteile, wie beispielsweise eine
Einrichtung zur Drehunférmigkeitsentkopplung, insbesondere ein Schwingungsdamp-
fer 16a, eine Anfahrkupplung, eine Trennkupplung, ein Drehmomentwandler oder
dergleichen, angeordnet sein. Zwischen der ersten Getriebeeingangswelle 2a und
dem Verbrennungsmotor 3a ist in dem ersten Ausfuhrungsbeispiel beispielhaft ein
Schwingungsdampfer 16a angeordnet. Die erste Getriebeeingangswelle 2a leitet ein
von dem Verbrennungsmotor 3a abgegebenes Antriebsmoment tber eine dritte
Schalteinheit S3a und eine erste Zahnradstufe Z1a in das Uberlagerungsgetriebe 6a
der Hybridgetriebevorrichtung 1a ein. Ferner weist die Hybridgetriebevorrichtung 1a
eine zweiten Getriebeeingangswelle 4a zu einer direkten Anbindung eines Rotors der
elektrischen Maschine 5a auf. Die zweite Getriebeeingangswelle 4a ist getriebeein-
gangsseitig angeordnet. Die zweite Getriebeeingangswelle 4a ist zu einer Anbindung
der elektrischen Maschine 5a vorgesehen. Die zweite Getriebeeingangswelle 4a ist
dazu vorgesehen, ein von der elektrischen Maschine 5a abgegebenes Antriebsmo-
ment in die Hybridgetriebevorrichtung 1a einzuleiten. Die zweite Getriebeeingangs-
welle 4a leitet ein von der elektrischen Maschine 5a abgegebenes Antriebsmoment
in das Uberlagerungsgetriebe 6a der Hybridgetriebevorrichtung 1a ein. Die zweite
Getriebeeingangswelle 4a leitet ein von der elektrischen Maschine 5a abgegebenes
Antriebsmoment Uber eine zweite Zahnradstufe Z2a in das Uberlagerungsgetriebe 6a
ein. Die zweite Getriebeeingangswelle 4a ist als Vollwelle ausgebildet. Ferner ist die
erste Getriebeeingangswelle 2a als Vollwelle ausgebildet. Grundsatzlich wére jedoch
auch eine andere, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Anordnung und Aus-

bildung der Getriebeeingangswellen 2a, 4a denkbar.

Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung 1a einen Hauptabtrieb 8a auf. Der Haupt-
abtrieb 8a ist von einer Abtriebswelle der Hybridgetriebevorrichtung 1a gebildet. Der
Hauptabtrieb 8a ist dazu vorgesehen, ein Antriebsmoment aus der Hybridgetriebe-
vorrichtung 1a auszuleiten. Der Hauptabtrieb 8a ist dazu vorgesehen, in montiertem
Zustand permanent drehfest mit dem Differential 10a des Kraftfahrzeugs verbunden
zu werden. Dem Hauptabtrieb 8a ist dem Differential 10a nachgeschaltet. Der
Hauptabtrieb 8a ist Uber das Differential 10a an die nicht weiter dargestellten An-
triebsrader des Kraftfahrzeugs angebunden. Das Differential 10a ist fur einen Dreh-

zahlausgleich zwischen Antriebsradern eines Kraftfahrzeugs vorgesehen. Das Diffe-
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rential 10 weist zwei, insbesondere koaxiale, Seitenwellen 9a, 17a auf, welche mit

jeweils einem Antriebsrad gekoppelt sind.

Die erste Getriebeeingangswelle 2a, die zweite Getriebeeingangswelle 4a und der
Hauptabtrieb 8a sind jeweils achsparallel zueinander angeordnet. Die erste Getrie-
beeingangswelle 2a und die zweite Getriebeeingangswelle 4a sind achsparallel zu
einer Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1a angeordnet. Der Haupt-
abtrieb 8a ist koaxial zu der Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1a

angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist mehrere Zahnradstufen Z1a, Z2a, Z3a auf.
Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist genau drei Zahnradstufen Z1a, Z2a, Z3a auf.
Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist insbesondere eine erste Zahnradstufe Z1a,
eine zweite Zahnradstufe Z2a und eine dritte Zahnradstufe Z3a auf. Die erste Zahn-
radstufe Z1a ist zu einer Anbindung des Verbrennungsmotors an das Uberlage-
rungsgetriebe 6a. Die zweite Zahnradstufe Z2a ist zu einer Anbindung der elektri-
schen Maschine 5a an das Uberlagerungsgetriebe 6a vorgesehen. Die dritte Zahn-
radstufe Z3a ist zu einer Anbindung des Startergenerators 18a an einer der ersten
Getriebeeingangswelle 2a Uber die dritte Schalteinheit S3a nachgeschalteten Zwi-
schenwelle 19a vorgesehen. Die erste Zahnradstufe Z1a weist zwei Zahnrader Z11a,
Z12a, welche als Kettenrader ausgebildet sind, und ein Umschlingungsmittel 14a auf.
Das erste Zahnrad Z11a der Zahnradstufe Z1a ist drehfest mit der Zwischenwelle
19a verbunden. Das erste Zahnrad Z11a bildet ein Festrad der Zwischenwelle 19a.
Die Zwischenwelle 19a ist von einer auf der ersten Getriebeeingangswelle 2a liegen-
den Hohlwelle gebildet. Das erste Zahnrad Z11a ist Uber das Umschlingungsmittel
14a mit dem zweiten Zahnrad Z12a verbunden. Es wéare auch denkbar, dass das
erste Zahnrad Z11a und das zweite Zahnrad Z12a jeweils von kdmmenden Stirnra-
dern gebildet sind. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist das Umschlingungsmittel
14a auf. Das Umschlingungsmittel 14a verbindet den Verbrennungsmotor 3a mit ei-
nem Getriebeeingang 15a des Getriebes 7a. Das zweite Zahnrad Z12a bildet den
Getriebeeingang 15a des Getriebes 7a. Insbesondere wird durch das Umschlin-
gungsmittel 14a ein Achsversatz erzeugt. Das erste Zahnrad Z11a und das zweite

Zahnrad Z12a der Zahnradstufe Z1a sind in einer Zahnradebene angeordnet. Das
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zweite Zahnrad Z12a der Zahnradstufe Z1a ist permanent drehfest mit einer Getrie-
bewelle 23a des Getriebes 7a verbunden. Das zweite Zahnrad Z12a bildet ein Fest-
rad der Getriebewelle 23a. Die Getriebewelle 23a ist in dem vorliegenden Ausfuh-
rungsbeispiel beispielhaft von einer Getriebeausgangswelle 12a des Getriebes 7a
gebildet. Die zweite Zahnradstufe Z2a weist zwei Zahnrader Z21a, Z22a, welche als
Kettenrader ausgebildet sind, und ein Umschlingungsmittel 20a auf. Das erste Zahn-
rad Z21a der Zahnradstufe Z2a ist permanent drehfest mit der zweiten Getriebeein-
gangswelle 4a verbunden. Das erste Zahnrad Z21a bildet ein Festrad der zweiten
Getriebeeingangswelle 4a. Das erste Zahnrad Z21a ist Uber das Umschlingungsmit-
tel 20a mit dem zweiten Zahnrad Z22a verbunden. Das erste Zahnrad Z21a und das
zweite Zahnrad Z22a der zweiten Zahnradstufe Z2a sind in einer Zahnradebene an-
geordnet. Das zweite Zahnrad Z22a der zweiten Zahnradstufe Z2a ist Uber eine
zweite Zwischenwelle 22a permanent drehfest mit einem Sonnenrad P11a des Uber-
lagerungsgetriebes 6a verbunden. Das zweite Zahnrad Z22a der zweiten Zahnrad-
stufe Z2a bildet ein Festrad der zweiten Zwischenwelle 22a. Die dritte Zahnradstufe
Z3a weist zwei Zahnrader Z31a, Z32a, welche als Kettenrader ausgebildet sind, und
ein Umschlingungsmittel 21a auf. Das erste Zahnrad Z31a der Zahnradstufe Z3a ist
permanent drehfest mit einem Rotor des Startergenerators 18a verbunden. Das erste
Zahnrad Z31a ist Uber das Umschlingungsmittel 21a mit dem zweiten Zahnrad Z32a
verbunden. Das erste Zahnrad Z31a und das zweite Zahnrad Z32a der zweiten
Zahnradstufe Z2a sind in einer Zahnradebene angeordnet. Das zweite Zahnrad Z32a
der Zahnradstufe Z3a ist permanent drehfest mit der Zwischenwelle 19a verbunden.
Das zweite Zahnrad Z32a der dritten Zahnradstufe Z3a bildet ein Festrad der Zwi-

schenwelle 19a.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist das Getriebe 7a auf. Das Getriebe 7a ist zur
Verbindung mit dem Verbrennungsmotor 3a vorgesehen. Das Getriebe 7a ist in die-
sem AusflUhrungsbeispiel beispielhaft von einer Festubersetzung gebildet. Das Ge-
triebe 7a weist die erste Zahnradstufe Z1a auf. Die Zwischenwelle 19a bildet den
Getriebeeingang 15a des Getriebes 7a. Das Getriebe 7a ist koaxial zum Hauptab-

trieb 8a angeordnet.
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Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6a auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6a ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2a
angeordnet. Die zweite Getriebeeingangswelle 4a ist ferner achsparallel zum Uberla-
gerungsgetriebe 6a angeordnet. Des Weiteren sind die erste Getriebeeingangswelle
2a und die zweite Getriebeeingangswelle 4a achsparallel angeordnet. Der Hauptab-
trieb 8a ist koaxial zu dem Uberlagerungsgetriebe 6a angeordnet. Das Uberlage-
rungsgetriebe ist zur Verbindung mit der elektrischen Maschine 5a ausgebildet. Das
Uberlagerungsgetriebe 6a weist einen Planetenradsatz P1a mit einem Sonnenrad

P11a, einem Hohlrad P13a und einem Planetentrager P12a auf.

Die zweite Getriebeeingangswelle 4a ist mit dem Sonnenrad P11a des Uberlage-
rungsgetriebes 6a wirkverbunden. Die zweite Getriebeeingangswelle 4a ist Uber die
zweite Zahnradstufe Z2a und Uber die zweite Zwischenwelle 22a mit dem Sonnenrad
P11a des Uberlagerungsgetriebes 6a wirkverbunden. Ferner ist ein Radsatzelement
des Uberlagerungsgetriebes 6a direkt mit dem Hauptabtrieb 8a wirkverbunden. Der
Planetentrager P12a des Uberlagerungsgetriebes 6a ist direkt mit dem Hauptabtrieb
8a wirkverbunden. Der Planetentrager P12a des Uberlagerungsgetriebes 6a ist per-
manent drehfest mit dem Hauptabtrieb 8a verbunden. Der Planetentrager P12a ist
Uber eine Festubersetzung und das Differential 10a mit einem Abtrieb wirkverbun-
den. Des Weiteren weist das Getriebe 7a die Getriebeausgangswelle 12a auf, wel-
che mit dem Hohlrad P13a des Uberlagerungsgetriebes 6a wirkverbunden ist. Die
Getriebeausgangswelle 12a ist von der Getriebewelle 23a gebildet. Die Getriebeaus-
gangswelle 12a ist permanent drehfest mit dem Hohlrad P13a des Uberlagerungsge-
triebes 6a verbunden. Durch die Anbindung der Getriebeausgangswelle 12a an das
Hohlrad P13a des Uberlagerungsgetriebes 6a kann insbesondere ein elektrodynami-

scher Anfahrbetrieb realisiert werden.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist die mehreren Schalteinheiten S1a, S2a, S3a
auf. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist genau drei Schalteinheiten S1a, S2a,
S3a auf, insbesondere eine erste Schalteinheit S1a, eine zweite Schalteinheit S2a
und eine dritte Schalteinheit S3a. Die Schalteinheiten S1a, S2a, S3a sind zur Schal-
tung und/oder Verschaltung des Uberlagerungsgetriebes 6a und des Getriebes 7a

vorgesehen. Die Hybridgetriebevorrichtung 1a weist ferner ein Gehause 11a auf. Das
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Gehéause 11a ist von einem Getriebegehause gebildet und nimmt die Zahnradstufen
Z1a, Z2a, Z3a, das Uberlagerungsgetriebe 6a und die Schalteinheiten S1a, S2a, S3a
auf. Zusatzlich ware denkbar, dass die elektrische Maschine 5a in dem Gehause 11a
angeordnet ist. Die erste Schalteinheit S1a und die zweite Schalteinheit S2a sind
wirkungsmanig innerhalb eines durch den Planetenradsatz P1a ausgebildeten Zahn-
radsatzes angeordnet. Die Schalteinheiten S1a, S2a sind somit dazu vorgesehen,
unterschiedliche Wirkverbindungen zwischen des Planetenradsatzes P1a und/oder
dem Gehause 11a herzustellen. Die dritte Schalteinheit S3a ist zu einer wahlweisen
Kopplung der ersten Getriebeeingangswelle 2a mit der Zwischenwelle 19a vorgese-
hen. Die dritte Schalteinheit S3a dient insbesondere als Trennkupplung fur den Ver-
brennungsmotor 3a. Es ware auch denkbar, dass auf die dritte Schalteinheit S3a
verzichtet wird. Die dritte Schalteinheit S3a ist zwischen der Anbindung des Starter-
generators 18a und der ersten Getriebeeingangswelle 2a angeordnet, sodass der
Startergenerator 18a auch bei stehendem Verbrennungsmotor 3a eingesetzt werden
kann. Die dritte Schalteinheit S3a ist optional, da das Getriebe eine Neutralstellung
aufweist und so rein elektrisches Fahren mit der elektrischen Maschine 5a méglich
ist, auch ohne eine dritte Schalteinheit S3a. Die dritte Schalteinheit S3a kann sowohl

als reibschlussiges, als auch als formschlUssiges Trennelement ausgefuhrt werden.

Die erste Schalteinheit S1a ist in einem geschlossenen Zustand dazu vorgesehen,
das Hohlrad P13a des Uberlagerungsgetriebes 6a mit dem Gehéuse 11a zu verbin-
den. Die erste Schalteinheit S1a weist ein Schaltelement S11a und zwei Kopplungs-
elemente S12a, S13a auf. Das erste Kopplungselement S12a ist permanent drehfest
mit dem Hohlrad P13a des Uberlagerungsgetriebes 6a verbunden. Das zweite Kopp-
lungselement S13a ist gehausefest mit dem Gehause 11a verbunden. Das Schalt-
element S11a ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Es ware jedoch auch
eine andere, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Ausgestaltung des Schalt-
elements S11a denkbar. Das Schaltelement S11a ist in einem geschlossenen Zu-
stand der ersten Schalteinheit S1a dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement
S12a mit dem zweiten Kopplungselement S13a drehfest zu verbinden. In einem ge-
Offneten Zustand der ersten Schalteinheit S1a ist das Schaltelement S11a dazu vor-

gesehen, das erste Kopplungselement S12a relativ zu dem zweiten Kopplungsele-
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ment S13a freizugeben. Der gedffnete Zustand der ersten Schalteinheit S1a bildet

eine Neutralstellung.

Die zweite Schalteinheit S2a ist in einem geschlossenen Zustand dazu vorgesehen,
durch Verbindung von zumindest zwei Radsatzelementen des Uberlagerungsgetrie-
bes 6a, das Uberlagerungsgetriebe 6a zu verblocken. Es sind verschiedene Verblo-
ckungsvarianten denkbar, wie beispielsweise durch Verbinden von Sonnenrad P11a
und Hohlrad P13a, durch Verbinden von Sonnenrad P11a und Planetentrager P12a
oder durch Verbinden von Planetentréger P12a und Hohlrad P13a. Die zweite
Schalteinheit S2a weist ein Schaltelement S21a und zwei Kopplungselemente S22a,
S23a auf. Das erste Kopplungselement S22a ist permanent drehfest mit dem Hohl-
rad P13a des Uberlagerungsgetriebes 6a verbunden. Das zweite Kopplungselement
S23a ist permanent drehfest mit dem Sonnenrad P11a des Uberlagerungsgetriebes
6a verbunden. Das zweite Kopplungselement S23a ist Uber die zweite Zwischenwelle
22a permanent drehfest mit dem Sonnenrad P11a des Uberlagerungsgetriebes 6a
verbunden. Das Schaltelement S21a ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet.
Es waére jedoch auch eine andere, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Aus-
gestaltung des Schaltelements S21a denkbar. Das Schaltelement S21a ist in einem
geschlossenen Zustand der zweiten Schalteinheit S2a dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement S22a mit dem zweiten Kopplungselement S23a drehfest zu ver-
binden. Durch eine Verbindung des Sonnenrads P11a und des Hohlrads P13a erfolgt
damit eine Verblockung des Uberlagerungsgetriebes 6a. In einem getdffneten Zu-
stand der zweiten Schalteinheit S2a ist das Schaltelement S21a dazu vorgesehen,
das erste Kopplungselement S22a relativ zu dem zweiten Kopplungselement S23a
freizugeben. Der getffnete Zustand der zweiten Schalteinheit S2a bildet eine Neut-

ralstellung.

Die erste Schalteinheit S1a und die zweite Schalteinheit S2a sind als eine Doppel-
schalteinheit ausgebildet. Die erste Schalteinheit S1a und die zweite Schalteinheit
S2a weisen ein gemeinsames Schaltelement S11a, S21a sowie ein gemeinsames
erstes Kopplungselement S12a, S22a auf. Die Doppelschalteinheit weist drei Schalt-
stellungen auf, eine Neutralstellung, in welcher die Schalteinheiten S1a, S2a getffnet

sind, eine erste Schlielstellung, in welcher die erste Schalteinheit S1a geschlossen
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ist, und eine zweite Schlielstellung, in welcher die zweite Schalteinheit S2a ge-

schlossen ist.

Die dritte Schalteinheit S3a weist ein erstes Kopplungselement S32a auf, das per-
manent drehfest mit der ersten Getriebeeingangswelle 2a verbunden ist. Die dritte
Schalteinheit S3a weist ein zweites Kopplungselement S33a auf, das permanent
drehfest mit der Zwischenwelle 19a verbunden ist. Die dritte Schalteinheit S3a weist
ein Schaltelement S31a auf. Das Schaltelement S31a ist als eine Schiebemuffe aus-
gebildet. Grundsatzlich ware es auch denkbar, dass das Schaltelement S31a als ein
anderes Schaltelement ausgebildet ist. Das Schaltelement S31a ist in einer ersten
Schaltstellung der Schalteinheit S3a dazu vorgesehen, die beiden Kopplungsele-
mente S32a, S33a drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbesondere eine dreh-
feste Kopplung zwischen der ersten Getriebeeingangswelle 2a und der Zwischen-
welle 19a. In einem gedffneten Zustand der dritten Schalteinheit S3a ist das Schalt-
element S31a in einer Neutralstellung und dazu vorgesehen, das erste Kopplungs-
element S32a relativ zu dem zweiten Kopplungselement S33a freizugeben. Der ge-
6ffnete Zustand der dritten Schalteinheit S3a bildet eine Neutralstellung. In dem ge-
6ffneten Zustand der dritten Schalteinheit S3a ist die Zwischenwelle 19a relativ zu
der ersten Getriebeeingangswelle 2a rotierbar. Die Zwischenwelle 19a ist in dem ge-
offneten Zustand der dritten Schalteinheit S3a nicht drehfest mit der ersten Ge-
triebeeingangswelle 2a gekoppelt. In dem gedffneten Zustand der dritten Schaltein-
heit S3a ist der Verbrennungsmotor 3a von dem Getriebe 7a und dadurch dem

Hauptabtrieb 8a entkoppelt.

Die Hybridantriebsvorrichtung 1a ist zu einer Schaltung mehrerer Gange vorgesehen.
Das Uberlagerungsgetriebe 6a ist zusétzlich zumindest konstruktiv zur Schaltung von
zumindest zwei elektromotorischen Gangen E1, E2 vorgesehen. Ein erster elektro-
motorischer Gang E1 ist dabei einer ersten Schliel3stellung der Doppelschalteinheit
zugeordnet. Die erste Schalteinheit S1a ist in einer geschlossenen Stellung zu einer
Realisierung des ersten elektromotorischen Gangs E1 vorgesehen, insbesondere bei
gedffneter dritter Schalteinheit S3a und/oder inaktivem Verbrennungsmotor 3a. Ein
zweiter elektromotorischer Gang E2 ist dabei einer zweiten Schlie3stellung der Dop-

pelschalteinheit zugeordnet. Die zweite Schalteinheit S2a ist in einer geschlossenen
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Stellung zu einer Realisierung des zweiten elektromotorischen Gangs E2 vorgese-
hen, insbesondere bei gedffneter dritter Schalteinheit S3a und/oder inaktivem Ver-
brennungsmotor 3a. Der erste elektrische Gang E1 ist dabei vorzugsweise fur Ruck-
wartsbetrieb im Einsatz, der zweite elektrische Gang E2 ist vorzugsweise fur Vor-
wartsbetrieb im Einsatz. Der Gang E1 weist eine kirzere Ubersetzung auf, da im
Ruckwartsbetrieb kein EDA-Modus zur Verfugung steht. So ist rickwarts (E1) und
vorwarts (EDA) aus Sicht der E-Maschine immer eine hohe Ubersetzung gegeben.

Die Schaltungen werden Uber die EM bei eingelegtem Schaltelement E2 gestutzt.

Der Hauptabtrieb 8a ist koaxial zu dem Differential 10a angeordnet. Der Hauptabtrieb
8a ist von einer Hohlwelle gebildet. Eine Seitenwelle 9a des Differentials 10a er-
streckt sich durch den Hauptabtrieb 8a zu einem Rad. Die Seitenwelle 9a ist koaxial
zu dem Hauptabtrieb 8a angeordnet. Die Seitenwelle 9a ist beispielhaft von einer
Vollwelle gebildet. Auf dem Hauptabtrieb 8a ist ferner die zweite Zwischenwelle 22a
angeordnet. Die zweite Zwischenwelle 22a ist als Hohlwelle ausgebildet, welche sich

koaxial zu dem Hauptabtrieb 8a um den Hauptabtrieb 8a erstreckt.

Sind beide Schalteinheiten S1a und S2a gedffnet, ergibt sich bei eingelegtem Gang
im Getriebe 7a ein EDA-Modus am Uberlagerungsgetriebe 6a. Der Verbrennungsmo-
tor 3a ist dann mit dem Hohlrad P13a des Planetenradsatzes P1a verbunden, die
elektrische Maschine 5a stitzt am Sonnenrad P11a des Planetenradsatzes P1a das
Verbrennungsmotor-Drehmoment ab und der Planetentrager P13a ist mit dem
Hauptabtrieb 8a verbunden. Weist das Getriebe 7a mehrere Gange auf, werden die
Schaltungen Uber die elektrische Maschine 5a bei geschlossener zweiter Schaltein-
heit S2a gestitzt. Die Schalteinheiten im Getriebe 7a kénnen vorzugsweise als form-
schlussige Schaltelemente ausgefuhrt werden, wobei die Synchronisierung tber den

Startergenerator 18a und/oder den Verbrennungsmotor 3a erfolgt.

In den Figuren 2 bis 11 sind zehn weitere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung ge-
zeigt. Die nachfolgenden Beschreibungen beschranken sich im Wesentlichen auf die
Unterschiede zwischen den Ausfuhrungsbeispielen, wobei bezuglich gleichbleiben-
der Bauteile, Merkmale und Funktionen auf die Beschreibung der anderen Ausfuh-

rungsbeispiele, insbesondere der Figur 1, verwiesen werden kann. Zur Unterschei-
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dung der Ausfuhrungsbeispiele ist der Buchstabe a in den Bezugszeichen des Aus-
fuhrungsbeispiels der Figur 1 durch die Buchstaben b bis k in den Bezugszeichen
der Ausfuhrungsbeispiele der Figuren 2 bis 11 ersetzt. Bezuglich gleich bezeichneter
Bauteile, insbesondere in Bezug auf Bauteile mit gleichen Bezugszeichen, kann
grundsatzlich auch auf die Zeichnungen und/oder die Beschreibung der anderen
Ausfuhrungsbeispiele, insbesondere der Figur 1, verwiesen werden. Die Ausfuh-
rungsbeispiele der Figuren 2 bis 11 unterscheiden sich von dem Ausfuhrungsbeispiel

der Figur 1 insbesondere in einer Ausgestaltung des Getriebes.

Die Figur 2 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1b fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1b weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2b, 4b auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung
1b einen Hauptabtrieb 8b auf. Der Hauptabtrieb 8b ist von einer Abtriebswelle der

Hybridgetriebevorrichtung 1b gebildet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1b weist ein Getriebe 7b auf. Das Getriebe 7b ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3b vorgesehen. Das Getriebe 7b ist ent-
lang eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3b zwischen dem Verbrennungs-
motor 3b und einem Uberlagerungsgetriebe 6b angeordnet. Das Getriebe 7b ist als
Planetengetriebe ausgebildet. Als Getriebe 7b eignen sich auf Grund der koaxialen
Bauweise vor allem mehrgéngige Planetenradkonzepte. Diese kénnen 2, 3, 4 oder
noch mehrere Gange aufweisen. Planetenradsatze P2b kénnen dabei sowohl als
Minus- als auch als Plusplanetenradsatze ausgebildet sein, sie kbnnen gestufte oder

nicht gestufte Planetenrader aufweisen.

Das Getriebe 7b weist einen zweiten Planetenradsatz P2b mit einem Sonnenrad
P21b, einem Hohlrad P23b und einem Planetentrager P22b auf. Das Hohlrad P23b
des zweiten Planetenradsatzes P2b ist permanent drehfest mit einer Getriebewelle
23b verbunden. Das Hohlrad P23b des zweiten Planetenradsatzes P2b ist perma-
nent drehfest mit einem Getriebeeingang 15b des Getriebes 7b verbunden. Der Ge-
triebeeingang 15b des Getriebes ist von einem Zahnrad Z12b einer ersten Zahnrad-
stufe Z1b gebildet. Ferner ist der Planetentrager P22b des zweiten Planetenradsat-

zes P2b Uber eine Getriebeausgangswelle 12b permanent drehfest mit einem Hohl-
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rad P13b eines Planetenradsatzes P1b eines Uberlagerungsgetriebes 6b verbunden.
Des Weiteren ist das Sonnenrad P21b des zweiten Planetenradsatzes P2b perma-
nent drehfest mit einem ersten Kopplungselement S42b einer vierten Schalteinheit
S4b verbunden.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1b weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6b auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6b ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2b
angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6b und das Getriebe 7b sind koaxial zuei-

nander auf einer Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1b angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1b weist mehrere Schalteinheiten S1b, S2b, S3b, S4b
auf. Die vierte Schalteinheit S4b weist ein Schaltelement S41b und drei Kopplungs-
elemente S42b, S43b, S44b auf. Das erste Kopplungselement S42b ist permanent
drehfest mit dem Sonnenrad P21b des zweiten Planetenradsatzes P2b des Getrie-
bes 7b verbunden. Das zweite Kopplungselement S43b ist permanent drehfest mit
dem Planetentrager P22b des zweiten Planetenradsatzes P2b des Getriebes 7b so-
wie dem Hohlrad P13b des Uberlagerungsgetriebes 6b verbunden. Das dritte Kopp-
lungselement S44b ist gehdusefest mit einem Gehause 11b verbunden. Das Schalt-
element S41b ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Es wéare jedoch auch
eine andere, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Ausgestaltung des Schalt-
elements S41b denkbar. Das Schaltelement S41b ist in einer ersten Schaltstellung
der vierten Schalteinheit S4b dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42b
mit dem zweiten Kopplungselement S43b drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt
insbesondere eine Verblockung des zweiten Planetenradsatzes P2b. In einem zwei-
ten verbrennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die vierte Schalteinheit S4b in
der ersten Schaltstellung. Ferner ist das Schaltelement S41b ist in einer zweiten
Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4b dazu vorgesehen, das erste Kopplungs-
element S42b mit dem dritten Kopplungselement S44b drehfest zu verbinden. Hier-
durch wird insbesondere das Sonnenrad P21b gehausefest angebunden. In einem
ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befindet sich die vierte Schalteinheit S4b
in der zweiten Schaltstellung. In einem gedéffneten Zustand der vierten Schalteinheit
S4b ist das Schaltelement S41b dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement

S42b relativ zu dem zweiten Kopplungselement S43b und dem dritten Kopplungs-
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element S44b freizugeben. Der gedffnete Zustand der vierten Schalteinheit S4b bil-
det eine Neutralstellung. So kann optional auf eine Trennkupplung fur den Verbren-

nungsmotor 3b verzichtet werden.

Die vierte Schalteinheit S4b ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es wére
jedoch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4b als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

Die vierte Schalteinheit S4b ist bezogen auf die Hauptrotationsachse axial vor dem
zweiten Planetenradsatz P2b angeordnet. Die erste Schalteinheit S1b und die zweite
Schalteinheit S2b sind bezogen auf die Hauptrotationsachse axial hinter dem Uber-

lagerungsgetriebe 6b angeordnet.

Die Figur 3 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1c fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1c weist zumindest
zwei Getriebeeingangswelle 2c, 4c auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung 1¢
einen Hauptabtrieb 8c auf. Der Hauptabtrieb 8c ist von einer Abtriecbswelle der Hyb-

ridgetriebevorrichtung 1c gebildet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1c weist ein Getriebe 7c¢ auf. Das Getriebe 7c¢ ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3¢ vorgesehen. Das Getriebe 7c¢ ist ent-
lang eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3¢ zwischen dem Verbrennungsmo-
tor 3c und einem Uberlagerungsgetriebe 6¢ angeordnet. Das Getriebe 7c ist als Pla-
netengetriebe ausgebildet. Das Getriebe 7¢ weist zwei Planetenradséatze P2c, P3c
auf. Das Getriebe 7c¢ weist einen zweiten Planetenradsatz P2c mit einem Sonnenrad
P21c, einem Hohlrad P23c und einem Planetentrager P22¢ auf. Ferner weist das
Getriebe 7c einen dritten Planetenradsatz P3c mit einem Sonnenrad P31c, einem

Hohlrad P33c und einem Planetentréger P32c auf.

Das Sonnenrad P21c des zweiten Planetenradsatzes P2c und das Sonnenrad P31c¢c
des dritten Planetenradsatzes P3c sind permanent drehfest miteinander verbunden.
Ferner sind das Sonnenrad P21c des zweiten Planetenradsatzes P2c und das Son-

nenrad P31c des dritten Planetenradsatzes P3c permanent drehfest mit einem ersten
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Kopplungselement S42c einer vierten Schalteinheit S4c verbunden. Das Sonnenrad
P21c des zweiten Planetenradsatzes P2c und das Sonnenrad P31c des dritten Pla-
netenradsatzes P3c sind Uber die vierte Schalteinheit S4c mit einem Getriebeein-
gang 15c¢ des Getriebes 7c oder mit dem Gehause 11c koppelbar. Der Planetentra-
ger P22c des zweiten Planetenradsatzes P2c ist permanent drehfest mit einem zwei-
ten Kopplungselement S53c einer funften Schalteinheit S5¢ verbunden. Der Plane-
tentrager P22c des zweiten Planetenradsatzes P2c ist mittels der funften Schaltein-
heit S5¢ mit dem Getriebeeingang 15¢ des Getriebes 7¢ koppelbar. Das Hohlrad
P23c des zweiten Planetenradsatzes P2c ist permanent drehfest mit dem Planeten-
trager P32c des dritten Planetenradsatzes P3c verbunden. Ferner sind das Hohlrad
P23c des zweiten Planetenradsatzes P2¢ und der Planetentrager P32c des dritten
Planetenradsatzes P3c Uber eine Getriebeausgangswelle 12c des Getriebes 7¢ per-
manent drehfest mit einem Hohlrad P13c des Uberlagerungsgetriebes 6¢ verbunden.
Das Hohlrad P33c des dritten Planetenradsatzes P3c ist permanent drehfest mit ei-
nem zweiten Kopplungselement S63c einer sechsten Schalteinheit S6¢ verbunden.
Das Hohlrad P33c des dritten Planetenradsatzes P3c ist mittels der sechsten Schalt-

einheit S6¢c mit dem Gehause 11c¢ verbindbar.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1c weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6¢ auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6¢ ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2¢
angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6¢ und das Getriebe 7c¢ sind koaxial zuei-

nander auf einer Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1¢c angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1¢ weist mehrere Schalteinheiten S1c¢, S2¢, S3c, S4c,
S5¢, S6¢ auf. Die vierte Schalteinheit S4c weist ein Schaltelement S41c¢ und drei
Kopplungselemente S42c, S43c, S44c auf. Das erste Kopplungselement S42c¢ ist
permanent drehfest mit dem Sonnenrad P21c des zweiten Planetenradsatzes P2c
und dem Sonnenrad P31c des dritten Planetenradsatzes P3c des Getriebes 7¢ ver-
bunden. Das zweite Kopplungselement S43c ist permanent drehfest mit der Getrie-
bewelle 23c verbunden. Das zweite Kopplungselement S43c ist permanent drehfest
mit dem Getriebeeingang 15c des Getriebes 7c¢ verbunden. Das dritte Kopplungs-
element S44c ist gehdusefest mit dem Gehause 11c verbunden. Das Schaltelement

S41c ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Es wére jedoch auch eine an-
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derem, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Ausgestaltung des Schaltele-
ments S41c denkbar. Das Schaltelement S41c ist in einer ersten Schaltstellung der
vierten Schalteinheit S4c dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42¢ mit
dem zweiten Kopplungselement S43c drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbe-
sondere eine Anbindung des Getriebeeingangs 15c des Getriebes 7c an das Son-
nenrad P21c des zweiten Planetenradsatzes P2c und das Sonnenrad S31c des drit-
ten Planetenradsatzes P3c. In einem zweiten verbrennungsmotorischen Gang V2
befindet sich die vierte Schalteinheit S4b in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das
Schaltelement S41c ist in einer zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4c
dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42c¢ mit dem dritten Kopplungsele-
ment S44c drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere das Sonnenrad P21¢
des zweiten Planetenradsatzes P2c und das Sonnenrad P31c des dritten Planeten-
radsatzes P3c gehdusefest angebunden. In einem dritten verbrennungsmotorischen
Gang V3 befindet sich die vierte Schalteinheit S4b in der zweiten Schaltstellung. In
einem gedffneten Zustand der vierten Schalteinheit S4c ist das Schaltelement S41c
dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42c relativ zu dem zweiten Kopp-
lungselement S43c und dem dritten Kopplungselement S44c freizugeben. Der getff-

nete Zustand der vierten Schalteinheit S4c bildet eine Neutralstellung.

Die vierte Schalteinheit S4c ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es wére
jedoch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4b als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

Die fUnfte Schalteinheit S5¢ weist ein Schaltelement S51c¢ und zwei Kopplungsele-
mente S52¢, S53c auf. Das erste Kopplungselement S52c¢ ist permanent drehfest
dem Getriebeeingang 15c¢ des Getriebes 7¢ verbunden. Das zweite Kopplungsele-
ment S53c ist permanent drehfest mit dem Planetentrager P22c des zweiten Plane-
tenradsatzes P2c verbunden. Das Schaltelement S51c¢ ist beispielhaft von einer
Schiebemuffe gebildet. Es ware jedoch auch eine andere, einem Fachmann als sinn-
voll erscheinende Ausgestaltung des Schaltelements S51c denkbar. Das Schaltele-
ment S51c ist in einer ersten Schaltstellung der funften Schalteinheit S5¢ dazu vor-
gesehen, das erste Kopplungselement S52¢ mit dem zweiten Kopplungselement

S53c drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbesondere eine Anbindung des Ge-
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triebeeingangs 15c des Getriebes 7c an den Planetentrager P22¢ des zweiten Plane-
tenradsatzes P2c. In einem vierten verbrennungsmotorischen Gang V4 befindet sich
die funfte Schalteinheit S5c in der ersten Schaltstellung. In einem gedéffneten Zustand
der fUnften Schalteinheit S5c ist das Schaltelement S51¢c dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement S52c relativ zu dem zweiten Kopplungselement S53c freizuge-

ben. Der gedffnete Zustand der funften Schalteinheit S5c¢ bildet eine Neutralstellung.

Die sechste Schalteinheit S6¢ weist ein Schaltelement S61c¢ und zwei Kopplungs-
elemente S62c, S63c auf. Das erste Kopplungselement S62c ist permanent drehfest
dem Hohlrad P33c des dritten Planetenradsatzes P3c verbunden. Das zweite Kopp-
lungselement S63c ist gehausefest mit dem Gehause 11c verbunden. Das Schalt-
element S61c ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Es ware jedoch auch
eine andere, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Ausgestaltung des Schalt-
elements S61c denkbar. Das Schaltelement S61c ist in einer ersten Schaltstellung
der sechsten Schalteinheit S6¢c dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S62¢
mit dem zweiten Kopplungselement S63c drehfest zu verbinden. Hierdurch wird ins-
besondere das Hohlrad P33c des dritten Planetenradsatzes P3c gehdusefest ange-
bunden. In einem ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befindet sich die sechs-
te Schalteinheit S6¢ in der ersten Schaltstellung. In einem gedéffneten Zustand der
sechsten Schalteinheit S6¢ ist das Schaltelement S61¢ dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement S62c relativ zu dem zweiten Kopplungselement S63c freizuge-
ben. Der gedéffnete Zustand der sechsten Schalteinheit S6¢ bildet eine Neutralstel-

lung.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4c¢, S5¢, S6¢ geschlossen. So
kann optional auf eine Trennkupplung fur den Verbrennungsmotor 3c verzichtet wer-

den.

Die vierte Schalteinheit S4c, die funfte Schalteinheit S5¢ und die sechste Schaltein-
heit S6¢ ist bezogen auf die Hauptrotationsachse axial vor dem zweiten Planeten-
radsatz P2c und dem dritten Planetenradsatz P3c angeordnet. Die erste Schaltein-
heit S1c und die zweite Schalteinheit S2c¢ sind bezogen auf die Hauptrotationsachse

axial hinter dem Uberlagerungsgetriebe 6b angeordnet.
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Die Figur 4 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1d fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1d weist zumindest

zwei Getriebeeingangswellen 2d, 4d auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung
1d einen Hauptabtrieb 8d auf. Der Hauptabtrieb 8d ist von einer Abtriebswelle der

Hybridgetriebevorrichtung 1d gebildet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1d weist ein Getriebe 7d auf. Das Getriebe 7d ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3d vorgesehen. Das Getriebe 7d ist ent-
lang eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3d zwischen dem Verbrennungs-
motor 3d und einem Uberlagerungsgetriebe 6d angeordnet. Das Getriebe 7d ist als
Planetengetriebe ausgebildet. Das Getriebe 7d weist einen Planetenradsatz P2d auf.
Das Getriebe 7d weist einen zweiten Planetenradsatz P2d mit zwei Sonnenradern
P21d, P24d, einem Hohlrad P23d und einem Planetentrager P22d auf. Der Planeten-
radsatz P2d ist von einem gestuften Planetenradsatz gebildet. Weiter umfasst der
zweite Planetenradsatz P2d eine Mehrzahl von Planetenréddern P25d, die von dem
Planetentrager P22d auf einer Kreisbahn um die Sonnenrader P21d, P24d gefuhrt
werden. Die Planetenréder P25d sind drehbar an dem Planetentrager P22d gelagert.
Die Planetenrader P25d, die mit den Sonnenradern P21d, P24d und dem Hohlrad
P23d kdmmen, sind dazu vorgesehen, eine Wirkverbindung zwischen den Sonnen-
radern P21d, P24d, dem Planetentrager P22d und dem Hohlrad P23d bereitzustel-
len. Die Planetenréder P25d des zweiten Planetenradsatzes P2d sind Uber einen
Umfang der Sonnenrader P21d, P24d verteilt angeordnet. Die Planetenrader P25d
sind als ein Stufenplanet ausbildet, der zwei Verzahnungen aufweist, die sich in ihren
Wirkkreisdurchmessern und/oder Verzahnungszahlen unterscheiden. Alternativ ist
auch eine Ausgestaltung mit zwei Planetenradern mit unterschiedlichen Verzahnun-
gen, die starr miteinander verbunden sind, denkbar. Die Verzahnungen der Sonnen-
rader P21d, P24d und die Verzahnungen des Planetenrads P25d kdmmen paarwei-

se miteinander.

Das erste Sonnenrad P21d des zweiten Planetenradsatzes P2d ist permanent dreh-
fest mit einem zweiten Kopplungselement S43d einer vierten Schalteinheit S4d und

einem zweiten Kopplungselement S53d einer funften Schalteinheit S5d verbunden.
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Das zweite Sonnenrad P24d des zweiten Planetenradsatzes P2d ist permanent
drehfest mit einem dritten Kopplungselement S44d der vierten Schalteinheit S4d ver-
bunden. Der Planentenradtrager P22d des zweiten Planetenradsatzes P2d ist Uber
eine Getriebeausgangswelle 12d des Getriebes 7d permanent drehfest mit dem
Hohlrad P13d des Uberlagerungsgetriebes 6d verbunden. Das Hohlrad P23d des
zweiten Planetenradsatzes P2d ist permanent drehfest mit einem Getriebeeingang
15d des Getriebes 7d und einem ersten Kopplungselement S52d der funften Schalt-

einheit $5d verbunden.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1d weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6d auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6d ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2d
angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6d und das Getriebe 7d sind koaxial zuei-

nander auf einer Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1d angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1d weist mehrere Schalteinheiten S1d, S2d, S3d, S4d,
S5d auf. Die vierte Schalteinheit S4d weist ein Schaltelement S41d und drei Kopp-
lungselemente S42d, S43d, S44d auf. Das erste Kopplungselement S42d ist gehau-
sefest mit einem Gehause 11d verbunden. Das zweite Kopplungselement S43d ist
permanent drehfest mit dem ersten Sonnenrad P21d des zweiten Planetenradsatzes
P2d und dem zweiten Kopplungselement S53d der funften Schalteinheit S5d ver-
bunden. Das dritte Kopplungselement S44d ist permanent drehfest mit dem zweiten
Sonnenrad P24d des zweiten Planetenradsatzes P2d verbunden. Das Schaltelement
S41d ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Es wére jedoch auch eine an-
dere, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Ausgestaltung des Schaltelements
S41d denkbar. Das Schaltelement S41d ist in einer ersten Schaltstellung der vierten
Schalteinheit S4d dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42d mit dem
zweiten Kopplungselement S43d drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere
das erste Sonnenrad P21d des zweiten Planetenradsatzes P2d gehausefest ange-
bunden. In einem dritten verbrennungsmotorischen Gang V3 befindet sich die vierte
Schalteinheit S4d in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das Schaltelement S41d in
einer zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4d dazu vorgesehen, das ers-
te Kopplungselement S42d mit dem dritten Kopplungselement S44d drehfest zu ver-

binden. Hierdurch wird insbesondere das zweite Sonnenrad P24d des zweiten Pla-
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netenradsatzes P2d gehausefest angebunden. In einem ersten verbrennungsmotori-
schen Gang V1 befindet sich die vierte Schalteinheit S4d in der zweiten Schaltstel-
lung. In einem gedffneten Zustand der vierten Schalteinheit S4d ist das Schaltele-
ment S41d dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42d relativ zu dem zwei-
ten Kopplungselement S43d und dem dritten Kopplungselement S44d freizugeben.

Der gedffnete Zustand der vierten Schalteinheit S4d bildet eine Neutralstellung.

Die vierte Schalteinheit S4d ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es wére
jedoch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4d als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

Die fUnfte Schalteinheit S5d weist ein Schaltelement S51d und zwei Kopplungsele-
mente S52d, S53d auf. Das erste Kopplungselement S52d ist permanent drehfest mit
dem Getriebeeingang 15d des Getriebes 7¢c und dem Hohlrad P23d des zweiten
Planetenradsatzes P2d verbunden. Das zweite Kopplungselement S53d ist perma-
nent drehfest mit dem ersten Sonnenrad P21d des zweiten Planetenradsatzes P2d
verbunden. Das Schaltelement S51d ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet.
Es waére jedoch auch eine andere, einem Fachmann als sinnvoll erscheinende Aus-
gestaltung des Schaltelements S51d denkbar. Das Schaltelement S51d ist in einer
ersten Schaltstellung der funften Schalteinheit S5d dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement $52d mit dem zweiten Kopplungselement S53d drehfest zu ver-
binden. Hierdurch erfolgt insbesondere eine Anbindung des Getriebeeingangs 15d
des Getriebes 7c an das erste Sonnenrad P21d des zweiten Planetenradsatzes P2d.
In einem zweiten verbrennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die funfte Schalt-
einheit S5d in der ersten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der funften
Schalteinheit S&d ist das Schaltelement S51d dazu vorgesehen, das erste Kopp-
lungselement S52d relativ zu dem zweiten Kopplungselement S53d freizugeben. Der

gedffnete Zustand der funften Schalteinheit S5d bildet eine Neutralstellung.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4d, S5d geschlossen. So kann

optional auf eine Trennkupplung fur den Verbrennungsmotor 3d verzichtet werden.
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Die vierte Schalteinheit S4d und die fUnfte Schalteinheit S5d sind bezogen auf die
Hauptrotationsachse axial vor dem zweiten Planetenradsatz P2d angeordnet. Die
erste Schalteinheit S1d und die zweite Schalteinheit S2d sind bezogen auf die

Hauptrotationsachse axial hinter dem Uberlagerungsgetriebe 6d angeordnet.

Die Figur 5 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1e fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1e weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2e, 4e auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung
1e einen Hauptabtrieb 8e auf. Der Hauptabtrieb 8e ist von einer Abtriebswelle der

Hybridgetriebevorrichtung 1e gebildet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1e weist ein Getriebe 7e auf. Das Getriebe 7e ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3e vorgesehen. Das Getriebe 7e ist ent-
lang eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3e zwischen dem Verbrennungs-
motor 3e und einem Uberlagerungsgetriebe 6e angeordnet. Das Getriebe 7e ist als
Vorgelegegetriebe ausgebildet. Das Getriebe 7e weist zwei Stirnradstufen Z4e, Z5e
auf. Ferner weist das Getriebe 7e eine Getriebewelle 23e, eine Getriebeausgangs-
welle 12e und eine Vorgelegewelle 24e auf. Die erste Stirnradstufe Z4e des Getrie-
bes 7e weist zwei Stirnrader Z41e, Z42e auf. Ein erstes Stirnrad Z41e ist von einem
Festrad auf der ersten Getriebewelle 23e gebildet. Das erste Stirnrad Z41e ist per-
manent drehfest mit einem Getriebeeingang 15e des Getriebes 7e verbunden. Das
zweite Stirnrad Z42e der ersten Stirnradstufe Z4e ist von einem Festrad auf der Vor-
gelegewelle 24e gebildet. Das erste Stirnrad Z41e kdmmt mit dem zweiten Stirnrad
Z42e der ersten Stirnradstufe Z4e. Die zweite Stirnradstufe Z5e des Getriebes 7e
weist zwei Stirnrader Z51e, Z52e auf. Ein erstes Stirnrad Z51e ist von einem Losrad
auf der Getriebeausgangswelle 12e gebildet. Das erste Stirnrad Z51e ist Uber eine
vierte Schalteinheit S4e mit der Getriebeausgangswelle 12e des Getriebes 7e ver-
bindbar. Das zweite Stirnrad Z52e der zweiten Stirnradstufe Z5e ist von einem Fest-
rad auf der Vorgelegewelle 24e gebildet. Das erste Stirnrad Z51e kdmmt mit dem

zweiten Stirnrad Z52e der zweiten Stirnradstufe Z5e.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1e weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6e auf. Das

Uberlagerungsgetriebe 6e ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2e
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angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6e und die Getriebewelle 23e, sowie die
Getriebeausgangswelle 12e des Getriebes 7e sind koaxial zueinander auf einer

Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1e angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1e weist mehrere Schalteinheiten S1e, S2e, S3e, S4e
auf. Die vierte Schalteinheit S4e weist ein Schaltelement S41e und drei Kopplungs-
elemente S42e, S43e, S44e auf. Das erste Kopplungselement S42e ist permanent
drehfest mit der Getriebeausgangswelle 12e des Getriebes 7e verbunden. Das zwei-
te Kopplungselement S43e ist permanent drehfest mit dem ersten Stirnrad Z51e der
zweiten Stirnradstufe Z5e verbunden. Das dritte Kopplungselement S44e ist perma-
nent drehfest mit der Getriebewelle 23e des Getriebes 7e verbunden. Das Schalt-
element S41e ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Das Schaltelement
S41e ist in einer ersten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4e dazu vorgese-
hen, das erste Kopplungselement S42e mit dem zweiten Kopplungselement S43e
drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere das erste Stirnrad Z51e der
zweiten Stirnradstufe Z5e mit der Getriebeausgangswelle 12e verbunden. Hierdurch
erfolgt insbesondere eine Ubersetzung des Getriebes 7e Uber die Vorgelegewelle
24e. In einem zweiten verbrennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die vierte
Schalteinheit S4e in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das Schaltelement S41e in
einer zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4e dazu vorgesehen, das ers-
te Kopplungselement S42e mit dem dritten Kopplungselement S44e drehfest zu ver-
binden. Hierdurch wird insbesondere die Getriebewelle 23e und damit der Getriebe-
eingang 15e des Getriebes 7e mit der Getriebeausgangswelle 12e drehfest verbun-
den. In einem ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befindet sich die vierte
Schalteinheit S4e in der zweiten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der
vierten Schalteinheit S4e ist das Schaltelement S41e dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement S42e relativ zu dem zweiten Kopplungselement S43e und dem
dritten Kopplungselement S44e freizugeben. Der gedffnete Zustand der vierten
Schalteinheit S4e bildet eine Neutralstellung. So kann optional auf eine Trennkupp-

lung fur den Verbrennungsmotor 3e verzichtet werden
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Die vierte Schalteinheit S4e ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es wéare
jedoch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4e als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

Die vierte Schalteinheit S4e ist innerhalb des Getriebes 7e angeordnet. Die erste
Schalteinheit S1e und die zweite Schalteinheit S2e sind bezogen auf die Hauptrotati-

onsachse axial hinter dem Uberlagerungsgetriebe 6b angeordnet.

Die Figur 6 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1f fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1f weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2f, 4f auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung 1f
einen Hauptabtrieb 8f auf. Der Hauptabtrieb 8f ist von einer Abtriebswelle der Hyb-

ridgetriebevorrichtung 1f gebildet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1f weist ein Getriebe 7f auf. Das Getriebe 7f ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3f vorgesehen. Das Getriebe 7f ist ent-
lang eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3f zwischen dem Verbrennungsmo-
tor 3f und einem Uberlagerungsgetriebe 6f angeordnet. Das Getriebe 7e ist als Vor-
gelegegetriebe ausgebildet. Das Getriebe 7f weist drei Stirnradstufen Z4f, Z5f, Z6f
auf. Ferner weist das Getriebe 7f eine Getriebewelle 23f, eine Getriebeausgangswel-
le 12f und eine Vorgelegewelle 24f auf. Die erste Stirnradstufe Z4f des Getriebes 7f
weist zwei Stirnrader Z41f, Z42f auf. Ein erstes Stirnrad Z41f ist von einem Festrad
auf der ersten Getriebewelle 23f gebildet. Das erste Stirnrad Z41f ist permanent
drehfest mit einem Getriebeeingang 15f des Getriebes 7f verbunden. Das zweite
Stirnrad Z42f der ersten Stirnradstufe Z4f ist von einem Festrad auf der Vorgelege-
welle 24f gebildet. Das erste Stirnrad Z41f kdmmt mit dem zweiten Stirnrad Z42f der
ersten Stirnradstufe Z4f. Die zweite Stirnradstufe Z5f des Getriebes 7f weist zwei
Stirnrader Z51f, Z52f auf. Ein erstes Stirnrad Z51f ist von einem Festrad auf der Ge-
triebeausgangswelle 12f gebildet. Das zweite Stirnrad Z52f der zweiten Stirnradstufe
Z5f ist von einem Losrad auf der Vorgelegewelle 24f gebildet. Das erste Stirnrad Z51f
kadmmt mit dem zweiten Stirnrad Z52f der zweiten Stirnradstufe Z5f. Die dritte Stirn-
radstufe Z6f des Getriebes 7f weist zwei Stirnrader Z61f, Z62f auf. Ein erstes Stirnrad

Z61f ist von einem Festrad auf der Getriebeausgangswelle 12f gebildet. Das zweite



WO 2022/179727 PCT/EP2021/083446
30

Stirnrad Z62f der dritten Stirnradstufe Z6f ist von einem Losrad auf der Vorgelegewel-
le 24f gebildet. Das erste Stirnrad Z61f kdammt mit dem zweiten Stirnrad Z62f der drit-
ten Stirnradstufe Z6f.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1f weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6f auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6f ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2f

angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6f und die Getriebewelle 23f, sowie die Ge-
triebeausgangswelle 12f des Getriebes 7f sind koaxial zueinander auf einer Hauptro-

tationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1f angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1f weist mehrere Schalteinheiten S1f, S2f, S3f, S4f,
S5f auf. Die vierte Schalteinheit S4f weist ein Schaltelement S41f und drei Kopp-
lungselemente S42f, S43f, S44f auf. Das erste Kopplungselement S42f ist perma-
nent drehfest mit der Vorgelegewelle 24f des Getriebes 7f verbunden. Das zweite
Kopplungselement S43f ist permanent drehfest mit dem zweiten Stirnrad Z52f der
zweiten Stirnradstufe Z5f verbunden. Das dritte Kopplungselement S44f ist perma-
nent drehfest mit dem zweiten Stirnrad Z62f der dritten Stirnradstufe Z6f verbunden.
Das Schaltelement S41f ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Das
Schaltelement S41f ist in einer ersten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4f
dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42f mit dem zweiten Kopplungs-
element S43f drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere die Vorgelegewelle
24f Uber die zweite Stimradstufe Z5f mit der Getriebeausgangswelle 12f verbunden.
In einem dritten verbrennungsmotorischen Gang V3 befindet sich die vierte Schalt-
einheit S4f in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das Schaltelement S41f in einer
zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4f dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement S42f mit dem dritten Kopplungselement S44f drehfest zu verbin-
den. Hierdurch wird insbesondere die Vorgelegewelle 24f Uber die dritte Stirnradstufe
Z6f mit der Getriebeausgangswelle 12f verbunden. In einem ersten verbrennungsmo-
torischen Gang V1 befindet sich die vierte Schalteinheit S4f in der zweiten Schaltstel-
lung. In einem gedffneten Zustand der vierten Schalteinheit S4f ist das Schaltelement
S41f dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42f relativ zu dem zweiten
Kopplungselement S43f und dem dritten Kopplungselement S44f freizugeben. Der

gedffnete Zustand der vierten Schalteinheit S4f bildet eine Neutralstellung.
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Die vierte Schalteinheit S4f ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es wére je-
doch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4f als zwei einzelne Schalteinhei-

ten ausgebildet ist.

Die fUnfte Schalteinheit S5f weist ein Schaltelement S51f und zwei Kopplungsele-
mente S52f, S53f auf. Das erste Kopplungselement S52f ist permanent drehfest mit
der Getriebeausgangswelle 12f des Getriebes 7f verbunden. Das zweite Kopplungs-
element S53f ist permanent drehfest mit der Getriebewelle 23f des Getriebes 7f und
damit mit dem Getriebeeingang 15f verbunden. Das Schaltelement S51f ist beispiel-
haft von einer Schiebemuffe gebildet. Das Schaltelement S51f ist in einer ersten
Schaltstellung der funften Schalteinheit S5f dazu vorgesehen, das erste Kopplungs-
element S52f mit dem zweiten Kopplungselement S53f drehfest zu verbinden. Hier-
durch wird insbesondere die Getriebewelle 23f und damit der Getriebeeingang 15f
drehfest mit der Getriebeausgangswelle 12f verbunden. In einem zweiten verbren-
nungsmotorischen Gang V2 befindet sich die funfte Schalteinheit S5f in der ersten
Schaltstellung. In einem gedéffneten Zustand der funften Schalteinheit S5f ist das
Schaltelement S51f dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52f relativ zu
dem zweiten Kopplungselement S53f freizugeben. Der gebffnete Zustand der funften

Schalteinheit S5f bildet eine Neutralstellung.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4f, S5f geschlossen. So kann

optional auf eine Trennkupplung far den Verbrennungsmotor 3f verzichtet werden.

Die Figur 7 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1g fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1g weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2g, 4g auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung
19 einen Hauptabtrieb 8g auf. Der Hauptabtrieb 8g ist von einer Abtriebswelle der

Hybridgetriebevorrichtung 1g gebildet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1g weist ein Getriebe 7g auf. Das Getriebe 7g ist zur
Verbindung mit dem Verbrennungsmotor 3g vorgesehen. Das Getriebe 7g ist entlang

eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3g zwischen dem Verbrennungsmotor
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3g und einem Uberlagerungsgetriebe 6g angeordnet. Das Getriebe 79 ist als Vorge-
legegetriebe ausgebildet. Das Getriebe 7g weist vier Stirnradstufen Z4g, Z5g, Z6g,
Z7g auf. Ferner weist das Getriebe 7g eine Getriebewelle 23g, eine Getriebeaus-
gangswelle 12g und eine Vorgelegewelle 24g auf. Die erste Stirnradstufe Z4g des
Getriebes 7g weist zwei Stirnrader Z41g, Z42g auf. Ein erstes Stirnrad Z41g ist von
einem Festrad der ersten Getriebewelle 23g gebildet. Das erste Stirnrad Z41g ist
permanent drehfest mit einem Getriebeeingang 15g des Getriebes 7f verbunden.
Das zweite Stirnrad Z42g der ersten Stirnradstufe Z4g ist von einem Festrad der
Vorgelegewelle 24g gebildet. Das erste Stirnrad Z41g kdmmt mit dem zweiten Stirn-
rad Z42g der ersten Stirnradstufe Z4g. Die zweite Stirnradstufe Z5g des Getriebes 7g
weist zwei Stirnrader Z51g, Z52g auf. Ein erstes Stirnrad Z51g ist von einem Losrad
auf der Getriebeausgangswelle 12g gebildet. Das zweite Stirnrad Z52g der zweiten
Stirnradstufe Z5g ist von einem Festrad der Vorgelegewelle 24g gebildet. Das erste
Stirnrad Z51g kdmmt mit dem zweiten Stirnrad Z52g der zweiten Stirnradstufe Z5g.
Die dritte Stirnradstufe Z6g des Getriebes 7g weist zwei Stirnréader Z61g, Z62g auf.
Ein erstes Stirnrad Z61g ist von einem Losrad auf der Getriebeausgangswelle 12g
gebildet. Das zweite Stirnrad Z62g der dritten Stirnradstufe Z6g ist von einem Fest-
rad der Vorgelegewelle 24g gebildet. Das erste Stirnrad Z61g kdmmt mit dem zwei-
ten Stirnrad Z62g der dritten Stirnradstufe Z6g. Die vierte Stirnradstufe Z7g des Ge-
triebes 7g weist zwei Stirnréder Z71g, Z72g auf. Ein erstes Stirnrad Z71g ist von ei-
nem Losrad an der Getriebeausgangswelle 12g gebildet. Das zweite Stirnrad Z72g
der vierten Stirnradstufe Z7g ist von einem Festrad der Vorgelegewelle 24g gebildet.
Das erste Stirnrad Z71g k&mmt mit dem zweiten Stirnrad Z72g der vierten Stirnrad-
stufe Z7g.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1g weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6g auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 69 ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2g
angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6g und die Getriebewelle 23g, sowie die
Getriebeausgangswelle 12g des Getriebes 7g sind koaxial zueinander auf einer

Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1g angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1g weist mehrere Schalteinheiten S1g, S2g, S3g, S4g,
S5g auf. Die vierte Schalteinheit S4g weist ein Schaltelement S41g und drei Kopp-
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lungselemente S42g, S43g, S44g auf. Das erste Kopplungselement S42g ist perma-
nent drehfest mit der Getriebeausgangswelle 12g des Getriebes 7g verbunden. Das
zweite Kopplungselement S43g ist permanent drehfest mit dem ersten Stirnrad Z51g
der zweiten Stirnradstufe Z5g verbunden. Das dritte Kopplungselement S449 ist
permanent drehfest mit der Getriebewelle 23g und damit mit dem Getriebeeingang
15¢g des Getriebes 7g verbunden. Das Schaltelement S41g ist beispielhaft von einer
Schiebemuffe gebildet. Das Schaltelement S41g ist in einer ersten Schaltstellung der
vierten Schalteinheit S4g dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42g mit
dem zweiten Kopplungselement S43g drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbe-
sondere die Vorgelegewelle 24g Uber die zweite Stirnradstufe Z5g mit der Getriebe-
ausgangswelle 12g verbunden. In einem dritten verbrennungsmotorischen Gang V3
befindet sich die vierte Schalteinheit S4g in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das
Schaltelement S41g in einer zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4g da-
zu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42g mit dem dritten Kopplungsele-
ment S44g drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere die Getriebewelle
23g und damit der Getriebeeingang 15g mit der Getriebeausgangswelle 12g verbun-
den. In einem vierten verbrennungsmotorischen Gang V4 befindet sich die vierte
Schalteinheit S4g in der zweiten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der
vierten Schalteinheit S4g ist das Schaltelement S41g dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement S42g relativ zu dem zweiten Kopplungselement S43g und dem
dritten Kopplungselement S44g freizugeben. Der gedffnete Zustand der vierten

Schalteinheit S4g bildet eine Neutralstellung.

Die vierte Schalteinheit S4g ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es wére
jedoch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4g als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

Die fUnfte Schalteinheit S5g weist ein Schaltelement S51g und drei Kopplungsele-
mente S52¢g, S53g, S54g auf. Das erste Kopplungselement S52g ist permanent
drehfest mit der Getriebeausgangswelle 12g des Getriebes 7g verbunden. Das zwei-
te Kopplungselement S53g ist permanent drehfest mit dem ersten Stirnrad Z61g der
dritten Stirnradstufe Z6g verbunden. Das dritte Kopplungselement S549 ist perma-

nent drehfest mit dem ersten Stirnrad Z71g der vierten Stirnradstufe Z7g verbunden.



WO 2022/179727 PCT/EP2021/083446
34

Das Schaltelement S51g ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Das
Schaltelement S51g ist in einer ersten Schaltstellung der funften Schalteinheit S5g
dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement $S52g mit dem zweiten Kopplungs-
element S53g drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere die Vorgelegewel-
le 24g Uber die dritten Stirnradstufe Z6g mit der Getriebeausgangswelle 12g verbun-
den. In einem ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befindet sich die funfte
Schalteinheit S5g in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das Schaltelement S51g in
einer zweiten Schaltstellung der funften Schalteinheit S5g dazu vorgesehen, das ers-
te Kopplungselement S52g mit dem dritten Kopplungselement S54g drehfest zu ver-
binden. Hierdurch wird insbesondere die Vorgelegewelle 24g Uber die vierte Stirn-
radstufe Z7g mit der Getriebeausgangswelle 12g verbunden. In einem zweiten ver-
brennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die finfte Schalteinheit S5g in der
zweiten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der finften Schalteinheit S5¢ ist
das Schaltelement S51g dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52g relativ
zu dem zweiten Kopplungselement S53g und dem dritten Kopplungselement S54g
freizugeben. Der getffnete Zustand der funften Schalteinheit S5g bildet eine Neutral-

stellung.

Die fUnfte Schalteinheit S5g ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es ware
jedoch auch denkbar, dass die funfte Schalteinheit S5g als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4g, S5g geschlossen. So kann

optional auf eine Trennkupplung flr den Verbrennungsmotor 3g verzichtet werden.

Die Figur 8 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1h fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1h weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2h, 4h auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung
1h einen Hauptabtrieb 8h auf. Der Hauptabtrieb 8h ist von einer Abtriebswelle der

Hybridgetriebevorrichtung 1h gebildet.

Die zweite Getriebeeingangswelle 4h leitet ein von einer elektrischen Maschine 5h

abgegebenes Antriebsmoment Uber eine zweite Zahnradstufe Z2h in ein Uberlage-
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rungsgetriebe 6h ein. Die zweite Zahnradstufe Z2h weist drei Zahnréader Z21h, Z22h,
Z23h auf, welche als Stirnrader ausgebildet sind. Das erste Zahnrad Z21h der Zahn-
radstufe Z2h ist permanent drehfest mit der zweiten Getriebeeingangswelle 4h ver-
bunden. Das erste Zahnrad Z21h bildet ein Festrad der zweiten Getriebeeingangs-
welle 4h. Das erste Zahnrad Z21h ist Uber das dritte Zahnrad Z23h mit dem zweiten
Zahnrad Z22h verbunden. Das erste Zahnrad Z21h, das zweite Zahnrad Z22h und
das dritte Zahnrad Z23h der zweiten Zahnradstufe Z2h sind in einer Zahnradebene
angeordnet. Das zweite Zahnrad Z22h der zweiten Zahnradstufe Z2h ist Uber eine
zweite Zwischenwelle 22h permanent drehfest mit einem Sonnenrad P11h des Uber-
lagerungsgetriebes 6h verbunden. Das zweite Zahnrad Z22h der zweiten Zahnrad-

stufe Z2h bildet ein Festrad der zweiten Zwischenwelle 22h.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1h weist das Getriebe 7h auf. Das Getriebe 7h ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3h vorgesehen. Das Getriebe 7h ist ent-
lang eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3h zwischen dem Verbrennungs-
motor 3h und dem Uberlagerungsgetriebe 6h angeordnet. Das Getriebe 7h ist als
Vorgelegegetriebe ausgebildet. Das Getriebe 7h weist drei Stirnradstufen Z4h, Z5h,
Z6h auf. Ferner weist das Getriebe 7h eine Getriebewelle 23h, zwei Getriebeaus-
gangswellen 12h, 13h und eine Vorgelegewelle 24h auf. Das Getriebe 7h weist zu-
mindest zwei Gange auf. Das Getriebe 7h ist konstruktiv zu einer Schaltung von zu-
mindest zwei Gangen vorgesehen. Das Getriebe 7h ist beispielhaft zu einer Schal-
tung von genau drei Gangen vorgesehen. Die Gange sind jeweils einer Getriebeaus-
gangswelle 12h, 13h des Getriebes 7h zugeordnet. Insbesondere sind zwei Gange
der ersten Getriebeausgangswelle 12h zugeordnet und ein Gang der zweiten Getrie-
beausgangswelle 13h. Eine der Getriebeausgangswellen 13h ist bei dem ihr zuge-
ordneten Gang mit einem Planetentrager P12h des Uberlagerungsgetriebes 6h wirk-
verbunden. Die zweite Getriebeausgangswelle 13h ist bei dem ihr zugeordneten
Gang direkt mit dem Planetentrager P12h des Uberlagerungsgetriebes 6h wirkver-
bunden. Die zweite Getriebeausgangswelle 13h ist permanent drehfest mit dem

Hauptabtrieb 8h verbunden.

Die erste Stirnradstufe Z4h des Getriebes 7h weist zwei Stirnrédder Z41h, Z42h auf.

Ein erstes Stirnrad Z41h ist von einem Festrad der ersten Getriebewelle 23h gebildet.
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Das erste Stirnrad Z41h ist permanent drehfest mit einem Getriebeeingang 15h des
Getriebes 7h verbunden. Das zweite Stirnrad Z42h der ersten Stirnradstufe Z4h ist
von einem Festrad der Vorgelegewelle 24h gebildet. Das erste Stirnrad Z41h kédmmt
mit dem zweiten Stirnrad Z42h der ersten Stirnradstufe Z4h. Die zweite Stirnradstufe
Z5h des Getriebes 7h weist zwei Stirnrader Z51h, Z52h auf. Ein erstes Stirnrad Z51h
ist von einem Festrad der ersten Getriebeausgangswelle 12h gebildet. Das zweite
Stirnrad Z52h der zweiten Stirnradstufe Z5h ist von einem Losrad auf der Vorgele-
gewelle 24h gebildet. Das erste Stirnrad Z51h kdmmt mit dem zweiten Stirnrad Z52h
der zweiten Stirnradstufe Z5h. Die dritte Stirnradstufe Z6h des Getriebes 7h weist
zwei Stirnrader Z61h, Z62h auf. Ein erstes Stirnrad Z61h ist von einem Festrad der
ersten Getriebeausgangswelle 12h gebildet. Das zweite Stirnrad Z62h der dritten
Stirnradstufe Z6h ist von einem Losrad auf der Vorgelegewelle 24h gebildet. Das ers-
te Stirnrad Z61h kdmmt mit dem zweiten Stirnrad Z62h der dritten Stirnradstufe Z6h.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1h weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6h auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6h ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2h
angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6h und die Getriebewelle 23h, sowie die
Getriebeausgangswelle 12h des Getriebes 7h sind koaxial zueinander auf einer

Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1h angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1h weist mehrere Schalteinheiten S1h, S2h, S3h, S4h,
S5h auf. Die vierte Schalteinheit S4h weist ein Schaltelement S41h und zwei Kopp-
lungselemente S42h, S43h auf. Das erste Kopplungselement S42h ist permanent
drehfest mit der Getriebewelle 23h des Getriebes 7h und damit mit dem Getriebeein-
gang 15h verbunden. Das zweite Kopplungselement S43h ist permanent drehfest mit
der zweiten Getriebeausgangswelle 13h verbunden. Das Schaltelement S41h ist bei-
spielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Das Schaltelement S41h ist in einer ersten
Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4h dazu vorgesehen, das erste Kopplungs-
element S42h mit dem zweiten Kopplungselement S43h drehfest zu verbinden. Hier-
durch wird insbesondere der Getriebeeingang 15h drehfest mit der zweiten Getriebe-
ausgangswelle 13h und damit mit dem Hauptabtrieb 8h verbunden. In einem dritten
verbrennungsmotorischen Gang V3 befindet sich die vierte Schalteinheit S4h in der

ersten Schaltstellung. So ist es méglich, die elektrische Maschine 5h abzukoppeln,
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insbesondere auf Grund von Effizienzvorteilen, indem die funfte Schalteinheit 5h in
eine Neutralstellung gebracht wird. In einem gedffneten Zustand der vierten Schalt-
einheit S4h ist das Schaltelement S41h dazu vorgesehen, das erste Kopplungsele-
ment S42h relativ zu dem zweiten Kopplungselement S43h freizugeben. Der gedff-

nete Zustand der vierten Schalteinheit S4h bildet eine Neutralstellung.

Die fUnfte Schalteinheit S5h weist ein Schaltelement S51h und drei Kopplungsele-
mente S52h, S53h, S54h auf. Das erste Kopplungselement S52h ist permanent
drehfest mit der Vorgelegewelle 24h des Getriebes 7h verbunden. Das zweite Kopp-
lungselement S53h ist permanent drehfest mit dem zweiten Stirnrad Z62h der dritten
Stirnradstufe Z6h verbunden. Das dritte Kopplungselement S54h ist permanent dreh-
fest mit dem zweiten Stirnrad Z51h der zweiten Stirnradstufe Z5h verbunden. Das
Schaltelement S51h ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet. Das Schaltele-
ment S51h ist in einer ersten Schaltstellung der funften Schalteinheit S5h dazu vor-
gesehen, das erste Kopplungselement S52h mit dem zweiten Kopplungselement
S53h drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere die Vorgelegewelle 24h
Uber die dritten Stirnradstufe Z6h mit der ersten Getriebeausgangswelle 12h verbun-
den. In einem ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befindet sich die funfte
Schalteinheit S5h in der ersten Schaltstellung. So ist ein EDA-Anfahrbetrieb im Dreh-
zahluberlagerungsmodus moglich. Ferner ist das Schaltelement S51h ist in einer
zweiten Schaltstellung der funften Schalteinheit S5h dazu vorgesehen, das erste
Kopplungselement S52h mit dem dritten Kopplungselement S54h drehfest zu verbin-
den. Hierdurch wird insbesondere die Vorgelegewelle 24h Uber die zweite Stirnrad-
stufe Z5h mit der ersten Getriebeausgangswelle 12h verbunden. In einem zweiten
verbrennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die funfte Schalteinheit S5h in der
zweiten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der finften Schalteinheit S5h ist
das Schaltelement S51h dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52h relativ
zu dem zweiten Kopplungselement S53h und dem dritten Kopplungselement S54h
freizugeben. Der getffnete Zustand der funften Schalteinheit S5h bildet eine Neutral-

stellung.
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Die fUnfte Schalteinheit S5h ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es ware
jedoch auch denkbar, dass die funfte Schalteinheit S5h als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

Alternativ ware auch denkbar, dass die Schalteinheit S5h auf der Hauptwelle ange-
ordnet ist. Hierdurch wiirden bei einem reinen E-Fahren mit der elektrischen Maschi-

ne 5h keine Stirnrader mitdrehen, wenn alle Schalteinheiten S4h, S5h offen sind.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4h, S5h geschlossen. So kann

optional auf eine Trennkupplung fur den Verbrennungsmotor 3h verzichtet werden.

Die Figur 9 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1i fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1i weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2i, 4i auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung 1i
einen Hauptabtrieb 8i auf. Der Hauptabtrieb 8i ist von einer Abtriebswelle der Hyb-

ridgetriebevorrichtung 1i gebildet.

Die zweite Getriebeeingangswelle 4i leitet ein von einer elektrischen Maschine 5i ab-
gegebenes Antriebsmoment Uber eine zweite Zahnradstufe Z2i in ein Uberlage-
rungsgetriebe 6i ein. Die zweite Zahnradstufe Z2i weist drei Zahnrader Z21i, Z22i,
Z23i auf, welche als Stirnrader ausgebildet sind. Das erste Zahnrad Z21i der Zahn-
radstufe Z2i ist permanent drehfest mit der zweiten Getriebeeingangswelle 4i ver-
bunden. Das erste Zahnrad Z21i bildet ein Festrad der zweiten Getriebeeingangswel-
le 4i. Das erste Zahnrad Z21i ist Uber das dritte Zahnrad Z23i mit dem zweiten Zahn-
rad Z22i verbunden. Das erste Zahnrad Z21i, das zweite Zahnrad Z22i und das dritte
Zahnrad Z23i der zweiten Zahnradstufe Z2i sind in einer Zahnradebene angeordnet.
Das zweite Zahnrad Z22i der zweiten Zahnradstufe Z2i ist GUber eine zweite Zwi-
schenwelle 22i permanent drehfest mit einem Sonnenrad P11i des Uberlagerungsge-
triebes 6i verbunden. Das zweite Zahnrad Z22i der zweiten Zahnradstufe Z2i bildet

ein Festrad der zweiten Zwischenwelle 22i.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1i weist ein Getriebe 7i auf. Das Getriebe 7i ist zur

Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3i vorgesehen. Das Getriebe 7i ist entlang
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eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3i zwischen dem Verbrennungsmotor 3i
und dem Uberlagerungsgetriebe 6i angeordnet. Das Getriebe 7i ist als Vorgelegege-
triebe ausgebildet. Das Getriebe 7i weist drei Stirnradstufen Z4i, Z5i, Z6i auf. Ferner
weist das Getriebe 7i eine Getriebewelle 23i, zwei Getriebeausgangswellen 12i, 13i
und eine Vorgelegewelle 24i auf. Das Getriebe 7i weist zumindest zwei Gange auf.
Das Getriebe 7i ist konstruktiv zu einer Schaltung von zumindest zwei Gangen vor-
gesehen. Das Getriebe 7i ist beispielhaft zu einer Schaltung von genau drei Gangen
vorgesehen. Die Génge sind jeweils einer Getriebeausgangswelle 12i, 13i des Ge-
triebes 7i zugeordnet. Insbesondere ist ein Gang der ersten Getriebeausgangswelle
12i zugeordnet und zwei Gange der zweiten Getriebeausgangswelle 13i. Eine der
Getriebeausgangswellen 13i ist bei dem ihr zugeordneten Gang mit einem Planeten-
trager P12i des Uberlagerungsgetriebes 6i wirkverbunden. Die zweite Getriebeaus-
gangswelle 13i ist bei dem ihr zugeordneten Gang direkt mit dem Planetentrager
P12i des Uberlagerungsgetriebes 6i wirkverbunden. Die zweite Getriebeausgangs-

welle 13i ist permanent drehfest mit dem Hauptabtrieb 8i verbunden.

Die erste Stirnradstufe Z4i des Getriebes 7i weist zwei Stirnrader Z41i, Z42i auf. Ein
erstes Stirnrad Z41i ist von einem Festrad der ersten Getriebewelle 23i gebildet. Das
erste Stirnrad Z41i ist permanent drehfest mit einem Getriebeeingang 15i des Getrie-
bes 7i verbunden. Das zweite Stirnrad Z42i der ersten Stirnradstufe Z4i ist von einem
Festrad der Vorgelegewelle 24i gebildet. Das erste Stirnrad Z41i kdmmt mit dem
zweiten Stirnrad Z42i der ersten Stirnradstufe Z4i. Die zweite Stirnradstufe Z5i des
Getriebes 7i weist zwei Stirnrader Z51i, Z52i auf. Ein erstes Stirnrad Z51i ist von ei-
nem Festrad der ersten Getriebeausgangswelle 12i gebildet. Das zweite Stirnrad
Z52i der zweiten Stirnradstufe Z5i ist von einem Losrad auf der Vorgelegewelle 24i
gebildet. Das erste Stirnrad Z51i kdmmt mit dem zweiten Stirnrad Z52i der zweiten
Stirnradstufe Z5i. Die dritte Stirnradstufe Z6i des Getriebes 7i weist zwei Stirnrader
Z61i, Z62i auf. Ein erstes Stirnrad Z61i ist von einem Losrad an der zweiten Getrie-
beausgangswelle 13i gebildet. Das zweite Stirnrad Z62i der dritten Stirnradstufe Z6i
ist von einem Festrad der Vorgelegewelle 24i gebildet. Das erste Stirnrad Z61i

kdmmt mit dem zweiten Stirnrad Z62i der dritten Stirnradstufe Z6i.
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Die Hybridgetriebevorrichtung 1i weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6i auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6i ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2i an-
geordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6i und die Getriebewelle 23i, sowie die Getrie-
beausgangswelle 12i des Getriebes 7i sind koaxial zueinander auf einer Hauptrotati-

onsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1i angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1i weist mehrere Schalteinheiten S1i, S2i, S3i, S4i, S5i
auf. Die vierte Schalteinheit S4i weist ein Schaltelement S41i und drei Kopplungs-
elemente S42i, S43i, S44i auf. Das erste Kopplungselement S42i ist permanent dreh-
fest mit der zweiten Getriebeausgangswelle 13i verbunden. Das zweite Kopplungs-
element S43i ist permanent drehfest mit der Getriebewelle 23i des Getriebes 7i und
damit mit dem Getriebeeingang 15i verbunden. Das dritte Kopplungselement S44i ist
permanent drehfest mit dem ersten Stirnrad Z61i der dritten Stirnradstufe Z6i ver-
bunden. Das Schaltelement S41i ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet.
Das Schaltelement S41i ist in einer ersten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4i
dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42i mit dem zweiten Kopplungs-
element S43i drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere der Getriebeein-
gang 15i drehfest mit der zweiten Getriebeausgangswelle 13i und damit mit dem
Hauptabtrieb 8i verbunden. In einem dritten verbrennungsmotorischen Gang V3 be-
findet sich die vierte Schalteinheit S4i in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das
Schaltelement S41i in einer zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4i dazu
vorgesehen, das erste Kopplungselement S42i mit dem dritten Kopplungselement
S44i drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere die Vorgelegewelle 24i
Uber die dritte Stirnradstufe Z6i mit der zweiten Getriebeausgangswelle 13i verbun-
den. In einem zweiten verbrennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die vierte
Schalteinheit S4i in der zweiten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der vier-
ten Schalteinheit S4i ist das Schaltelement S41i dazu vorgesehen, das erste Kopp-
lungselement S42i relativ zu dem zweiten Kopplungselement S43i und dem dritten
Kopplungselement S44i freizugeben. Der getffnete Zustand der vierten Schalteinheit

S4i bildet eine Neutralstellung.
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Die vierte Schalteinheit S4i ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es ware je-
doch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4i als zwei einzelne Schalteinhei-

ten ausgebildet ist.

Die fUnfte Schalteinheit S5i weist ein Schaltelement S51i und zwei Kopplungsele-
mente S52i, S53i auf. Das erste Kopplungselement S52i ist permanent drehfest mit
der Vorgelegewelle 24i des Getriebes 7i verbunden. Das zweite Kopplungselement
S53i ist permanent drehfest mit dem zweiten Stirnrad Z52i der zweiten Stirnradstufe
Z5i verbunden. Das Schaltelement S51i ist beispielhaft von einer Schiebemuffe ge-
bildet. Das Schaltelement S51i ist in einer ersten Schaltstellung der funften Schailt-
einheit S5i dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52i mit dem zweiten
Kopplungselement S53i drehfest zu verbinden. Hierdurch wird insbesondere die Vor-
gelegewelle 24i Uber die zweite Stirnradstufe Z5i mit der ersten Getriebeausgangs-
welle 12i verbunden. In einem ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befindet
sich die funfte Schalteinheit S5i in der ersten Schaltstellung. In einem gedffneten Zu-
stand der funften Schalteinheit S5i ist das Schaltelement S51i dazu vorgesehen, das
erste Kopplungselement S52i relativ zu dem zweiten Kopplungselement S53i freizu-
geben. Der gedffnete Zustand der funften Schalteinheit S5i bildet eine Neutralstel-

lung.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4i, S5i geschlossen. So kann

optional auf eine Trennkupplung fur den Verbrennungsmotor 3i verzichtet werden.

Die Figur 10 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1j fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1j weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2j, 4j auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung 1j
einen Hauptabtrieb 8j auf. Der Hauptabtrieb 8j ist von einer Abtriebswelle der Hyb-

ridgetriebevorrichtung 1j gebildet.

Die zweite Getriebeeingangswelle 4j leitet ein von einer elektrischen Maschine 5j ab-
gegebenes Antriebsmoment Uber eine zweite Zahnradstufe Z2j in ein Uberlage-
rungsgetriebe 6j ein. Die zweite Zahnradstufe Z2j weist drei Zahnrader Z21j, Z22j,

Z23j auf, welche als Stirnrader ausgebildet sind. Das erste Zahnrad Z21j der Zahn-
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radstufe Z2j ist permanent drehfest mit der zweiten Getriebeeingangswelle 4j ver-
bunden. Das erste Zahnrad Z21j bildet ein Festrad der zweiten Getriebeeingangswel-
le 4j. Das erste Zahnrad Z21j ist Uber das dritte Zahnrad Z23] mit dem zweiten Zahn-
rad Z22j verbunden. Das erste Zahnrad Z21j, das zweite Zahnrad Z22j und das dritte
Zahnrad Z23j der zweiten Zahnradstufe Z2j sind in einer Zahnradebene angeordnet.
Das zweite Zahnrad Z22j der zweiten Zahnradstufe Z2j ist Uber eine zweite Zwi-
schenwelle 22j permanent drehfest mit einem Sonnenrad P11j des Uberlagerungsge-
triebes 6] verbunden. Das zweite Zahnrad Z22j der zweiten Zahnradstufe Z2j bildet

ein Festrad der zweiten Zwischenwelle 22j.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1j weist ein Getriebe 7j auf. Das Getriebe 7j ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3j vorgesehen. Das Getriebe 7j ist entlang
eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3] zwischen dem Verbrennungsmotor 3j
und dem Uberlagerungsgetriebe 6j angeordnet. Das Getriebe 7] weist eine Getrie-
bewelle 23j und zwei Getriebeausgangswellen 12j, 13j auf. Das Getriebe 7h weist
zumindest zwei Gange auf. Das Getriebe 7] ist konstruktiv zu einer Schaltung von
zumindest zwei Gangen vorgesehen. Das Getriebe 7] ist beispielhaft zu einer Schal-
tung von genau drei Gangen vorgesehen. Die Gange sind jeweils einer Getriebeaus-
gangswelle 12j, 13j des Getriebes 7j zugeordnet. Insbesondere sind zwei Génge der
ersten Getriebeausgangswelle 12j zugeordnet und ein Gang der zweiten Getriebe-
ausgangswelle 13j. Eine der Getriebeausgangswellen 13j ist bei dem ihr zugeordne-
ten Gang mit dem Planetentrager P12j des Uberlagerungsgetriebes 6j wirkverbun-
den. Die zweite Getriebeausgangswelle 13j ist bei dem ihr zugeordneten Gang direkt
mit dem Planetentrager P12j des Uberlagerungsgetriebes 6j wirkverbunden. Die
zweite Getriebeausgangswelle 13j ist permanent drehfest mit dem Hauptabtrieb 8j
verbunden. Das Getriebe 7] ist als Planetengetriebe ausgebildet. Das Getriebe 7]
weist zwei Planetenradséatze P2j, P3j auf. Das Getriebe 7j weist einen zweiten Plane-
tenradsatz P2j mit einem Sonnenrad P21j, einem Hohlrad P23j und einem Planeten-
trager P22j auf. Ferner weist das Getriebe 7] einen dritten Planetenradsatz P3j mit

einem Sonnenrad P31j, einem Hohlrad P33j und einem Planetentrager P32j auf.

Das Sonnenrad P21j des zweiten Planetenradsatzes P2j ist gehdusefest angeordnet.

Der Planetentrager P22 des zweiten Planetenradsatzes P2j ist permanent drehfest
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mit der ersten Getriebeausgangswelle 12 verbunden. Der Planetentrager P22j des
zweiten Planetenradsatzes P2j ist permanent drehfest mit einem Hohlrad P13 des
Uberlagerungsgetriebes 6j verbunden. Ferner ist der Planetentrager P22j des zwei-
ten Planetenradsatzes P2j permanent drehfest mit einem dritten Koppelelement S44;j
einer vierten Schalteinheit S4j verbunden. Das Hohlrad P23j des zweiten Planeten-
radsatzes P2j ist permanent drehfest mit einem zweiten Koppelelement S43; der vier-
ten Schalteinheit S4j verbunden. Das Sonnenrad P31j des dritten Planetenradsatzes
P3j ist gehausefest angeordnet. Der Planetentrager P32j des dritten Planetenradsat-
zes P3j ist permanent drehfest mit einem zweiten Koppelelement S53j einer funften
Schalteinheit S5j verbunden. Das Hohlrad P33j des dritten Planetenradsatzes P3j ist

permanent drehfest mit der zweiten Getriebeausgangswelle 13j verbunden.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1j weist ferner das Uberlagerungsgetriebe 6j auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6j ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2j an-
geordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6j und das Getriebe 7| sind koaxial zueinander

auf einer Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1j angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1j weist mehrere Schalteinheiten S1j, S2j, S3j, S4j, S5j
auf. Die vierte Schalteinheit S4j weist ein Schaltelement S41j und drei Kopplungs-
elemente S42), S43)j, S44j auf. Das erste Kopplungselement S42j ist permanent dreh-
fest mit der Getriebewelle 23j und damit mit dem Getriebeeingang 15j des Getriebes
7j verbunden. Das zweite Kopplungselement S43j ist permanent drehfest mit dem
Hohlrad P23j des zweiten Planetenradsatzes P2j verbunden. Das dritte Kopplungs-
element S44j ist permanent drehfest mit der ersten Getriebeausgangswelle 12j ver-
bunden. Das Schaltelement S41j ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet.
Das Schaltelement S41j ist in einer ersten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4j
dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42j mit dem zweiten Kopplungs-
element S43; drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbesondere eine Anbindung
des Getriebeeingangs 15j des Getriebes 7j an das Hohlrad P23j des zweiten Plane-
tenradsatzes P2j. Hierdurch erfolgt insbesondere eine Anbindung des Getriebeein-
gangs 15j des Getriebes 7j Uber den zweiten Planetenradsatz P2j an die erste Ge-
triebeausgangswelle 12j. In einem ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befin-

det sich die vierte Schalteinheit S4j in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das
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Schaltelement S41j in einer zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4j dazu
vorgesehen, das erste Kopplungselement S42j mit dem dritten Kopplungselement
S44j drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbesondere eine Anbindung des Ge-
triebeeingangs 15j des Getriebes 7j direkt an die erste Getriebeausgangswelle 12j. In
einem zweiten verbrennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die vierte Schaltein-
heit S4j in der zweiten Schaltstellung. In einem gedtffneten Zustand der vierten
Schalteinheit S4j ist das Schaltelement S41j dazu vorgesehen, das erste Kopplungs-
element S42j relativ zu dem zweiten Kopplungselement S43j und dem dritten Kopp-
lungselement S44j freizugeben. Der gedffnete Zustand der vierten Schalteinheit S4j

bildet eine Neutralstellung.

Die vierte Schalteinheit S4j ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es ware je-
doch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4j als zwei einzelne Schalteinhei-

ten ausgebildet ist.

Die fUnfte Schalteinheit S5j weist ein Schaltelement S51j und zwei Kopplungsele-
mente S52j, S53j auf. Das erste Kopplungselement S52j ist permanent drehfest dem
Getriebeeingang 15] des Getriebes 7j verbunden. Das zweite Kopplungselement
S53j ist permanent drehfest mit dem Hohlrad P33j des dritten Planetenradsatzes P3;
verbunden. Das Schaltelement S51; ist beispielhaft von einer Schiebemuffe gebildet.
Das Schaltelement S51j ist in einer ersten Schaltstellung der funften Schalteinheit
S5 dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52j mit dem zweiten Kopp-
lungselement S53; drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbesondere eine An-
bindung des Getriebeeingangs 15j des Getriebes 7] Uber den dritten Planetenradsatz
P3j an die zweite Getriebeausgangswelle 13j. In einem dritten verbrennungsmotori-
schen Gang V3 befindet sich die funfte Schalteinheit S5j in der ersten Schaltstellung.
In einem gedffneten Zustand der funften Schalteinheit S5 ist das Schaltelement S51]
dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52j relativ zu dem zweiten Kopp-
lungselement S53j freizugeben. Der gedffnete Zustand der funften Schalteinheit S5j

bildet eine Neutralstellung.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4j, S5j geschlossen. So kann

optional auf eine Trennkupplung fur den Verbrennungsmotor 3j verzichtet werden.
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Die Figur 11 zeigt schematisch ein Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevor-
richtung 1k fur ein Kraftfahrzeug. Die Hybridgetriebevorrichtung 1k weist zumindest
zwei Getriebeeingangswellen 2k, 4k auf. Weiter weist die Hybridgetriebevorrichtung
1k einen Hauptabtrieb 8k auf. Der Hauptabtrieb 8k ist von einer Abtriebswelle der

Hybridgetriebevorrichtung 1k gebildet.

Die zweite Getriebeeingangswelle 4k leitet ein von einer elektrischen Maschine 5k
abgegebenes Antriebsmoment Uber eine zweite Zahnradstufe Z2k in ein Uberlage-
rungsgetriebe 6k ein. Die zweite Zahnradstufe Z2k weist drei Zahnrader Z21k, Z22k,
Z23k auf, welche als Stirnrader ausgebildet sind. Das erste Zahnrad Z21k der Zahn-
radstufe Z2k ist permanent drehfest mit der zweiten Getriebeeingangswelle 4k ver-
bunden. Das erste Zahnrad Z21k bildet ein Festrad der zweiten Getriebeeingangs-
welle 4k. Das erste Zahnrad Z21k ist Uber das dritte Zahnrad Z23k mit dem zweiten
Zahnrad Z22k verbunden. Das erste Zahnrad Z21k, das zweite Zahnrad Z22k und
das dritte Zahnrad Z23k der zweiten Zahnradstufe Z2k sind in einer Zahnradebene
angeordnet. Das zweite Zahnrad Z22k der zweiten Zahnradstufe Z2k ist Uber eine
zweite Zwischenwelle 22k permanent drehfest mit einem Sonnenrad P11k des Uber-
lagerungsgetriebes 6k verbunden. Das zweite Zahnrad Z22k der zweiten Zahnrad-

stufe Z2k bildet ein Festrad der zweiten Zwischenwelle 22k.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1k weist ein Getriebe 7k auf. Das Getriebe 7k ist zur
Verbindung mit einem Verbrennungsmotor 3k vorgesehen. Das Getriebe 7k ist ent-
lang eines Kraftflusses des Verbrennungsmotors 3k zwischen dem Verbrennungsmo-
tor 3k und dem Uberlagerungsgetriebe 6k angeordnet. Das Getriebe 7k weist eine
Getriebewelle 23k und zwei Getriebeausgangswellen 12k, 13k auf. Das Getriebe 7k
weist zumindest zwei Gange auf. Das Getriebe 7k ist konstruktiv zu einer Schaltung
von zumindest zwei Gangen vorgesehen. Das Getriebe 7k ist beispielhaft zu einer
Schaltung von genau drei Gangen vorgesehen. Die Gange sind jeweils einer Getrie-
beausgangswelle 12k, 13k des Getriebes 7k zugeordnet. Insbesondere ist ein Gang
der ersten Getriebeausgangswelle 12k zugeordnet und zwei Gange der zweiten Ge-
triebeausgangswelle 13k. Eine der Getriebeausgangswellen 13k ist bei dem ihr zu-

geordneten Gang mit dem Planetentréger P12k des Uberlagerungsgetriebes 6k wirk-
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verbunden. Die zweite Getriebeausgangswelle 13k ist bei dem ihr zugeordneten
Gang direkt mit einem Planetentrager P12k des Uberlagerungsgetriebes 6k wirkver-
bunden. Die zweite Getriebeausgangswelle 13k ist permanent drehfest mit dem
Hauptabtrieb 8k verbunden. Das Getriebe 7k ist als Planetengetriebe ausgebildet.
Das Getriebe 7k weist zwei Planetenradsatze P2k, P3k auf. Das Getriebe 7k weist
einen zweiten Planetenradsatz P2k mit einem Sonnenrad P21k, einem Hohlrad P23k
und einem Planetentrager P22k auf. Ferner weist das Getriebe 7k einen dritten Pla-
netenradsatz P3k mit einem Sonnenrad P31k, einem Hohlrad P33k und einem Pla-

netentrager P32k auf.

Das Sonnenrad P21k des zweiten Planetenradsatzes P2k ist gehdusefest angeord-
net. Der Planetentrager P22k des zweiten Planetenradsatzes P2k ist permanent
drehfest mit der ersten Getriebeausgangswelle 12k verbunden. Der Planetentréger
P22k des zweiten Planetenradsatzes P2k ist permanent drehfest mit einem Hohlrad
P13k des Uberlagerungsgetriebes 6k verbunden. Das Hohlrad P23k des zweiten
Planetenradsatzes P2k ist permanent drehfest mit einem zweiten Koppelelement
S43k einer vierten Schalteinheit S4k verbunden. Das Sonnenrad P31k des dritten
Planetenradsatzes P3k ist gehausefest angeordnet. Der Planetentrager P32k des
dritten Planetenradsatzes P3k ist permanent drehfest mit einem zweiten Koppelele-
ment S53K einer funften Schalteinheit S5k verbunden. Das Hohlrad P33k des dritten
Planetenradsatzes P3k ist permanent drehfest mit der zweiten Getriebeausgangswel-

le 13k und damit mit dem Hauptabtrieb 8k verbunden.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1k weist ferer das Uberlagerungsgetriebe 6k auf. Das
Uberlagerungsgetriebe 6k ist achsparallel zu der ersten Getriebeeingangswelle 2k
angeordnet. Das Uberlagerungsgetriebe 6k und das Getriebe 7k sind koaxial zuei-

nander auf einer Hauptrotationsachse der Hybridgetriebevorrichtung 1k angeordnet.

Die Hybridgetriebevorrichtung 1k weist mehrere Schalteinheiten S1k, S2k, S3k, S4k,
S5k auf. Die vierte Schalteinheit S4k weist ein Schaltelement S41k und drei Kopp-

lungselemente S42k, S43k, S44k auf. Das erste Kopplungselement S42k ist perma-
nent drehfest mit der Getriebewelle 23k und damit mit dem Getriebeeingang 15k des

Getriebes 7k verbunden. Das zweite Kopplungselement S43k ist permanent drehfest
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mit dem Hohlrad P23k des zweiten Planetenradsatzes P2k verbunden. Das dritte
Kopplungselement S44k ist permanent drehfest mit der zweiten Getriebeausgangs-
welle 13k verbunden. Das Schaltelement S41k ist beispielhaft von einer Schiebemuf-
fe gebildet. Das Schaltelement S41k ist in einer ersten Schaltstellung der vierten
Schalteinheit S4k dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42k mit dem
zweiten Kopplungselement S43k drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbeson-
dere eine Anbindung des Getriebeeingangs 15k des Getriebes 7k an das Hohlrad
P23k des zweiten Planetenradsatzes P2k. Hierdurch erfolgt insbesondere eine An-
bindung des Getriebeeingangs 15k des Getriebes 7k Uber den zweiten Planetenrad-
satz P2k an die erste Getriebeausgangswelle 12k. In einem zweiten verbrennungs-
motorischen Gang V2 befindet sich die vierte Schalteinheit S4k in der ersten Schalt-
stellung. In einem ersten verbrennungsmotorischen Gang V1 befindet sich die vierte
Schalteinheit S4k in der ersten Schaltstellung. Ferner ist das Schaltelement S41k in
einer zweiten Schaltstellung der vierten Schalteinheit S4k dazu vorgesehen, das ers-
te Kopplungselement S42k mit dem dritten Kopplungselement S44k drehfest zu ver-
binden. Hierdurch erfolgt insbesondere eine Anbindung des Getriebeeingangs 15k
des Getriebes 7k direkt an die zweite Getriebeausgangswelle 13k. In einem zweiten
verbrennungsmotorischen Gang V2 befindet sich die vierte Schalteinheit S4k in der
zweiten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der vierten Schalteinheit S4k ist
das Schaltelement S41k dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S42k relativ
zu dem zweiten Kopplungselement S43k und dem dritten Kopplungselement S44k
freizugeben. Der getffnete Zustand der vierten Schalteinheit S4k bildet eine Neutral-

stellung.

Die vierte Schalteinheit S4k ist als eine Doppelschalteinheit ausgebildet. Es ware
jedoch auch denkbar, dass die vierte Schalteinheit S4k als zwei einzelne Schaltein-

heiten ausgebildet ist.

Die fUnfte Schalteinheit S5k weist ein Schaltelement S51k und zwei Kopplungsele-
mente S52k, S53k auf. Das erste Kopplungselement S52k ist permanent drehfest
dem Getriebeeingang 15k des Getriebes 7k verbunden. Das zweite Kopplungsele-
ment S53k ist permanent drehfest mit dem Hohlrad P33k des dritten Planetenradsat-

zes P3k verbunden. Das Schaltelement S51k ist beispielhaft von einer Schiebemuffe
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gebildet. Das Schaltelement S51k ist in einer ersten Schaltstellung der funften
Schalteinheit S5k dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52k mit dem
zweiten Kopplungselement S53k drehfest zu verbinden. Hierdurch erfolgt insbeson-
dere eine Anbindung des Getriebeeingangs 15k des Getriebes 7k Uber den dritten
Planetenradsatz P3k an die zweite Getriebeausgangswelle 13k. In einem dritten ver-
brennungsmotorischen Gang V3 befindet sich die funfte Schalteinheit S5k in der ers-
ten Schaltstellung. In einem gedffneten Zustand der funften Schalteinheit S5k ist das
Schaltelement S51k dazu vorgesehen, das erste Kopplungselement S52k relativ zu
dem zweiten Kopplungselement S53k freizugeben. Der gedffnete Zustand der funf-

ten Schalteinheit S5k bildet eine Neutralstellung.

In der Neutral-Position ist keine der Schalteinheiten S4k, S5k geschlossen. So kann

optional auf eine Trennkupplung fur den Verbrennungsmotor 3k verzichtet werden.
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Patentanspriche

Hybridgetriebevorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, mit zumindest einer ersten Ge-
triebeeingangswelle (2a-2k) zu einer Anbindung eines Verbrennungsmotors
(3a-3k), mit zumindest einer zweiten Getriebeeingangswelle (4a-4k) zu einer
Anbindung eines Rotors einer elektrischen Maschine (5a-5k), mit einem Uber-
lagerungsgetriebe (6a-6k), das achsparallel zu der ersten Getriebeeingangs-
welle angeordnet und zur Verbindung mit der elektrischen Maschine (5a-5k)
ausgebildet ist und zumindest einen Planetenradsatz (P1a-P1k) mit einem
Sonnenrad (P11a-P11k), einem Hohlrad (P13a-P13k) und einem Planetentra-
ger (P12a-P12k) aufweist, mit einem Getriebe (7a-7k), das zur Verbindung mit
dem Verbrennungsmotor (3a-3k) vorgesehen ist, und mit einem Hauptabtrieb
(8a-8k),

dadurch gekennzeichnet, dass

der Hauptabtrieb (8a-8k) koaxial zu dem Uberlagerungsgetriebe (6a-6k) ange-
ordnet ist und sich durch den Hauptabtrieb (8a-8k) eine Seitenwelle (9a-9K) ei-
nes Differentials (10a-10k) zu einem Rad erstreckt, wobei das Uberlagerungs-
getriebe (6a-6d) zusétzlich zumindest konstruktiv zur Schaltung von zumindest

zwei elektromotorischen Gangen (E1, E2) vorgesehen ist.

Hybridgetriebevorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die zweite Getriebeeingangswelle (4a-4k) mit dem Sonnenrad (P11a-P11k)

des Uberlagerungsgetriebes (6a-6k) wirkverbunden ist.

Hybridgetriebevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Radsatzelement, vorzugsweise der Planetentrager (P12a-P12k), des Uber-
lagerungsgetriebes (6a-6k) direkt mit dem Hauptabtrieb (8a-8k) wirkverbunden

ist.

Hybridgetriebevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch

ein Gehause (11a-11k) und eine erste Schalteinheit (S1a-S1Kk), die in einem
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geschlossenen Zustand dazu vorgesehen ist, das Hohlrad (P13a-P13k) des

Uberlagerungsgetriebes (6a-6k) mit dem Gehéuse (11a-11k) zu verbinden.

5. Hybridgetriebevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch
eine zweite Schalteinheit (S2a-S2k), die in einem geschlossenen Zustand dazu
vorgesehen ist, durch Verbindung von zumindest zwei Radsatzelementen des
Uberlagerungsgetriebes (6a-6k), das Uberlagerungsgetriebe (6a-6k) zu verblo-

cken.

6. Hybridgetriebevorrichtung nach Anspruch 4 und 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
die erste Schalteinheit (S1a-S1k) und die zweite Schalteinheit (S2a-S2k) als

eine Doppelschalteinheit ausgebildet sind.

7. Hybridgetriebevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Getriebe (7a-7k) zumindest eine Getriebeausgangswelle (12a-12k) auf-
weist, welche, insbesondere permanent drehfest, mit dem Hohlrad (P13a-
P13k) des Uberlagerungsgetriebes (6a-6k) wirkverbunden ist, insbesondere

zur Realisierung eines elektrodynamischen Anfahrbetriebs.

8. Hybridgetriebevorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprtiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Getriebe (7h-7k) zumindest zwei Gange aufweist und die Gange jeweils
einer Getriebeausgangswelle (12h-12k; 13h-13k) des Getriebes (7h-7k) zuge-

ordnet sind.

9. Hybridgetriebevorrichtung nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
eine der Getriebeausgangswellen (13h-13Kk) bei dem ihr zugeordneten Gang

mit dem Planetentrager (P12h-P12k) des Uberlagerungsgetriebes (6h-6k)
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wirkverbunden ist.

10. Hybridgetriebevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch
ein Umschlingungsmittel (14a-14k), das den Verbrennungsmotor (3a-3k) mit

einem Getriebeeingang (15a-15k) des Getriebes (7a-7k) verbindet.

11. Hybridgetriebevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die zweite Getriebeeingangswelle (4a-4k) achsparallel zum Uberlagerungsge-

triebe (6a-6k) angeordnet ist.

12. Hybridgetriebevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebe (7e; 7f, 7g; 7h; 7i) als Vorgelegegetriebe ausgebildet ist.

13. Hybridgetriebevorrichtung nach einem der Ansprtche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebe (7b; 7c; 7d; 7j; 7k) als Planetengetriebe ausgebildet ist.

14. Hybridgetriebevorrichtung nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebe (7a-7k) koaxial zum Hauptabtrieb (8a-8k) angeordnet ist.

15. Hybridantriebssystem mit einer Hybridgetriebevorrichtung (1a-1k) nach einem
der vorhergehenden Anspruche, mit einem Verbrennungsmotor (3a-3k) und mit
einer elektrischen Maschine (5a-5k).

16. Kraftfahrzeug mit einem Hybridantriebsystem nach Anspruch 15.

17.Verfahren zum Betrieb einer Hybridgetriebevorrichtung (1a-1k) nach einem der

Anspruche 1 bis 14.
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