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@ Toit ouvrant souple pour automobile.
@ Le toit ouvrant souple pour véhicule automaobile com- g 17 18

prend une casquette arriére fixe 12, une casquette avant 13
coulissant d’avant en arriére et inversément, selon un mou-
vement de translation, dans ["ouverture du pavillon du véhi-
cule, une capote souple 10 attachée a ces deux casquette, un
dispositif comprenant un carter 14, sur lequel la casquette 13
est montée et par I'entremise duquel elle est entrainée, et un
mecanisme, qui engendre un mouvement d’abaissement et
de placage de la casquette avant 13 contre le bord antérieur de
"ouverture du pavilion lors de la fermeture du toit et inversé-
mentun mouvement de décollage et de soulévement de cette
casquette lors de V'ouverture du toit.

iedit mécanisme est mis en action, lors de la fermeture
cu toit, au moment ot les sangles 28, attachées aux casquet-
tas, 12 et 13 sont tendues, ce qui se produit avant que le carter
74 n'attzigne la fin de sa course.

A partir de ce moment un systéme de biellettes, que
somprend ledit mécanisme, relié au carter 14 et ala casquette
13, abaisse catte derniére et la plaque contre le bord antérieur
du pgwillon.

Le principal avantage de ce toit réside dans le fait que le
mouvement de translation du carter 14 et [e mouvement de
placage de la casquette 13 sont obtenus & partir d’un seul
mouvsment larbre moteur 17 d'un moteur-réducteur 18
moné directement dans le carter 14 en cas de commande
ragtonsae).
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On connait des toilts ouvrants souples Comprcndnt une cas- oo
quette susceptible de se déplacer d'avant en arrilre et.inversément,
selon un mouvement de translation, dans uné ouverture rectangulai-
Te du-pavillon, une couverture souple attachée d'une part i cette
casquette et d'autre part au bord arriére de ladite ouverture,
cette couverture étant destinée a €tre tendue sur ladite ouverture,
en position de fermeture du toit, et repliée en arriére en posi-
tion d'ouverture, un dispositif permettant d'entrainer la casquet-
te vers l'avant ou vers l'arriére, de la plaquer contre le bord
antérieur de ladite ouverture et de la bloquer au moins dans cette
position dé placage.

_ Dans les toits ouvrants de ce type les mouvements de trans-
lation et de placage sont obtenus en transformant des mouvements
distincts, par exemple dans les toits ouvrants a commande manuelle,
au moyen d'une poignée que l'on tire pour amener la casquette en
position de fermeture et que 1l'on tourne pour réaliser le mouvement
de placage et le verrouillage. '

La présente invention a pour objet un toit ouvrant souple
du type susmentionné dans lequel les mouvements de translation et
de placage de la casquette sont réalisés sans transition en trans-
formant un mouvement unique, par exemple le mouvement de rotation
d'un arbre-moteur, de l'axe d'une manivelle, etc.

Le déséin ci-annexé représente, schématiquement et 3 titre
d'exemple, deux formes d'exécution de 1'objet de 1'invention.

La figure 1 est une vue en plan, la capote enlevée et par-
tiellement déchirée, de la premiére forme d'ex&cution; les figures
2 et 3'sont des vues en coupe par les lignes II-II et III-III de
la figufe i; la figure 4 est une vue en coupe, agrandie, par la
ligne IV-IV de la figure 1; la figure 5 est une vue analogue 2
la figure 4 illustrant le fonctionnement du mécanisme engendrant
le placage de la casquette, et la figure 6 est une vue en plan,
partiellement déchirée, correspondant 3 la figure 4.

La figure 7 est une vue en plan de la seconde forme d'exé-
cution dans_laquelle la couverture}gﬁ %% %%ﬁquette sont partielle-
ment déchirées; les figures 8 & l2/somt des vues de détail en
coupe selon les lignes VIII-VIII, IX-IX, X-X, XI-XI et XII-XII

de la figure 7.



10

15

29

Ta
(%3]

(#23]
(4]

[P

0500320

Le toit ouvrant souple représenté aux figures 1 a 6 qui

est destiné 4 couvrir une ouyverture rectangulaire du pavillon P
. figures 1,2 et 3)/

d'une automobile, comprend Ailie capote souple imperméable 10 débor-

dant latéralement ladite ouverture, supportée par des arceaux 11
et reliée, d'une part, & une casquette fixe 12 recouvrant le bord
postérieur de 1l'ouverture du pavillon, et, d'autre part, 3 une
casquette mobile 13. '

La casquette 13 est montée sur un ¢arter transversal 14 qui

—~peut se déplacer d'avant en arriére, selon un mouvement de trans-
lation, par l'entremise de quatre pignons 15 roulant sur deux cré-
mailléres 16 fix&es le long des deux bords longitudinaux de ‘1'ou-
verture du pavillon.

Deux pignons 15 sont calés aux extrémités d'un arbre 17 sus-
ceptible d'&tre entrainé en rotation par un moteur-réducteur élec-
trique 18 logé dans le carter 14, les deux autres sont calés sur
deux axes fous 19.

Selon le sens de rotation du rotor du moteur 18, alimenté
en courant continu par la batterie du véhicule, par l'intermédiaire
d'un interrupteur & trois positions placé au tableau de bord, le
carter 14 se déplace vers l'arriére ou vers l'avant en entrainant
la capote 10 qui se plie ou se déplie. /(fig. 4 & 6)

La liaison entre la casquette 13 et le carter 14 comprend/

d'une part, deux équerres 20 dont les branches horizontales 21

sont fix&es 3 la casquette 13 et d'autre part des ressorts 25. Les
équerres 20 sont articulées sur des axes 22 engagés dans des ouver-
tures allongées 23 de flasques 24 soudés au corps du carter 14, et
les ressorts 25 sont tendus entre des pattes 26 et 27 solidaires
respectivement de la casquette 13 et du carter 14.

La casquette 13 et le carter 14 peuvent ainsi effectuer un
mouvement relatif dans le sens du mouvement de translation, d'am-
plitude égale a la lcngueur a des ouvertures 23, avec ou contre
l'action des ressorts 25 selon la direction du déplacement.

Sous 1'action.des Tessorts 25, la casquette 13 et le carter
14 occupent la position relative dans laquelle ils sont représen-
tés aux figures 4 et 6. On remarquera que les branches verticales
29 des équerres 20 se trouvent alors a une distance supérieure a

a de la paroi postérieure du carter 14.
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Le toit comprend encore deux sangies 28 qui s'8tendent
sous la capote 10 et qul sont attachées respectivemens z2ux axes
22 et au bord postérieur de l'ouverture du pavillon. Ces sangles
ont une longueur telle qu'elles sont tendues au momen: ol lc¢ ca-
ter sc trouve i la distance a de la fin de sa 1

de la casquette 13 recouvrant alors le bord antéricur

ture du pavillon.

Dans ces conditions, les axes 22 scnt immobilisés, lore  in

la fermeture du toit avant lc¢ carterl4 qui parcourt l'in<ervalle
a d l'encontre de l'action des ressort- 25.

Lors de ce déplacement du carter 14, deux mécunismes 37,
logés entre les flasques 24 et agissant conjointement, font

ter les équerres 20 autour des axes 22 dans le sens anti-horaire

et provoquant l'abaissement et le placage de la casquette 13
contre le bord 30 (figure 5). , ,
Chaque mécanisme 37 est constitué (figures 4 2 6) par unc

bascule 31 dont 1l'axe 32 tourne dans les flasques

biellettes 33 et 34, de longueurs réglables, articulles Jd'une o

gL

d la bascule 31 et d'autre part 4 deux axes 35 et 35 de la cas-
quette 13, respectivement de la branche 21 de 1'fcuorre 29 corve
pondante.

A partir de l'instant ou les axes 22 son*t immodiiisds ru:
les sangles 28, le déplacement du carter 14 a pour =7 :-: Je¢ ful:
pivoter les bascules 31, d'armer les ressorts 235 ez d .. uaisser

50.

les bascules 31 pirozTont

et plaquer la casquette 13 contre le bord

Lors du déplacement inverse,

avec l'action des ressorts 25 jusque dans la position qu’
t

occupent & la figure 4 en soulevant la casquatte 153. L'entraine-

ment du moteur-réducteur 18 est irréversible de sorte qu'd i

il verroullle le carter 14 quelle que soit sa position ot

4

ziculier dans sa position de placage.

On remarquera que les deux mouvements - transiation ¢
T.age - ainsi que le verrouillage de la casquette 13 scnt obrtona:
3 1'aide du seul moteur 18.

On remarquera &également que tout cffort coentvai.» -xooo.
sur la casquette 13 s'additionne a l'effet de pluci:c =1 renloue
l'@tanchéitdé. Un autre avantage du teit décrit résilde Jans Lo
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fait qu'il est auto-réglant en ce sens qu'il n'est pas nécessaire

de tenir compte, lors du montage, d'éventuelles petites différen-
ces de longueurs des sangles 28 (différence entrant dans les to- ..
lérances de fabrication ol consécutives 3 d'autres facteurs tels

que durée de stockage, humidité, température; etc.), pulsqu'une
marge b permet de les absorber. Cette muarge permet d’'ailleurs
€également de rattraper un aktlongement des sangles 23 causé par

leur usure, sans aucun préjudice pour le bon fonctionnement du
mécanisme et de 1'€tanchéité du toit.

Enfin on ajoutera que le fait d'incorporer le moteur 18 au
carter 14 constitue un important avantage par rappoft aux toits
ouvrants souples dans lesquels la casquette est entrainée en tran:
lation par un moteur fixe par l'intermédiaire de moyens de trans-
mission dé&licats, exposés a des agents tels que poussiéres, les
eaux de pluie, etc., qul peuvent trés rapidement les mettre hors
d'usage.,

- Le toit ouvrant souple représenté aux figures 7 3 12 com-
prend, comme la premidre forme d'exécution décrite, une capote
souple 10 attachée d'une part 3 une casquette arriére fixe 12 et
d'autre part a une casquette avant 13 monte sur un carter 14
susceptible d'&tre entrainé en translation d'avant en arriére et
inversément, par l'intermédiaire de l'arbre 17 'd'un mcteur-réduc-
teur 18.

Dans cette forme d'exécution, les sangles 28 dont une seule
v3t visible au dessin, sont situées latéralement, 3 l'extérieur.

+ l'ouverture du pavillon et non plus & une certaine distance du

vord de cette ouverture. Elles sont logées dans des ourlets ména-
ix&es aux det

i,

¢gés dans les bords longitudinaux de la capote 13 et
casquettes d'une facon qui sera décrite en détaii pius loin.

Hormis cette différence dans la situation des sangles 28
et le fait que le moteur-réducteur 18 soit situé dans la zone
arriére du carter 14, le dispositif qui abaisse et zlzque la cas-
quette 13 contre le bord antérieur de l'ouverture du pavillon lor:s
de la fermeture du toit et, inversément son décollage et son sou-
lévement lors de l'ouverture, est semblable a celui de la premiérc
forme d'ex&cution. On ne 1'a donc pas représenté en détail.

En revanche on a montré le détail du cadre 20 du toit quil

o &
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n'apparaissait pas aux figures 1 d 3, pérce qu'il a
spécialement en fonction des moyens d'entralnement du carter 14
qui sont nouveaux.

Le cadre 40, qui s'encastre dans l'ouverture du pavillon,
est constitué longitudinalement par deux profilés en Z 41 et
transversalement par deux profilés corniéres 42. Les ailes supé-
rieures de ces profil&s recouvrent les quatre bords de l'ouverture
du pavillon auxquels elles sont fixées par des vis 43, des E&crous
44 et des rondelles 45.

La casquette arriére 12 prend appui sur des consoles 46
soudées intérieurement a4 1l'aile verticale du profilé 42 corres-
pondant. Elle est fixée i ces consoles . par des boulons 47. Le
serrage est tel que le bord, légeérement rabattu de la casquette
s'applique €lastiquement avec une certaine pression contre le
bord correspondant de l'ouverture du pavillon de maniére a assurer
une étanchéité parfaite le long de ce bord.

Les moyens d'entrainement du carter 14 comprennent (figures
7 et 9) deux courroies souples crantées 48 s'étcndant au dessus et
le long des ailes inférieures des profilés 41. Ces courroies sont
fixées a leurs deux extrémités aux profilés 42 correspondant, &
l'arriére par l'intermédiaire de dispositifs de tension 49.

Chaque dispositif 49 est constitué (figures 9 et 11) par
un coin 50 enfoncé dans un corps tubulaire carré 60 entre lesquels
l'extrémité correspondante de la courroie 48 est pincée, et par une
vis 51 traversant axialement le coin 50 et engagée dans un écrou
soudé sur l'aile verticale du profilé 42. Le corps 60 peut se
déplace; axialement mais ne peﬁt pas tourner de sorte qu'en vissant
ou dévissant la vis 51 on tend plus ou moins la courroie 48.

Les courroies 48 sont respectivement en prise avec deux
pignons cranté&s 53 calés sur chacune des extrémités de l'arbre-
moteur 17 et passent sur deux galets 54, disposé&s de part et d'
autre de chaque pignon 53 de maniére 3 répartir sur piusieurs
dents du pignon 53 la charge transmise. Les galets 54 tournent
librement sur des axes 55 bloqués dans des trous borgnes alésés
dans le palier 56 et l'arbre 17.

Lorsque cet arbre 17 est entrainé€ en rotation par le motcur

18, le carter 14 se déplace selon un mouvement de translation vers

< . -



R R ]

10

15

20

35

e falVa

C

kW
vers l'avant o2uv vers l'arriére selon le sens de rotation. .
Lors de ce mouvement, le carter 14 est guid€ par deux patins

=

.- H

N
-

<D

n<w
U

)

57, en nylon, un de chaque c6té, qui coulissent le long des ailes
inférieures des profilés 41. Par ailleurs il prend appui et glisse
sur deux plaquéttes 58, en nylon également.

Les courroies 48 sont réalisées en un matériau plastique
€ventuellement armé présentant 3 la fois une grande souplesse, une
trés forte résistance au cisaillement, une rigoureuse stabilité
dimensionnelle et une résistance maximum 3 la rupture car elles
supportent en position de verrouillage des tensions relativement
€levées. 7
Les sangles 28 ne soht,plus attachées a la casquette 13 par
l'intermédiaire d'un axe, mais par l'entremise de dispositifs &
ressort (figure 12'). Il en va d'ailleurs de méme a 1l'arriére ol
les sangles 28 sont attachées par l'entremise de mémes dispositifs
d la casquette 12.

éhaque dispositif comprend une lame de ressort coudée 60
rivée 3 l'une de ses extrémités sous la casquette (12-13), un coin
61 chaussant 1l'extrémité libre de la lame 60 et un manchon 62
intérieurement conique.

L'extrémité de 1la sangie 28 est enroulée autour du sommet
arrondi du coin 61 et le manchon 62 engagé & force sur la lame
60, le coin 61 et la sangle 28.

Sous 1l'effet de la tension de la sangle, un tel systéme
devient autoserrant. En outre lors du mouvement de placage de
la casquette 13, les lames 60 flé&chissent et les forces de défor-
mation €lastique appliquent intimement les sangles 28 et par consé-
quent les bords longitudinaux de la capote contre les bords corres-
pondants de 1l'ouverture du pavillon (figure 12''). La fléche du
pavillon se trouve ainsi automatiquement compensée et l'allongement
inévitable dd au tissage de la sangle est partiellement ou tota-
lement absorbé.

Les principau& avantages de cette seconde forme d'exdcution
qui découlent avant tout de l'utilisation de courroies et de pi-
gnons crantés sont les suivants
a) Diminution importante de la profondeur du cadre sous tdle de

pavillon,
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b) élimination du profil support de crémaillére et par  conséquent
simplification du cadre,

c) résolution: simple du probléme posé par la flé&che longitudinale
de la tdle de pavillon dans le cas d'une crémaillére convention-
nelle,

d) suppression des problémes de corrosion dis aux phénoménes dié-
lectriques ou & 1'humidité que pose l'utilisation d'une crémail-
lére métallique.

e)'absorption des vibBrations émises par le moteur-réducteur d'ol
insonorisation parfaite.

f) élimination des problémes d'entretien en aprés-vente.

L'invention n'est &videmment pas limitée aux deux formes
d'exécution représentées et décrites. En particulier, on peut
envisager en variante de remplacer la commande motorisée par une
commande manuelle avec la méme cinématique mais des déplacements
du carter commandées par exemple par une manivelle et le verrouil-
lage obtenu par un engrenage & vis tangente intercalé entre la
manivelle et l'arbre 17. 7

En outre les mécanismes engendrant les mouvements d'abais-
sement et de soulévement de la casquette 13 pourralent &tre réa-
lisés par un systéme de cidbles 34 la place des biellettes 33 et 34.

D'autre part la liaison entre la casquette 13 et le carter
14 pourrait &tre réalisée par des €léments formant un parallélo-
gramme déformable en lieu et place des équerres 20.

Enfin, les courroies crantées 48 ne doivent pas €tre néces-
sairement passer sur des galets 54 situés avant et aprés les pi-
gnons moteurs 53. D'autres solutions peﬁvent €tre mises en oeuvre
pour a;sﬁrer une bonne répartition de la charge transmise par les
pignons 53 au carter 14.

Enfin, on utilisera avantageusement un moteur-réducteur 13
du type dans lequel l'alimentation est automatiquement coupée par

un interrupteur thermique incorporé lorsque la casquette 13 est

en fin de course.
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1) Toit ouvrant souple pour automobile, comprenant une cas-

quette susceptible de se déplacer d'avant en arriére et inversé-
ment, selon un mouvement de translation, dans une ouverture rec-
tangulaire du pavillon, une couverture souple attachée d'une part .
d cette casquette et d'autre part au bord arridre de ladite ouver-
ture, cette couverture &€tant destinée 3 &tre tendue, en position
de fermeture du toit, sur ladite ouverture et‘repliée en arriére
en position d'ouverture, un dispositif permettant d'entralner
ladite casquette vers 1l'avant ou vers l'arridre, de la plaguer
contre le bord antérieur de ladite ouverture et de 1u bloquer au
moins dans cette position de placage, caractérisé par le fait que
ledit dispositif comprend un carter sur lequel ladite casquette
est montée, par l'entremise duquel cette casquette est entrainée
et par rapport auquel elle peut se déplacer vers l'arriére d'un
certain intervalle, 3 1l'encontre de l'action d'au moins un ressort,
dans le sens du mouvement de translation, des moyens qui limitent
vers l'avant la course de la casquette par rapport & celle du car-
ter, et un mécanisme qui, a partir de 1'instant ol le carter se
déplace seul vers l'avant, engendre, 3 l'encontre de l'action du-
dit ressort, un mouvement d'abaissement et de placage de la cas-
quette contre le bord antérieur de 1'ouverture du pavillon, et,
lors du déplacement inverse, avec l'assistance dudit ressort, un
mouvement de dé€collage et de soulévement de la casquette.

2) Toit ouvrant selon la revendication 1, caractérisé& par
le fait que ladite casquette est articulée sur le carter par
1'intermédiaire d'un axe susceptible d'effectuer, 4 1l'encontre de
l'action dudit ressort et dans le sens du mouvement de translation,
un déplacement d'amplitude limitée par rapport au carter.

3) Toit ouvrant selon la revendication 1, caractérisé par
le fait que ladite casquette est montée sur le carter par l'inter-
médiaire d'un parallélogramme déformable qui lui permet d'effec-
tuer, avec ou contre l'action dudit ressort des déplacements ver-
ticaux et horizontaux conjugués d'amplitudes limitées.

4) Toit ouvrant selon la revendication 1, caractérisé par

"le fait que ledit mécanisme comprend une bascule dont 1'axe est

monté sur le carter et au moins une biellette reliée d'une part
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d cette bascule et d'autre part 3 la casquctte.

5) Toit ouvrant selon la revendication 1, carac*tsrisé par
le ‘fait que ledit mécanisme comprend un systéme de cibles reli
d'une part au carter et d'autre part 3 la casquette.

6) Toit ouvrant selon la revendication 1, caractérisé par
le fait que ledit dispositif comprend un seul moteur-réducteur
Electrique monté dans le carter.

7) Toit ouvrant selon la revendication 6, carac*érisé par
le fait que ledit moteur-réducteur est i fonctlonaemcnt irréver-~
sible et qu'il verrouille automatique le carter lorsqu'il n'est
pas alimenté.

8) Toit ouvrant selon la revendication 1, carac+érisé par
le fait que le dispositif d'entrailnement du carter comprend d'une
part au moins une courroie souple crantée tendue entre les bords
avant et arriére de 1'ouverture du pavillon, et d'autre.nart au
moins un pignon crant& calé sur un arbre moteur monté sur le car-
ter et en prise permanente avec la courroie crantée.

9) Toit ouvrant selon la revendication 8, caractidrisd wmar
le fait que ladite courroie est attachée aux cBtés transversaux
d'un cadre encastré et fixé dans l'ouverture du navillon.

10) Toit ouvrant selon la revendication C. caractlrisé par
le fait qu'il comprend des moyens permettant ce végler 13 Lens
de la courroie crantée.

11) Toit ouvrant selon la revendication 8, caractéris? par
le fait que ledit dispositif d'entrainement comprend au m0ins
un galet de renvoi monté sur le carter sur lequel vasse la cour-
roie crantée et qui maintient cette courroie en prise pernmanente
avec ledit pignon cranté. '

12) Toit ouvrant selon la revendication 11, caractd
te fait qu'il comprend deux galets de renvoi situds de chaque c
. ! pignon cranté.

13) Toit ouvrant selon la revendication 1, ceractiris
.v fait que lesdits moyens qui limitent la course de 1a casquer’

ont constitués par au moins une sangle attachée cd'une pa
la hauteur/ . ) o
~osquette et dlautre part & /bord arriore de l'ouverture dua nav

Lun.
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14) Toit ouvrant selon la rgVendication 13, caractérisé
par le fait que lesdits moyens comprennent deux sangles qui s'é-
tendent le long et au-~-dessus des bords longitudinaux de 1l'ouver-
ture du pavillon. '

15) Toit ouvrant selon la revendication 14, caractérisé
par le fait que lesdites sangles sont fix€es a la casquette par

l'intermédiaire d'un dispositif a ressort.
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ra présenté demande de brevet européen comportait lors de son dépét plus de dix revendicz*ian-.
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Toutes les taxes de revendication ayant été acquittées dans les délais prescrits, le présan* ~»nnort de recherche

européenne a été établi pour toutes les revendications.

Une partie seulement des taxes de revendication ayant été acquittée dans les délais orescrits, le présent
'rapport de recherche europgenne a été établi pour les dix premiéres revendications ains! que pour celles pour

lesqueiles les taxes de revendication ont été acquittées,

4 savoir les revendications:

* Aucune taxe de revendication n'ayant été acquittée dans les délais prescrits, le présent rapport <e recherche

européenne a été établi pour les dix premiéres revendications. .

o~ o

ORIV

ABSENCE D'UNITE D'INVENTION

La division de la recherche estime que la présente demande de brevet européen ne satisfait pas a 'exigence relative a 'unité
d'invention et concerne plusieurs inventions ou pluralités d'inventions,

a savoir:

Toutes les nouveiles taxes de recherche ayant été acquittées dans les délais impar'is, le présent rapport de

recherche européenne a été établi pour toutes les revendications.

Une partie seulement des nouvelles taxes de recherche ayant été acquittée dans les délais impartis. ie grésent
rapport de recherche européenne a été établi pour les parties de la demande de brevet europésn qui se
rapportent aux inventions pour lesquelles les taxes de recherche ont été acquittées

a savoir les revendications:

Aucune nouvelle taxe de recherche n'ayant été acquittée dans les délais impartis, le présent rapport de recher-

che europeenne a é1é établi pour les parties de la demande de brevet europeen qui se rapportent a l'invention

mentionnée en premier lieu dans les revendications,

a savoir les revendications:
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