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DESCRIPCION

Sistema para impedir colisiones de semirremolques con una rampa de carga

Campo técnico de la invencién
La presente invencién se refiere a sistemas para impedir colisiones de semirremolques con rampas de carga.
Antecedentes de la invencién

Las rampas de carga generalmente estan disefiadas para recibir un semirremolque con el extremo trasero primero.
Por lo tanto, el conductor del semirremolque tendré que dar marcha atrds con el semirremolque hacia la rampa de
carga. En la rampa de carga a menudo estan presentes dispositivos 6pticos para avisar al conductor cuando esta
colocado frente a la rampa de carga. Sin embargo, por alguna razén, el conductor no presta atencién a la sefial de
advertencia y hace chocar el semirremolque con la rampa de carga. Dado que cada dia llegan a una rampa de carga
muchos tipos de semirremolques, es dificil situar un tope fisico delante de las ruedas traseras del semirremolque. La
distancia entre las ruedas traseras y el extremo trasero del semirremolque simplemente varia demasiado de un tipo
de semirremolque a otro.

El documento W0O2019091644 divulga un sistema para impedir colisiones de semirremolques con una rampa de
carga. El sistema comprende un sensor y un bloque de guia. El sensor estd configurado para detectar cuando el
extremo trasero de un semirremolque se esta aproximando a una rampa de carga. El bloque de guia esta adaptado
para situarse en el suelo. El bloque de guia comprende medios de bloqueo de rueda configurados para soportar la
banda de rodadura de un neumatico trasero del semirremolque. El medio de bloqueo de rueda esta configurado para
moverse desde una posicién adelantada con respecto a la rampa de carga a una posicién retraida con respecto a la
rampa de carga a medida que el semirremolque estd dando marcha atras hacia dicha rampa de carga. El sensor
esta configurado para enviar una sefial de bloqueo al bloque de guia cuando la distancia entre el extremo trasero del
semirremolque y la rampa de carga estd por debajo de un umbral preestablecido, bloqueando de este modo el
movimiento de los medios de bloqueo de las ruedas. Existe el riesgo de que este tipo de bloqueo de rueda interfiera
con la faldilla guardabarros del neumatico trasero, dafidndola de este modo o incluso arrancandola. El documento
US 2003/007850 divulga un sistema para impedir colisiones de semirremolques con una rampa de carga de acuerdo
con el preambulo de la reivindicacién 1.

Resumen de la invencién
Un objetivo de la presente invencién es superar los problemas mencionados anteriormente.

La invencién se refiere a un sistema para impedir colisiones de semirremolques con una rampa de carga, que
comprende:

— una unidad de sensor que comprende un sensor, dicha unidad de sensor configurada para detectar cuando el
extremo trasero de un semirremolque se esta aproximando a una rampa de carga;

— un bloque de guia adaptado para situarse en el suelo, lateralmente y/o medialmente a la abertura de una rampa
de carga; en donde el bloque de guia comprende un primer medio de bloqueo de rueda configurado como un
trineo adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumético trasero de dicho semirremolque, y
configurado para moverse, preferentemente de forma pasiva, desde una posiciéon adelantada con respecto a
dicha rampa de carga a una posicién retraida con respecto a dicha rampa de carga cuando estad siendo
empujado por dicho neumético trasero mientras dicho semirremolque esta dando marcha atras hacia dicha
rampa de carga; en donde dicha unidad de sensor esta configurada para enviar una sefial de bloqueo a dicho
bloque de guia cuando la distancia entre el extremo trasero de dicho semirremolque y dicha rampa de carga
esta por debajo de un umbral preestablecido, bloqueando de este modo el movimiento de dicho trineo; y

— un dispositivo de aislamiento de faldilla guardabarros que comprende:

i) una primera parte integrada en o conectada al trineo y que comprende una placa o varilla adaptada para
moverse entre una posicion retraida y una posicién extendida; y

ii) un medio de activacién configurado para activar la placa o varilla para que se mueva desde la posicién
retraida a la posicién extendida; en donde la placa o varilla se mueve hacia arriba con respecto al trineo
cuando esté en la posicién extendida.

La descripcion se refiere, ademas, a un sistema para impedir colisiones de semirremolques con una rampa de carga,
que comprende:
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— una unidad de sensor que comprende un sensor y esta configurada para detectar cuando el extremo trasero de
un semirremolque se esta aproximando a una rampa de carga;

— un bloque de guia adaptado para situarse en el suelo, lateralmente y/o medialmente a la abertura de una rampa
de carga; en donde el bloque de guia comprende un primer medio de bloqueo de rueda configurado como un
trineo adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumético trasero de dicho semirremolque, y
configurado para moverse, preferentemente de forma pasiva, desde una posiciéon adelantada con respecto a
dicha rampa de carga a una posicién retraida con respecto a dicha rampa de carga cuando es empujado por
dicho neumético trasero mientras dicho semirremolque estd dando marcha atras hacia dicha rampa de carga;
en donde dicha unidad de sensor estd configurada para enviar una sefial de bloqueo a dicho bloque de guia
cuando la distancia entre dicho extremo trasero de dicho semirremolque y dicha rampa de carga esté por debajo
de un umbral preestablecido, en donde dicho medio de bloqueo de rueda inmoviliza su posicién en respuesta a
dicha sefial de bloqueo, bloqueando de este modo el movimiento de dicho trineo; en donde el sistema
comprende ademés:

— un dispositivo de aislamiento de faldilla guardabarros adaptado para impedir que dicho neumatico trasero y su
faldilla guardabarros se toquen entre si mientras dicho neumatico trasero esta situado dentro de dicho trineo
durante su movimiento desde una posicién adelantada con respecto a dicha rampa de carga a una posicién
retraida con respecto a dicha rampa de carga cuando estd siendo empujado por dicho neumético trasero
mientras dicho semirremolque estd dando marcha atrés hacia dicha rampa de carga.

En principio, el primer medio de bloqueo de rueda se sitla inicialmente en una posicién extendida con respecto a la
rampa de carga, donde el extremo trasero del semirremolque no corre ningln riesgo de colisionar con la rampa de
carga. El semirremolque da marcha atras hasta que su rueda trasera del lado del conductor alcanza el primer medio
de bloqueo de rueda. El dispositivo de aislamiento de faldilla guardabarros asegura que la faldilla guardabarros de la
rueda trasera no quede atascada entre la rueda trasera y el trineo, eliminando de este modo el riesgo de dafios.

A continuacién, el conductor continla dando marcha atras al semirremolque mientras el primer medio de bloqueo de
rueda soporta de forma continua la rueda trasera en un movimiento de retraccién, con respecto a la rampa de carga,
hasta que la unidad de sensor envia una sefial de bloqueo al bloque de guia cuando la distancia entre el extremo
trasero del semirremolque y la rampa de carga esta por debajo de un umbral preestablecido. En respuesta a la sefial
de bloqueo, el primer medio de bloqueo de rueda inmoviliza su posicién y el conductor sentird que el semirremolque
frena. Entonces sabe que el semirremolque estd en posicién. De esta manera, el semirremolque nunca correra el
riesgo de colisionar con la rampa de carga y la solucién es independiente del tipo de semirremolque.

El sensor de la unidad de sensor esta configurado para detectar cuando la parte trasera de un semirremolque se
acerca a una rampa de carga y es preferentemente un sensor de distancia o un sensor de rayo laser. El término
"sensor de distancia" para los fines de esta invencién puede ser uno o mas de un sensor infrarrojo, un sensor de
triangulacién, un sensor ultrasénico o similares, o combinaciones de los mismos.

En una o mas realizaciones, el primer medio de bloqueo de rueda esta configurado de tal manera que el trabajo de
la rueda trasera del semirremolque sobre el primer medio de bloqueo de rueda hace que el primer medio de bloqueo
de rueda se mueva desde una posiciéon adelantada con respecto a la rampa de carga a una posicién retraida con
respecto a la rampa de carga. Por lo tanto, es Unicamente la fuerza del semirremolque que da marcha atras la que
mueve el primer medio de bloqueo de rueda desde una posicion adelantada a una posicién retraida. Dicha
configuracién especifica podria ser, por ejemplo, que el primer medio de bloqueo de rueda esté conectado a un
medio de inmovilizacién que comprende una cremallera dentada y un pasador de inmovilizacién; y en donde el
pasador de inmovilizacién esté configurado para acoplarse con la cremallera dentada al recibir, ya sea directa o
indirectamente, una sefial de bloqueo desde dicha unidad de sensor. La cremallera se sitla preferentemente a lo
largo del bloque de guia. El pasador de inmovilizacién quedara entonces en una posicién retraida hasta que se
reciba la sefial de bloqueo. Ademas, el bloque de guia podria comprender un carril de guia alargado que se extiende
a lo largo de la longitud de dicho bloque de guia; en donde el trineo comprende:

— un extremo distal, con respecto a la rampa de carga, configurado como una rampa;

— un segmento intermedio adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumatico trasero del
semirremolque; y

— un extremo proximal, con respecto a la rampa de carga, configurado como una elevacién o tope de detencién;
en donde al menos el segmento intermedio est4 fijado de manera deslizable a dicho carril de guia.

En una o mas realizaciones, el trineo comprende:
— un extremo distal, con respecto a la rampa de carga, configurado como una rampa;

— un segmento intermedio adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumatico trasero del
semirremolque; y
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— un extremo proximal, con respecto a la rampa de carga, configurado como una elevacién o tope de detencién.
Esta configuracién permite que el neumatico trasero encaje en el trineo.

En una o mas realizaciones, el medio de activacién es una palanca conectada de forma pivotante al trineo,
preferentemente al extremo distal o al extremo intermedio. Cuando se hace pivotar la palanca cuando el neumético
trasero descansa sobre su extremo libre, el otro extremo de la palanca levanta la placa o varilla. Preferentemente, la
palanca tiene un primer extremo conectado a la placa o varilla, y un segundo extremo libre.

En una o mas realizaciones, el trineo comprende:
— un extremo distal, con respecto a la rampa de carga, configurado como una rampa;

— un segmento intermedio adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumatico trasero del
semirremolque, y que comprende un primer orificio o cavidad; y

— un extremo proximal, con respecto a la rampa de carga, configurado como una elevacién o tope de detencién;

en donde el segundo extremo libre esta doblado hacia abajo y adaptado para pivotar entre una primera posicién por
encima del segmento intermedio y una segunda posicion dentro del primer orificio o cavidad en el segmento
intermedio. La forma y posicidén del extremo libre aseguran que un neumatico que se estd moviendo sobre la palanca
no corra el riesgo de ser perforado.

En una o més realizaciones, el sistema comprende ademas un carril de guia adaptado para soportar el trineo; en
donde el trineo comprende ademas un segundo medio de bloqueo de rueda; dicho segundo medio de bloqueo de
rueda adaptado para acoplarse de manera deslizable o rodante con dicho carril de guia; en donde el carril de guia
esta configurado con una o mas elevaciones a lo largo de su recorrido; y en donde cuando el segundo medio de
bloqueo de rueda se acopla con dichas elevaciones, se mueve desde una posicién retraida a una posicién elevada.
El soporte de la rueda esta integrado preferentemente en el extremo distal del trineo.

En una o mas realizaciones, el segundo medio de bloqueo de rueda comprende una solapa adaptada para moverse
desde una posicién retraida a una posicién elevada, y una o méas ruedas adaptadas para acoplarse de manera
rodante con el carril de guia.

En una o més realizaciones, el segundo medio de bloqueo de rueda comprende ademas una rueda de soporte fijada
a la solapa y que se extiende lateralmente a la misma, y un carril de soporte y guia configurado para soportar y guiar
dicha rueda de soporte a medida que el trineo se estd moviendo entre la posicién adelantada con respecto a dicha
rampa de carga y la posicién retraida con respecto a dicha rampa de carga. Esta configuracién refuerza el segundo
medio de bloqueo de rueda, haciéndolo mas resistente a las fuerzas ejercidas sobre él por el semirremolque.

En una o més realizaciones, el sistema comprende ademas un sistema de inmovilizacién adaptado para retener y
liberar el trineo; en donde el sistema de inmovilizacién comprende un pasador de inmovilizacién y un anclaje situado
por debajo de dicho trineo; en donde el pasador de inmovilizacién esté fijado de forma pivotante al lado inferior de
dicho trineo; en donde el pasador de inmovilizacién comprende un primer extremo adaptado para moverse desde
una posicion extendida en el lado superior del trineo a través de un orificio en dicho trineo a una posicion retraida
dentro de dicho orificio; y un segundo extremo adaptado para moverse desde una posicién extendida en el lado
inferior de dicho trineo a una posicién retraida también en el lado inferior de dicho trineo; en donde el segundo
extremo de dicho pasador de inmovilizacién estad adaptado para acoplarse con dicho anclaje en su posicion retraida.
Esta configuracién permite que el neumatico trasero sitle en posicion antes de que el trineo comience a moverse.

En una o més realizaciones, el trineo esti conectado a un medio de inmovilizacién que comprende una cremallera
dentada y un pasador de inmovilizacién; y en donde el pasador de inmovilizaciéon esté configurado para acoplarse
con la cremallera dentada al recibir, ya sea directa o indirectamente, una sefial de bloqueo desde dicha unidad de
sensor.

La sefial de bloqueo puede transmitirse mediante cables o de forma inalambrica.

En una o mas realizaciones, el trineo esta conectado a una carcasa de pasador de inmovilizacién adaptada para
mover el pasador de inmovilizacién por encima y a lo largo de la cremallera dentada.

En una o més realizaciones, la unidad de sensor, posterior a una sefial de bloqueo, esta configurada para enviar una
sefial de reactivacion al bloque de guia cuando la distancia entre el extremo trasero del semirremolque y la rampa de
carga excede un umbral preestablecido, reactivando de este modo el bloque de guia para que se mueva desde una
posicidn retraida con respecto a la rampa de carga a una posicién adelantada con respecto a la rampa de carga. En
una o mas realizaciones, el bloque de guia comprende una unidad de sensor configurada para detectar cuando el
semirremolque se ha desacoplado del mismo; y en donde la unidad de sensor esta configurada para activar el
bloque de guia para que se mueva desde una posicién retraida con respecto a la rampa de carga a una posicién
adelantada con respecto a la rampa de carga.
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La presente descripcién se refiere al uso de un sistema de acuerdo con la presente invencion para impedir colisiones
de semirremolques con una rampa de carga.

Otro aspecto se refiere al uso de un sistema de acuerdo con la presente invencién para guiar un semirremolque
hacia y/o lejos de una rampa de carga.

Cabe sefialar que las realizaciones y caracteristicas descritas en el contexto de uno de los aspectos de la presente
invencién también se aplican a los otros aspectos de la invencion.

Breve descripcion de las figuras

La figura 1 muestra una vista en perspectiva de un sistema de acuerdo con diversas realizaciones de la
invencion;

La figura 2 muestra una vista en perspectiva de un bloque de guia de acuerdo con diversas realizaciones de la
invencién, donde el trineo se muestra en una posiciéon adelantada;

La figura 3 muestra una vista en perspectiva de un trineo de acuerdo con diversas realizaciones de la invencion;

La figura 4 muestra una vista en perspectiva de un bloque de guia de acuerdo con diversas realizaciones de la
invencién, donde el trineo se muestra en una posicién retraida;

La figura 5 muestra una vista en seccién transversal del trineo mostrado en la figura 4;

La figura 6 muestra un bloque de guia de acuerdo con diversas realizaciones de la invencidn, donde el trineo (no
se muestra) esta conectado a un medio de inmovilizacién; y

La figura 7 muestra una vista de primer plano del medio de inmovilizacién de la figura 6.
Descripcién detallada de la invencién

Con referencia a la figura 1, se muestra el esquema general de la invencién en vista en perspectiva. La figura 1
muestra un sistema para impedir colisiones de semirremolques con una rampa de carga 10. El sistema comprende
una unidad de sensor 100 que comprende un sensor, un bloque de guia 200 y un dispositivo de aislamiento de
faldilla guardabarros 14 (410, figura 3). La unidad de sensor 100 esta configurada para detectar cuando el extremo
trasero de un semirremolque 12 se esta aproximando a una rampa de carga 10. El bloque de guia 200 esta
adaptado para situarse en el suelo y aqui se muestra situado lateralmente a la abertura de la rampa de carga 10. En
la figura 3, se muestra el bloque de guia 200 que comprende un primer medio de bloqueo de rueda configurado
como un trineo 210 adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumético trasero 16 de un semirremolque
12. El trineo 210 esta configurado para moverse, preferentemente solo con la ayuda del semirremolque, desde una
posicién adelantada con respecto a dicha rampa de carga 10 a una posicién retraida con respecto a dicha rampa de
carga 10 cuando esta siendo empujado por dicho neumatico trasero 16 mientras dicho semirremolque 12 esta dando
marcha atrads hacia dicha rampa de carga 10. Para facilitar su movimiento sobre una superficie, el trineo 210 esta
provisto de ruedas 212 (figura 5). La unidad de sensor 100 esti configurada para enviar una sefial de bloqueo al
bloque de guia 200 cuando la distancia entre el extremo trasero del semirremolque 12 y la rampa de carga 10 esta
por debajo de un umbral preestablecido, bloqueando de este modo el movimiento del trineo 210.

Las figuras 2-5 muestran un ejemplo especifico de un dispositivo de aislamiento de faldilla guardabarros de acuerdo
con diversas realizaciones de la invencion. El dispositivo de aislamiento de faldilla guardabarros asegura que la
faldilla guardabarros 14 de la rueda trasera 16 no quede atascada entre la rueda trasera 16 y el trineo 210,
eliminando de este modo el riesgo de dafios. En general, el dispositivo de aislamiento de faldilla guardabarros
comprende i) una primera parte integrada con el trineo 210 y que comprende una placa 410 adaptada para moverse
entre una posicién retraida y una posicién extendida; y ii) un medio de activacién 420 configurado para activar la
placa 410 para que se mueva desde la posicion retraida a la posicién extendida. La placa 410 se mueve hacia arriba
con respecto al trineo 210 cuando esta en la posicién extendida. Las figuras 2 y 3 muestran el trineo en una posicién
adelantada con respecto a dicha rampa de carga 10, donde la placa 420 esta en una posicién retraida ya que el
medio de activacién 420 aln no ha sido activado por el neumético trasero de un semirremolque. Las figuras 4 y 5
muestran el trineo en una posicidn retraida con respecto a dicha rampa de carga 10, donde la placa 420 est4 en una
posicién adelantada ya que el medio de activacién 420 ha sido activado por el neumatico trasero (no se muestra) de
un semirremolque.

Para bloquear la rueda trasera e impedir que se mueva en cualquier direccién, el trineo 210 comprende ademés un
segundo medio de bloqueo de rueda 320. El sistema esta provisto de un carril de guia 310 adaptado parcialmente
para soportar el trineo 210 y parcialmente para soportar el segundo medio de bloqueo de rueda 320. En las figuras 2
y 3, el segundo medio de bloqueo de rueda 320 se muestra en una posicion retraida, mientras que en las figuras 4y
5 se muestra en una posicién elevada.

Para reforzar el segundo medio de bloqueo de rueda 320, haciéndolo mas resistente a las fuerzas ejercidas sobre él
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por el semirremolque, el segundo medio de bloqueo de rueda 320 esté4 adaptado para acoplarse de forma rodante
con el carril de guia 310 con la ayuda de las ruedas 324 (figura 4). El carril de guia 310 se muestra aqui configurado
con dos elevaciones paralelas 311 que soportan las ruedas 324. Cuando el segundo medio de bloqueo de rueda 320
se acopla con dichas elevaciones 311, las ruedas 324 fuerzan a su solapa 322 a moverse desde una posicién
retraida a una posicién elevada.

Para reforzar alin mas el segundo medio de bloqueo de rueda 320, se proporciona una rueda de soporte 326 fijada a
la solapa 322 y que se extiende lateralmente a la misma, y un carril de soporte y guia 328 configurado para soportar
y guiar la rueda de soporte 326 a medida que el trineo 210 se esta moviendo entre la posicién adelantada con
respecto a la rampa de carga 10 y la posicién retraida con respecto a la rampa de carga 10.

Para asegurar que el neumético trasero se sitle en posicién antes de que el trineo 210 comience a moverse, el
sistema comprende ademés un sistema de inmovilizacién adaptado para retener y liberar el trineo 210 (figuras 4 y
5). El sistema de inmovilizacién comprende un pasador de inmovilizacién y un anclaje 520 situado debajo del trineo
210. El pasador de inmovilizacion esta fijado de forma pivotante al lado inferior de dicho trineo 210, y comprende un
primer extremo 512 adaptado para moverse desde una posiciéon extendida en el lado superior del trineo 210 a través
de un orificio en dicho trineo 210 a una posicién retraida dentro de dicho orificio; y un segundo extremo 514
adaptado para moverse desde una posicién extendida en el lado inferior de dicho trineo 210 a una posicién retraida
también en el lado inferior de dicho trineo. El segundo extremo 514 del pasador de inmovilizacién estd adaptado
para acoplarse con el anclaje 520 en su posicidn retraida (no se muestra). Para facilitar su movimiento sobre una
superficie, el trineo 210 esta provisto de ruedas 312.

La figura 6 muestra un bloque de guia 200 de acuerdo con diversas realizaciones de la invencién, donde el trineo
210 (se puede ver una parte del mismo) estd conectado a un medio de inmovilizacién que comprende una
cremallera dentada 220 y dos pasadores de inmovilizacién 230. Los dos pasadores de inmovilizacion 230 estén
fijados al trineo 210, y la cremallera dentada 220 se muestra asegurada a un carril de guia alargado 205. Los
pasadores de inmovilizacion 230 estan configurados para acoplarse con o desacoplarse de la cremallera dentada
220 al recibir, ya sea directa o indirectamente, una sefial de bloqueo desde una unidad de sensor (no se muestra,
pero podria ser la unidad de sensor 100 o 240 como se ve en la figura 1). Se muestra que el bloque de guia
comprende un carril de guia alargado 205 que se extiende a lo largo de la longitud del bloque de guia. El trineo 210
esta fijado de forma deslizable a dicho carril de guia 205. El carril de guia 205 se muestra aqui como una viga de
acero, una viga de seccién hueca de acero (HSS), que proporciona suficiente resistencia al bloque de guia.

La figura 7 muestra una vista en primer plano del medios de inmovilizacién de la figura 6.
Referencias

10 Rampa de carga

12 Semirremolque

14 Faldilla guardabarros

16 Neumatico trasero

100 Unidad de sensor

200 Bloque de guia

205 Carril de guia

210  Trineo

211 Rueda

212 Extremo distal

214  Segmento intermedio

215  Orificio

216  Extremo proximal

220 Cremallera dentada

230 Pasador de inmovilizacion
240 Unidad de sensor

310  Carril de guia
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REIVINDICACIONES

Un sistema para impedir colisiones de semirremolques con una rampa de carga (10) que comprende:

- una unidad de sensor (100) que comprende un sensor y configurada para detectar cuando el extremo trasero
de un semirremolque (12) se estd aproximando a una rampa de carga (10);

- un bloque de guia (200) adaptado para situarse en el suelo, lateralmente y/o medialmente a la abertura de una
rampa de carga (10); en donde el bloque de guia (200) comprende un primer medio de bloqueo de rueda
configurado como un trineo (210) adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumético trasero (16) de
dicho semirremolque (12), y configurado para moverse, preferentemente de forma pasiva, desde una posicién
adelantada con respecto a dicha rampa de carga (10) a una posicién retraida con respecto a dicha rampa de
carga (10) cuando esta siendo empujado por dicho neumatico trasero (16) mientras dicho semirremolque (12)
esta dando marcha atrds hacia dicha rampa de carga (10); en donde dicha unidad de sensor (100) esta
configurada para enviar una sefial de bloqueo a dicho bloque de guia (200) cuando la distancia entre dicho
extremo trasero de dicho semirremolque (12) y dicha rampa de carga (10) estd por debajo de un umbral
preestablecido, en donde dicho medio de bloqueo de rueda inmoviliza su posicién en respuesta a dicha sefial de
bloqueo, bloqueando de este modo el movimiento de dicho trineo (210); en donde el sistema comprende
ademés:

- un dispositivo de aislamiento de faldilla guardabarros (14) adaptado para impedir que dicho neumético trasero
(16) y su faldilla guardabarros (14) se toquen entre si mientras dicho neumatico trasero (16) esté situado dentro
de dicho trineo (210) durante su movimiento desde una posiciéon adelantada con respecto a dicha rampa de
carga (10) a una posicién retraida con respecto a dicha rampa de carga (10) cuando esta siendo empujado por
dicho neumatico trasero (16) mientras dicho semirremolque (12) esta dando marcha atréds hacia dicha rampa de
carga (10); y estando dicho sistema caracterizado por que dicho dispositivo de aislamiento de faldilla
guardabarros (14) comprende:

i) una primera parte integrada en o conectada al trineo (210) y que comprende una placa o varilla (410)
adaptada para moverse entre una posicién retraida y una posiciéon extendida; y

ii) un medio de activacion (420) configurado para activar la placa o varilla (410) para que se mueva desde la
posicién retraida a la posicién extendida; en donde la placa o varilla (410) se mueve hacia arriba con respecto
al trineo (210) cuando est4 en la posicién extendida.

El sistema de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde el trineo (210) comprende:
- un extremo distal (212), con respecto a la rampa de carga (10), configurado como una rampa;

- un segmento intermedio (214) adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumatico trasero del
semirremolque (12); y

- un extremo proximal (216), con respecto a la rampa de carga (10), configurado como una elevacién o tope de
detencion.

El sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1-2, en donde el medio de activacién (420)

es una palanca conectada de forma pivotante al trineo (210).

4,

El sistema de acuerdo con la reivindicacién 3, en donde la palanca tiene un primer extremo (422) conectado a

la placa o varilla (410), y un segundo extremo libre (424).

5.

El sistema de acuerdo con la reivindicacién 4, en donde el trineo (210) comprende:
- un extremo distal (212), con respecto a la rampa de carga (10), configurado como una rampa;

- un segmento intermedio (214) adaptado para soportar la banda de rodadura de un neumatico trasero del
semirremolque (12), y que comprende un primer orificio o cavidad (215); y

- un extremo proximal (216), con respecto a la rampa de carga (10), configurado como una elevacién o tope de

8
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detencion;

en donde el segundo extremo libre (424) esta doblado hacia abajo y adaptado para pivotar entre una primera
posicién por encima del segmento intermedio (214) y una segunda posicidén dentro del primer orificio o cavidad (215)
en el segmento intermedio (214).

6. El sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1-5, que comprende ademas un carril de
guia (310) adaptado para soportar el trineo (210); en donde el trineo (210) comprende ademas un segundo medio de
bloqueo de rueda (320); dicho segundo medio de bloqueo de rueda (320) adaptado para acoplarse de manera
deslizable o rodante con dicho carril de guia (310); en donde el carril de guia (310) esta configurado con una o0 mas
elevaciones a lo largo de su recorrido; y en donde cuando el segundo medio de bloqueo de rueda (320) se acopla
con dichas elevaciones, se mueve desde una posicion retraida a una posicién elevada.

7. El sistema de acuerdo con la reivindicacién 6, en donde el segundo medio de bloqueo de rueda (320) esta
integrado en o conectado al extremo distal (212) del trineo (210).

8. El sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 6-7, en donde el segundo medio de bloqueo
de rueda (320) comprende una solapa (322) adaptada para moverse desde una posicién retraida a una posicién
elevada, y una o0 més ruedas (324) adaptadas para acoplarse de forma rodante con el carril de guia (310).

9. El sistema de acuerdo con la reivindicacién 8, en donde el segundo medio de bloqueo de rueda (320)
comprende ademas una rueda de soporte (326) fijada a la solapa (322) y que se extiende lateralmente a la misma, y
un carril de soporte y guia (328) configurado para soportar y guiar dicha rueda de soporte (326) a medida que el
trineo (210) se esta moviendo entre la posicién adelantada con respecto a dicha rampa de carga (10) y la posicién
retraida con respecto a dicha rampa de carga (10).

10. El sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1-9, que comprende ademas un sistema de
inmovilizacién adaptado para retener y liberar el trineo (210); en donde el sistema de inmovilizacién comprende un
pasador de inmovilizacién y un anclaje (520) situado por debajo de dicho trineo (210); en donde el pasador de
inmovilizacién estad fijado de forma pivotante al lado inferior de dicho trineo (210); en donde el pasador de
inmovilizacién comprende un primer extremo (512) adaptado para moverse desde una posicién extendida en el lado
superior del trineo (210) a través de un orificio en dicho trineo (210) hasta una posicién retraida dentro de dicho
orificio; y un segundo extremo (514) adaptado para moverse desde una posicién extendida en el lado inferior de
dicho trineo (210) hasta una posicidén retraida también en el lado inferior de dicho trineo; en donde el segundo
extremo (514) de dicho pasador de inmovilizacién estd adaptado para acoplarse con dicho anclaje (520) en su
posicién retraida.

11. Uso de un sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1-10 para guiar un semirremolque
(12) hacia y/o lejos de una rampa de carga (10).
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