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Urzadzenie przySpieszajace do posrednio dzialajacych hamulcow
pneumatyczaych

1

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest urzg-
dzenie przy$pieszajgce do posrednio dzialajgcych
hamulcéw pneumatycznych, zwlaszcza do pojaz-
dow szynowych, wyposazone w zawoér spustowy,
z mechanizmem uruchamiajgcym otwieranie za-
woru spustowego, dzialajgcym za poSrednictwem
wylaczalnego czlona posredniego, z komora polg-
czong zaworem z gléwnym przewodem powietrz-
nym i odpowietrzang przez otwo6r dlawigcy.

W znanych urzadzeniach przy$pieszajgcych te-
go typu, zawieradlo zaworu spustowego jest po-
laczone z tarcza spietrzajgca, ktoéra jest umiesz-
czona w przeplywie powietrza spreionego, odply-
wajgcego z glownego przewodu powietrznego do
komory, ktéra stanowi Kkomore przekazujaca i
utrzymuje zawor otwarty tak diugo, dopdéki trwa
przeplyw z gléwnego przewodu powietrznego do tej
komory.

Wadg tego urzgdzenia przySpieszajacego jest to,
7ze czas otwierania zaworu lub wielko$é obnizenia
ci$nienia tylko z trudnos$cig moga byé dostosowane
do roéznych warunkéw ruchu, poniewaz sg one
okre§lone przede wszystkim przez niezmienng po-
jemno$é komory przekazujacej. Poza tym znane
urzadzenia przy$pieszajagce wymagaja stosowania
komér o stosunkowo duzej pojemno$ci, okolo 1
litra, dajgcych w wagonach osobowych i towaro-
wych spadek ci$nienia w przewodzie hamulcowym

wywolany przez przy$piesznik, rzedu 0,4 do 0,5
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kg/ecm?2  Wskutek tego powiekszajg sie znacznie
wymiary zawor6éw sterujacych.

Celem niniejszego wynalazku jest usuniecie tych
wad. Urzgdzenie wynalezione charakteryzuje sie
tym, ze ma drugg komore, ktéra polgczona z po-
przednio wymieniong komora poprzez dalszy ot-
wor dlawigcy, jest od niej oddzielona za pomocag
tloka zamocowanego na zawieradle zaworu spusto-
wego, przy czym powietrze sprezone w jednej ko-
morze, polgczonej poprzez zawor bezpoSrednio z
gtéwnym przewodem powietrznym, dziala na tiok
w kierunku otwierania zaworu, podczas gdy po-
wietrze sprezone w drugiej komorze dziata na tlok
w kierunku zamykania zaworu.

Pojemnos$é pierwszeji wymienionej komory mo-
ze byé znacznie mniejsza w por6wnaniu z pojem-
noscig komory przy$piesznika znanego urzadzenia
przy$pieszajacego. Azeby mimo to w czasie wy-
znaczonym na proces przy$pieszania, umozliwié
odplyw z gléwnego przewodu powietrznego iloSci
powietrza, koniecznej do pierwszego spadku ciénie-
nia o okoto 0,4 kg/cm?2 musi byé dobrany odpo-
wiednio wiekszy stosunek przekroju otworu dia-
wigcego wymienionej poprzednio komory i prze-
lotu zaworu spustowego.

Jedna z komoét moze byé umieszczona we wneg-
trzu drugiej komory. Tilok zaworu moze byé
uksztalttowany jako naciskacz przepony.

Przyktad wykonania urzgdzenia przy$pieszaja-
cego wedlug niniejszego wynalazku, jest opisany
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szczegblowo ponizej w oparciu o zalaczony rysu- Spos6b dzialania opisanego urzadzenia przy$pie-
nek, na ktérym przedstawione jest wurzadzenie szajgcego jest nastepujgcy.

przy$pieszajace w przekroju osiowym.

Urzadzenie przy$pieszajgce . posiada mechanizm
uruchamiajacy 1 z tlokiem 2, do ktérego jest umo-
cowana przepona 3. Pod przepong 3 widoczna jest
cze$é plytkowa 4 tloka 2. Przepona 3 dzieli cy-
lindryczng przestrzen na dwie komory 5 i 6. Ko-
mora dolna 5 jest polgczona przewodem 7 ze
zbiornikiem powietrza do sterowania 46. Komora
gbérna 6 jest polgczona z giéwnym przewodem po-
wietrznym 45. Na wierzchu tloka 2 jest umoco-
wana podpora 8, w ktdérej za pomocg sworznia 9
jest osadzona wychyfnie dwuramienna dZwignia
10. Ttok 2, w znany spos6b stanowi cze$¢ zaworu
sterujagcego hamowaniem i luzowaniem hamulca.

W dolne ramie dZwigni 10 wchodzi sprezyna
naciskowa 11, opierajgca si¢ na nasadce 12 podpo-
ry 8 Gorne ramie diwigni 10 jest rozwidlone.
Jeden palec widelek 13 wspoéidziata ze sworzniem
prowadzacym 14, podczas gdy drugi palec wide-
tek 15 wspélpracuje z tlokiem przerywacza 16. Do

ttoka przerywacza 16 przylegaja trzy przepony 17,

18 i 19. Znajdujgca sie po lewej stronie przepony
17 komora 20 jest polaczona z komorg 6, przez ot-
woér 21, ktéra to komora, jak juz wspomniano,
jest polaczona z gléwnym przewodem powietrz-
nym 45. '

Pomiedzy przeponami 17 i 18 znajduje sie dal-
sza komora 22, ktéra przez przewod 23 laczy sie
z powietrzem atmosferycznym. Znajdujaca sie po-
miedzy przeponami 18 i 19 komora 24 jest polg-
czona przewodem 25 z cylindrem hamujacym 26.
Na prawo od trzeciej przepony 19 znajduje sie
komora 27, ktéra jest przez przew6d 28 polgczo-
na z obudows 29 opisang ponizej. Pomiedzy komo-
ra 6, polaczong z gléwnym przewodem powietrz-
nym 45 a obudowsa 29, znajduje sie zawér spusto-
wy 30, zawierajacy gniazdo zaworu 31 oraz za-
wieradlo 32. Do zawieradla 32 jest zamocowany
krazek uszczelniajacy 33, ktéry przy zamknietym
zaworze spoczywa w gniezdzie zaworu 31. Zawie-
radlo 32 jest polgczone z tlokiem 34, ciasno osa-
dzonym na sworzniu prowadzacym 14, przy czym
do ttoka 34 przylega przepona 35.

Przepona 35 jest osadzona w dolnym koncu cy-
lindra 36, ktory otacza komore 37,
obudowy 29 i jest do niej przymocowany w jej
gérnym koncu. Przepona 35 dzieli tym samym
obudowe 29 na dwie komory 37 i 38. Obie te ko-
mory sa ze soba polaczone otworem diawigcym 39.
Komora zewnetrzna 38 jest polgczona przez otwor
dlawigcy 40 z powietrzem atmosferycznym. Spre-
7yna 41, opierajaca sie z jednej strony na tloku
34, a z drugiej strony na pokrywie 47 obudowy 29,
dazy do przesuniecia ttoka 34 ku dolowi i przy-
ciéniecia zawieradia 32 do gniazda 31 tak, aby za-
wor spustowy 30 byl zamkniegty.

Zbiornik powietrza do sterowania 46 jest pola-
czony z gléwnym przewodem mpowietrznym 45
przez przewé6d 42, w ktéry wigczony jest zawor
zwrotny 43. Cylinder hamujacy 26 jest polaczony
przewodem 48 z zaworem sterujgcym nie przed-
stawionym na rysunku. o
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*Gdy hamulec jest zwolniony, ci$nienie poWietrza
w zbiorniku powietrza do sterowania 46 jest row-
ne ciS$nieniu w gléwnym przewodzie powietrz-
nym 45. Tiok 2 znajduje sie¢ w swoim najniz-
szym polozeniu. W komorze 20 panuje takie samo
cisnienie powietrza, jak w gléwnym przewodzie
powietrznym 45, podczas gdy w komorach 22, 24
i 27 utrzymuje sie ciSnienie atmosferyczne. Tlok
16 znajduje sie wiec w swoim koncowym prawym
potozeniu. Dwuramienna dZwignia- 10 znajduje sie
pod dzialaniem sprezyny 11 w przedstawionym
polozeniu, przy czym lewy palec widelek 13 naci-
ska na sworzefi prowadzacy 14. Zawoér spustowy
30, na ktoéry dziata spréiyna 41 jest zamkniety.
Obie komory 37 i 38 sg ‘odpowietrzone.

Przy hamowaniu, =zostaje w zwykly
zmniejszone ci$nienie w gléwnym przewodzie po-
wietrznym 45. Cisnienie powietrza w komorze 6
ponad tlokiem 2 mechanizmu uruchamiajgcego 1
staje si¢ mniejsze od ciSnienia w komorze 5, w
ktérej panuje takie samo ci$nienie, jak w zbior-
niku powietrza 46 do sterowania. Wobec tego tlok
2 podnosi sie wraz z podporg 8. Palec 13 dZwigni
10 podnosi sworzen prowadzgcy 14 i zawieradlo
32 zostaje podniesione przez sworzen prowadzacy
14 przeciw dziataniu sprezyny 41, wskutek czego
zawoér spustowy 30 zostaje otwarty. Powietrze z
giéwnego przewodu powietrznego 45 przeptywa
teraz z komory 6 do komory 38 w obudowie 29 i
uchodzi przez otwoér dlawigcy 40 na zewngtrz. Na
przepone 35 dziala ciSnienie powietrza, ktore
utrzymuje zawér 30 w stanie otwartym.

Z komory 38 powietrze przeplywa przez prze-
wod 28 do komory 27 i naciska na przepone 19.
Cisnienie dzialajagce na przepone 19 powoduje
przesuniecie  tloka 16 w lewo, wskutek czego
dzwignia 10 zostaje odchylona i palec 13 wysuwa
sie spod sworznia prowadzgcego 14. Przez wia-
czenie hamowania powstaje w znany sposéb cis-
nienie w cylindrze hamujgcym 26. Cisnienie to
przenosi sie przez przewdd 25 oraz komore 24 na
przepone 18 i utrzymuje tlok w jego koncowym
lewym polozeniu. Tiok 16 pozostaje w tym polo-
zeniu tak dilugo, az hamulec zostanie zwolniony.

Podezas, gdy ciSnienie w gléwnym przewodzie
powietranym =zmniejsza sie o wielko$¢ konieczng
do zadziatania zaworu sterujgcego, odtwarza sie
w komorze 37 przez otwé6r diawigcy 39 ciSnienie,
ktére oddzialywuje na ttok 34. Ci$nienie to jest
wspomagane przez nacisk sprezyny 41 tak, ze tlok
34 opada i zawdr 30 zostaje zamkniety.

Podczas zwalniania hamulea, ciSnienie w gtow-
nym przewodzie powietrznym wzrasta znowu do
ciénienia sterowania. Przy tym tlok 2 przesuwa
sie zné6w w swoje polozenie wyjSciowe przedsta-
wione na rysunku. R6wnocze$nie oproéznia sig¢ cy-
linder hamulcowy i ttok 16 takze przesuwa sig¢ w
potozenie wyjsciowe przedstawione na rysunku.
Czas otwarcia;zaworu spustowego podczas hamowa-
nia, zalezy w tym urzadzeniu jedynie od wymiaréw
otwor6w diawiacych 39 i 40, a nie od wielkosci ko-
mory przy$pieszajacej 38. Regulowanie urzadzenia

spos6b
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-przySpieszajgcego jest wskutek tego znacznie ulat-
wione. Zamiast zbiornika powietrza do sterowania
‘moze by¢ takze zastosowany zbiornik pomocniczy
_powietrza.

Zastrzezenia patentowe

1, Urzadzenie przy$pieszajgce do pos$rednio dzia-
lajgcych hamulcéw pneumatycznych, zwtaszeza do
pojazdéw szynowych, z zaworem spustowym, z
mechanizmem wuruchamiajgcym otwieranie zaworu
spustowego, dzialajacym za posrednictwem wy-
1aczalnego czlona posredniego, z komorg polgczong
7z zaworem i z gléwnym przewodem powietranym,
.odpowietrzang przez pierwszy otwé6r dlawigcy,
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znamienne tym, ze ma druga komore (37) pola-
czong z komorag przySpieszajaca (38) przez dalszy
otwb6r diawigcy (39) i oddzielong od komory (38)
za pofrednictwem tloka (34) przymocowanego do
zawieradla (32) zaworu spustowego, przy czym po-
wietrze sprezone w jednej komorze (38) polgczo-
nej przez zawoOr (30) bezpoSrednio z giéwnym
przewodem powietrznym (45) dziala na ftok
(34) w kierunku otwierania zaworu (30), podczas
gdy powietrze sprezone w drugiej komorze (37)
dziala na tlok (34) w kierunku zamykania zawo-
ru (30).

2. Urzadzenie przyS$pieszajagce wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, Ze komora (37) jest umieszczona
wewnatrz drugiej komory (38).
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